	Del III. 13.C - Formulär för kompletterande upplysningar om startstöd till flygbolag


Det rekommenderas att detta formulär fylls i, utöver avsnittet ”Allmänna upplysningar” i del I, för anmälan av startstöd som omfattas av riktlinjerna för statligt stöd till flygplatser och flygbolag
.
Detta formulär ska användas både vid anmälan av stödordningar och individuellt stöd.

	1. Ytterligare information om stödmottagaren, projektet och stödet


1.1. Stödmottagare

1.1.1. Beviljas stödet direkt till det flygbolag som trafikerar den nya flyglinjen?


 nej
ja 

 
1.1.2. Om svaret i punkt 1.1.1 är nej: Beskriv i förekommande fall de juridiska personer a) som tar emot stöd, b) som överför stödet till en mellanhand respektive det flygbolag som trafikerar den nya linjen. 

1.1.3. Om svaret i punkt 1.1.1 är nej: Förklara hur myndigheterna ser till att mellanhänderna inte får någon fördel.

1.1.4. Om det är fråga om individuellt stöd, beskriv de rättsliga, organisatoriska och ekonomiska förbindelserna mellan mottagaren av stödet och a) det företag med vilket det utgör en koncern, b) dess dotterföretag, c) eventuella andra anknutna företag, bland annat gemensamma företag.
 


När det gäller stödordningar, beskriv den metod som den stödbeviljande myndigheten kommer att använda när den bedömer dessa rättsliga, organisatoriska och finansiella förbindelser.

1.1.5. Val av stödmottagare: Beskriv a) det förfarande enligt vilket stödmottagaren kommer att väljas eller har valts, b) medium och publicitetsnivå för urvalsförfarandet, c) villkoren för stödberättigande, d) operativa krav, e) urvalskriterier.

	2. Bedömning av stödåtgärdens förenlighet med den inre marknaden


2.1. Bidrag till ett väl avgränsat mål av gemensamt intresse
2.1.1. Bidrar startstödet till att

a) 
öka rörligheten för unionsmedborgare och förbättra förbindelserna mellan regionerna genom att öppna nya rutter?

b) 
underlätta regional utveckling i avlägsna områden?

Förklara hur stödet bidrar till det mål som valts.
2.1.2. Om det är fråga om individuellt stöd, visa att den flyglinje som ska omfattas av stödet inte redan trafikeras av ett höghastighetståg
 eller från en annan flygplats inom samma upptagningsområde
 under jämförbara förhållanden. Om villkoren inte anses vara jämförbara, förklara varför.



När det gäller stödordningar, ange hur den stödbeviljande myndigheten kommer att se till att villkoret i denna punkt uppfylls i varje enskilt fall av startstöd.

2.2. Behov av statligt ingripande 

2.2.1. Ange om startstödet gäller följande:

a) 
Flyglinjer som förbinder en flygplats med mindre än tre miljoner passagerare per år
 med en annan flygplats inom det gemensamma europeiska luftrummet
.

b) 
Flyglinjer som förbinder en flygplats i ett avlägset område med en annan flygplats (inom eller utanför det gemensamma europeiska luftrummet) oavsett storleken på de berörda flygplatserna.

c) 
Flyglinjer som förbinder en flygplats med en volym av mer än 3 miljoner passagerare per år och mindre än 5 miljoner passagerare per år och som inte är belägen i ett avlägset område. Dokumentera de särskilda omständigheterna i detta fall.
d) 
Annat (ange vad).

2.2.2. Om det är fråga om individuellt stöd, ange lokaliseringen för de flygplatser som länkas samman av stödberättigade nya flyglinjer.

2.2.3. Om det är fråga om individuellt stöd där startstödet är avsett för en flygplats som inte är belägen i ett avlägset område till en annan flygplats, lämna följande passagerardata för de flygplatser som förbinds med de nya flyglinjerna:

a) när det gäller flygplatser som haft kommersiell passagerartrafik i mer än två räkenskapsår: Genomsnittlig årlig passagerarvolym under de två räkenskapsår som föregick det år då stödet anmäls eller beviljas.


b) när det gäller flygplatser som haft kommersiell passagerartrafik i mindre än två räkenskapsår: Prognostiserad genomsnittlig årlig passagerarvolym under de två räkenskapsåren efter inledandet av den kommersiella passagerartrafiken.

Lämna uppgifterna i form av en tabell enligt följande:

	År
	Flygplats
	Flygplats

	År
	Antal passagerare
	Antal passagerare

	År
	Antal passagerare
	Antal passagerare


Antalet personer räknas som ”enkel resa” och för varje enskild linje. Exempel: En passagerare som flyger till flygplatsen och tillbaka räknas två gånger. Om en flygplats ingår i en flygplatskoncern ska uppgifterna om passagerartrafik fastställas på grundval av den enskilda flygplatsen.

2.2.4. När det gäller stödordningar, ange hur den stödbeviljande myndigheten, på grundval av flygplatsens lokalisering och uppgifter om passagerartrafik och flyglinjer, kommer att bedöma om det finns ett behov av ett statligt ingripande i varje enskilt fall av startstöd.

2.3. Stödåtgärdens ändamålsenlighet

2.3.1. Om det är fråga om ett individuellt stöd: Visa att stödet i fråga är lämpligt för att uppnå det avsedda målet eller för att lösa de problem som det är avsett att avhjälpa. Ange särskilt hur myndigheterna har fastställt att samma mål inte kan uppnås och samma problem inte kan lösas med mindre snedvridande stödpolitiska instrument eller stödinstrument. Exempelvis om stödet ges i en form som medför en direkt ekonomisk fördel
, visa att andra, potentiellt mindre snedvridande stödformer, såsom förskott med återbetalningsskyldighet eller stödformer som baseras på skuld- eller kapitalinstrument
 inte är lämpliga. 

2.3.2. Om det är fråga om individuellt stöd där det stödmottagande flygbolaget har utarbetat en affärsplan på förhand för den flyglinje som får stöd: Bifoga affärsplanen. Affärsplanen måste ange om denna flyglinje har utsikter att bli lönsam för flygbolaget utan offentlig finansiering inom tre år. 
2.3.3. Om det är fråga om individuellt stöd i avsaknad av en i förväg fastställd affärsplan för en flyglinje som får stöd: Bifoga ett dokument som visar att flygbolaget i fråga oåterkalleligen har förbundit sig att trafikera flyglinjen under en period som motsvarar minst den tid som den erhållit startstöd.
2.3.4. När det gäller stödordningar, förklara hur den stödbeviljande myndigheten kommer att bedöma huruvida åtgärden är lämplig i varje enskilt fall av startstöd.

2.4. Stödåtgärdens stimulanseffekt och proportionalitet

2.4.1. Om det är fråga om individuellt stöd, förklara varför, i förekommande fall på grundval av en affärsplan, det är sannolikt att flygbolagets ekonomiska aktivitet på den berörda flygplatsen inte skulle utökas utan stöd.


När det gäller stödordningar, ange den metod som den stödbeviljande myndigheten använder för att bedöma sannolikheten för att flygbolagets ekonomiska verksamhet på den berörda flygplatsen inte skulle utökas utan stöd.

2.4.2. När det gäller individuellt stöd, bekräfta att den nya flyglinjen kommer att tas i drift först efter det att ansökan om stöd lämnats till den beviljande myndigheten och tillhandahåll a) en kopia av ansökan om stöd som stödmottagaren skickat till den beviljande myndigheten, b) dokument som styrker startdatum för trafiken på den nya linjen.


När det gäller stödordningar, bekräfta att stödberättigande nya linjer kommer att börja trafikeras först efter det att ansökan om stöd lämnats till den beviljande myndigheten. 


2.4.3. Bekräfta att stödet kommer att beviljas för varje flyglinje under en period av högst tre år.

2.4.4. Ange stödnivån, som är det totala stödbeloppet uttryckt som en procentandel av de stödberättigande kostnaderna
. Båda sifferuppgifterna ska uttryckas som diskonterade nuvärden vid den tidpunkt då stödet beviljades och före eventuella avdrag för skatt eller andra avgifter.
2.4.5. Ange vilka åtgärder som vidtagits för att undvika överkompensation och för att återkräva alltför stort stöd från det stödmottagande flygbolaget.

2.4.6. Ange vilka åtgärder som vidtagits för att undvika korssubventionering av andra flyglinjer som det stödmottagande flygbolag trafikerar till och från flygplatsen eller flygplatserna i fråga.
2.5. Undvikande av otillbörliga negativa effekter på konkurrens och handel

2.5.1. Om det är fråga om ett individuellt stöd: Bekräfta att den förbindelse (t.ex. mellan två städer) som kommer att trafikeras av den nya flyglinjen inte redan trafikeras av ett höghastighetståg eller av en annan flygplats inom samma upptagningsområde och på jämförbara villkor, särskilt i fråga om reslängd. Se även punkt 2.1.2.



Om det är fråga om stödordningar: Förklara hur den stödbeviljande myndigheten kommer att se till att villkoret i denna punkt är uppfyllt i varje enskilt fall av startstöd. 

2.5.2. Lämna bevis för att den offentliga myndighetens planer, när den planerar att bevilja startstöd till ett flygbolag för en ny flyglinje, oavsett om det ges via en flygplats eller ej, har offentliggjorts eller kommer att offentliggöras i god tid och med tillräcklig publicitet, så att alla intresserade flygbolag får möjlighet att erbjuda sina tjänster.
2.5.3. Bekräfta att det aktuella startstödet inte får kombineras med andra typer av statligt stöd för trafikeringen av samma linje. 

� 	Riktlinjer för statligt stöd till flygplatser och flygbolag (EUT C 99, 4.4.2014, s. 3).


� 	Med höghastighetståg avses en tjänst som tillhandahålls med tåg som kan nå hastigheter på över 200 km/h.


� 	Med upptagningsområdet för en flygplats avses en geografisk marknad vars gräns normalt ligger cirka 100 kilometer från flygplatsen eller på ett avstånd som motsvarar cirka 60 minuters resa med bil, buss, tåg eller höghastighetståg från flygplatsen. Upptagningsområdet för en viss flygplats kan dock vara annorlunda och man måste beakta varje flygplats särdrag. Upptagningsområdets storlek och form varierar från flygplats till flygplats och beror på flygplatsens olika egenskaper, däribland dess affärsmodell, belägenhet och de destinationer som betjänas.


�	Faktisk genomsnittlig årlig passagerarvolym under de två räkenskapsår som föregår det då stödet anmäls eller, i fråga om oanmälda stöd, faktiskt beviljas eller utbetalas. När det gäller nyetablerade passagerarflygplatser bör den prognostiserade genomsnittliga årliga passagerarvolymen under de två räkenskapsår som följer på inledandet av kommersiell passagerartrafik beaktas. Dessa trösklar avser antalet enkelresor. Detta innebär t.ex. att en passagerare som flyger till flygplatsen och tillbaka räknas två gånger; detta är tillämpligt på enskilda flyglinjer.


�	Beslut 2006/682/EG av rådet och företrädarna för Europeiska unionens medlemsstater, församlade i rådet om undertecknande och provisorisk tillämpning av det multilaterala avtalet mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, Republiken Albanien, Bosnien och Hercegovina, Republiken Bulgarien, f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, Republiken Island, Republiken Kroatien, Republiken Montenegro, Konungariket Norge, Rumänien, Republiken Serbien och Förenta nationernas övergångsförvaltning i Kosovo om inrättandet av ett gemensamt europeiskt luftrum (ECAA) (EUT L 285, 16.10.2006, s. 1).


�	Till exempel lågräntelån eller räntesubventioner, statliga garantier, förvärv av aktier eller annan tillförsel av kapital på förmånliga villkor.


� 	Till exempel lågräntelån eller räntesubventioner, statliga garantier, förvärv av aktier eller annan tillförsel av kapital på förmånliga villkor. 


� 	Stödberättigande kostnader är flygplatsavgifterna för en flyglinje.
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