	Del III.13.C - Supplerende informationsskema om startstøtte til luftfartsselskaber


Det anbefales foruden den generelle anmeldelsesformular i del I at udfylde dette supplerende informationsskema ved anmeldelse af startstøtte, der er omfattet af retningslinjerne for statsstøtte til lufthavne og luftfartsselskaber
.
Den formular anvendes både ved anmeldelse af støtteordninger og individuel støtte.

	1. Yderligere oplysninger om støttemodtageren, projektet og støtten


1.1. Støttemodtageren

1.1.1. Ydes støtten direkte til et luftfartsselskab, der beflyver en ny rute?


 nej
ja 

 
1.1.2. Hvis svaret i punkt 1.1.1 er "nej", angives, om relevant, a) de(n) retlige enhed(er), der modtager støtten, og b) de(n) retlige enhed(er), der overfører støtten til en mellemliggende enhed eller det luftfartsselskab, der beflyver den nye rute. 

1.1.3. Hvis svaret i punkt 1.1.1 er "nej", redegøres der for, hvordan myndighederne sikrer, at der ikke gives en fordel til de mellemliggende niveauer:

1.1.4. Ved individuel støtte redegøres der for de juridiske, organisatoriske og finansielle forbindelser mellem støttemodtageren og a) de virksomheder, som den indgår i en koncern sammen med, b) dens datterselskaber, eller c) andre associerede virksomheder, herunder joint ventures.

Ved støtteordninger redegøres der for den metode, som den støtteydende myndighed anvender til at vurdere de juridiske, organisatoriske og finansielle forbindelser:

1.1.5. Procedure for udvælgelse af støttemodtageren: Redegør for a) proceduren for udvælgelse af støttemodtager, b) medie for og omfang af offentliggørelsen af udvælgelsesproceduren, c) betingelser for støtteberettigelse, d) operationelle krav, e) udvælgelseskriterier.

	2. Vurdering af foranstaltningens forenelighed


2.1. Bidrag til et veldefineret mål af fælles interesse
2.1.1. Startstøtten:

(a) 
Øger unionsborgernes mobilitet og forbindelserne til og fra regionerne ved at åbne nye ruter

(b) 
Fremmer regional udvikling i fjerntliggende regioner

Redegør for, hvordan støtten bidrager til det valgte mål.
2.1.2. Ved individuel støtte påvises det, at den eller de ruter, der skal betjenes, ikke allerede betjenes af en højhastighedstogforbindelse
 eller af en anden lufthavn i samme opland
 på tilsvarende betingelser. Hvis betingelserne ikke betragtes som sammenlignelige, gøres der rede herfor.


Ved støtteordninger gøres der rede for, hvordan den støtteydende myndighed sikrer, at betingelserne i dette punkt er opfyldt for hvert enkelt tilfælde af startstøtte.

2.2. Behov for statslig indgriben 

2.2.1. Angiv om startstøtten vedrører:

(a) 
Ruter, som forbinder en lufthavn med færre end 3 millioner passagerer om året
 med en fælles lufthavn inden for det fælles europæiske luftfartsområde

(b) 
Ruter, der forbinder en lufthavn i en fjerntliggende region med en anden lufthavn (inden for eller uden for det fælles europæiske luftfartsområde), uanset de pågældende lufthavnes størrelse

(c) 
Ruter mellem en lufthavn med over 3 millioner passagerer om året, men under 5 millioner passagerer om året, der ikke er beliggende i en fjerntliggende region. I så fald redegøres der for de specifikke omstændigheder.

(d) 
Andre (angiv nærmere):

2.2.2. Ved individuel støtte angives beliggenheden af de lufthavne, der oprettes forbindelse til med de støtteberettigede nye ruter.

2.2.3. Ved individuel støtte, hvor startstøtten vedrører ruter, der forbinder en lufthavn, der ikke er beliggende i en fjerntliggende region, med en anden lufthavn, gives følgende oplysninger om passagertrafik for de lufthavne, der oprettes forbindelse til med de nye ruter:

a)
for lufthavne, der har haft kommerciel passagertrafik i mere end to regnskabsår: den gennemsnitlige årlige passagertrafik i de to regnskabsår forud for det år, hvori støtten anmeldes eller tildeles.

b)
for lufthavne, der har haft kommerciel passagertrafik i mindre end to regnskabsår: den anslåede gennemsnitlige årlige passagertrafik i de to regnskabsår, der efterfølger det år, hvor den kommercielle passagerlufttrafik begyndte.

Oplysningerne gives i en tabel som følger:

	År
	Lufthavn
	Lufthavn

	År
	Passagertal
	Passagertal

	År
	Passagertal
	Passagertal


Passagertallet beregnes for enkeltrejser og for de enkelte ruter. Eksempelvis skal passagerer, der flyver fra en lufthavn og tilbage igen, tælles to gange. Hvis en lufthavn er en del af en lufthavnskoncern, gives oplysningerne om passagertrafik om hver enkelt lufthavn.
2.2.4. Ved støtteordninger gøres der rede for, hvordan den støtteydende myndighed undersøger, om der er behov for statslig indgriben i hvert enkelt tilfælde af startstøtte på basis af lufthavnens beliggenhed, oplysninger om passagertrafik og ruter.

2.3. Foranstaltningens egnethed

2.3.1. Individuel støtte: Giv dokumentation for, at den pågældende støtte er egnet til at opfylde de fastsatte mål eller løse de problemer, som søges afhjulpet med støtten. Der redegøres navnlig for, hvordan myndighederne har fastslået, at det samme mål ikke kan nås, og det samme problem ikke kan løses med en mindre fordrejende politik eller støtteinstrument. Hvis støtten f.eks. ydes i en form, hvor der er tale om en direkte økonomisk fordel
, påvises det, at andre, potentielt mindre fordrejende former for støtte, såsom tilbagebetalingspligtige tilskud eller støtteformer baseret på lån eller kapitalinstrumenter
, ikke er egnede. 

2.3.2. Ved individuel støtte, hvor det støttemodtagende luftfartsselskab på forhånd har udarbejdet en forretningsplan for den rute, der ydes støtte til, vedlægges denne forretningsplan. Den skal vise, om ruten har udsigt til at blive rentabel for luftfartsselskabet uden offentlig støtte efter tre år. 
2.3.3. Ved individuel støtte, hvor der ikke foreligger en på forhånd udarbejdet forretningsplan for den rute, der ydes støtte til, fremlægges dokumentation for, at det pågældende luftfartsselskab fuldt ud har forpligtet sig til at beflyve ruten i en periode, der som minimum svarer til den periode, hvor det modtager startstøtte.
2.3.4. Ved støtteordninger gøres der rede for, hvordan den støtteydende myndighed vurderer foranstaltningens egnethed for hvert enkelt tilfælde af startstøtte.

2.4. Tilskyndelsesvirkning og foranstaltningens proportionalitet

2.4.1. Ved individuel støtte gøres der rede for, om muligt på grundlag af en forretningsplan, hvorfor det er sandsynligt, at luftfartsselskabets økonomiske aktivitet i den berørte lufthavn ikke ville blive udvidet uden støtten.

…………………………………………………………………………………..

Ved støtteordninger gøres der rede for den støtteydende myndigheds metode til at vurdere sandsynligheden for, at luftfartsselskabets økonomiske aktivitet i den berørte lufthavn ikke ville blive udvidet uden støtten.

2.4.2. Ved individuel støtte bekræftes det, at den nye rute først igangsættes, efter at der er indsendt en støtteansøgning til den støtteydende myndighed, og der vedlægges: a) en kopi af den støtteansøgning, som modtageren har sendt til den støtteydende myndighed, og b) dokumentation for datoen for igangsættelse af den nye rute.


Ved støtteordninger bekræftes det, at støtteberettigede nye ruter først igangsættes, efter at der er indsendt en støtteansøgning til den støtteydende myndighed. 


2.4.3. Bekræft, at støtten ydes til hver rute i højst tre år.

2.4.4. Angiv støtteintensiteten, som er det samlede støttebeløb i procent af de støtteberettigede omkostninger
. Begge tal skal angives i nettonutidsværdi på det tidspunkt, hvor støtten tildeles, før fradrag af skatter eller andre afgifter.

2.4.5. Redegør for de foranstaltninger, der er truffet for at undgå overkompensation og tilbagesøge støttebeløb, der er betalt for meget til det støttemodtagende luftfartsselskab.

2.4.6. Redegør for de foranstaltninger, der er truffet for at undgå krydssubsidiering af andre ruter, som det støttemodtagende luftfartsselskab beflyver til og fra de(n) berørte lufthavn(e).
2.5. Undgåelse af uforholdsmæssigt negative virkninger på konkurrence og samhandel

2.5.1. Individuel støtte: Ved individuel støtte bekræftes det, at den forbindelse (f.eks. mellem to byer), der skal betjenes med den nye flyture, ikke allerede betjenes af en højhastighedstogforbindelse eller af en anden lufthavn i samme opland under lignende omstændigheder, f.eks. rejselængde. Se også punkt 2.1.2


Ved støtteordninger gøres der rede for, hvordan den støtteydende myndighed sikrer, at betingelserne i dette punkt er opfyldt for hvert enkelt tilfælde med startstøtte. 

2.5.2. Dokumentér, at den støtteydende myndighed i forbindelse med planerne om at yde startstøtte til et luftfartsselskab til en ny rute, uanset om det sker gennem en lufthavn eller ej, offentliggør eller offentliggjorde sine planer i god tid og i et tilstrækkeligt omfang til, at alle interesserede luftfartsselskaber kan tilbyde deres ydelser.
2.5.3. Bekræft, at startstøtten ikke kan kombineres med andre typer statsstøtte, som ydes til driften af den samme rute. 

�	Retningslinjer for statsstøtte til lufthavne og luftfartsselskaber (EUT C 99 af 4.4.2014, s. 3).


�	"Højhastighedstogforbindelse" er en forbindelse med tog, der kan køre mere end 200 km/t.


�	"Lufthavnens opland" er den geografiske markedsafgrænsning, som normalt fastsættes til 100 km eller 60 minutters rejse med bil, bus, tog eller højhastighedstog. En given lufthavns opland kan dog være forskelligt herfra, og det kan være nødvendigt at tage hensyn til den konkrete lufthavns særlige forhold. Oplandets størrelse og form varierer fra lufthavn til lufthavn og er afhængigt af lufthavnens karakteristika, herunder dens forretningsmodel og beliggenhed og til, hvilke destinationer den har forbindelse til.


�	Den faktiske gennemsnitlige årlige passagertrafik i de to regnskabsår forud for det år, hvori støtten anmeldes, eller hvori den faktisk er tildelet eller udbetalt, såfremt det drejer sig om ikke anmeldt støtte. Hvis det drejer sig om en nyoprettet passagerlufthavn, skal den prognosticerede gennemsnitlige årlige passagertrafik i de to regnskabsår efter, at den erhvervsmæssige passagerlufttrafik begyndte, lægges til grund. Disse grænser gælder for envejstrafik. Som følge heraf bliver flypassagerer, der f.eks. flyver til og fra lufthavnen, talt to gange. Optællingen gælder for individuelle ruter.


�	Afgørelse 2006/682/EF truffet af Rådet og repræsentanterne for Den Europæiske Unions medlemsstater, forsamlet i Rådet den 9. juni 2006 om undertegnelse og midlertidig anvendelse af den multilaterale aftale mellem Det Europæiske Fællesskab og dets medlemsstater, Republikken Albanien, Bosnien-Hercegovina, Republikken Bulgarien, Republikken Kroatien, Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, Republikken Island, Republikken Montenegro, Kongeriget Norge, Rumænien, Republikken Serbien og De Forenede Nationers midlertidige administrative mission i Kosovo om oprettelse af et fælles europæisk luftfartsområde (FELO) (EUT L 285 af 16.10.2006, s. 1).


�	F.eks. rentelettede lån eller rentetilskud, statsgarantier, erhvervelse af kapitalinteresser eller alternative kapitalindsprøjtninger på gunstige vilkår.


�	F.eks. rentelettede lån eller rentetilskud, statsgarantier, erhvervelse af kapitalinteresser eller alternative kapitalindsprøjtninger på gunstige vilkår. 


�	Støtteberettigede omkostninger er lufthavnsafgifterne relateret til ruten.





