	Μέρος III.13.Γ – Συμπληρωματικό δελτίο πληροφοριών για τις ενισχύσεις σε αεροπορικές εταιρείες για την έναρξη νέων γραμμών


Συνιστάται η συμπλήρωση του παρόντος δελτίου πληροφοριών, επιπλέον του εντύπου «Γενικές πληροφορίες» που παρέχεται στο μέρος Ι, για την κοινοποίηση όλων των ενισχύσεων σε αεροπορικές εταιρείες για την έναρξη νέων γραμμών που καλύπτονται από τις κατευθυντήριες γραμμές για τις κρατικές ενισχύσεις σε αερολιμένες και αεροπορικές εταιρείες
.
Το παρόν έντυπο χρησιμοποιείται για την κοινοποίηση τόσο καθεστώτων ενισχύσεων όσο και μεμονωμένων ενισχύσεων.

	1. Συμπληρωματικές πληροφορίες σχετικά με τον δικαιούχο, το έργο και την ενίσχυση


1.1. Δικαιούχος

1.1.1. Η ενίσχυση χορηγείται απευθείας στην αεροπορική εταιρεία που εξυπηρετεί τη νέα γραμμή;


Όχι
Ναι 

 
1.1.2. Εάν η απάντηση στο σημείο 1.1.1 είναι «Όχι»: περιγράψτε, ανάλογα με την περίπτωση, τη μία ή τις περισσότερες νομικές οντότητες α) που λαμβάνουν την ενίσχυση· β) που μεταβιβάζουν την ενίσχυση σε ενδιάμεσο φορέα για την αντίστοιχη αεροπορική εταιρεία που εξυπηρετεί τη νέα γραμμή. 

1.1.3. Εάν η απάντηση στο σημείο 1.1.1 είναι «Όχι», διευκρινίστε τον τρόπο με τον οποίο οι αρχές διασφαλίζουν ότι δεν παρέχεται πλεονέκτημα στα ενδιάμεσα επίπεδα.

1.1.4. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, περιγράψτε τις νομικές, οργανωτικές και οικονομικές σχέσεις μεταξύ του αποδέκτη της ενίσχυσης και α) των επιχειρήσεων μαζί με τις οποίες διαμορφώνει ομάδα επιχειρήσεων· β) των θυγατρικών του· γ) τυχόν άλλων συνδεδεμένων επιχειρήσεων, συμπεριλαμβανομένων των κοινών επιχειρήσεων. 


Στην περίπτωση των καθεστώτων ενισχύσεων, περιγράψτε τη μέθοδο με την οποία η αρχή χορήγησης της ενίσχυσης θα αξιολογήσει τις εν λόγω νομικές, οργανωτικές και οικονομικές σχέσεις .

1.1.5. Επιλογή του δικαιούχου: Περιγράψτε α) τη διαδικασία με την οποία θα επιλεγεί ή έχει επιλεγεί αντιστοίχως ο δικαιούχος· β) το μέσο και το επίπεδο δημοσιοποίησης της διαδικασίας επιλογής· γ) τους όρους επιλεξιμότητας· δ) τις λειτουργικές απαιτήσεις· ε) τα κριτήρια επιλογής.

	2. Εκτίμηση του συμβιβάσιμου του μέτρου


2.1. Συμβολή στην επίτευξη σαφώς καθορισμένου στόχου κοινού ενδιαφέροντος
2.1.1. Η ενίσχυση για την έναρξη νέας γραμμής:

α)

αυξάνει την κινητικότητα των πολιτών της Ένωσης και τη συνδεσιμότητα των διαφόρων περιοχών με το άνοιγμα νέων γραμμών;

β)

διευκολύνει την περιφερειακή ανάπτυξη απομακρυσμένων περιοχών;

Προσδιορίστε τον τρόπο με τον οποίο η ενίσχυση συμβάλλει στην επίτευξη του επιλεγέντος στόχου.
2.1.2. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, αποδείξτε ότι το ένα ή τα περισσότερα δρομολόγια που πρόκειται να καλυφθούν δεν εξυπηρετούνται ήδη από σιδηροδρομικό δρομολόγιο μεγάλης ταχύτητας
 ή από άλλον αερολιμένα στην ίδια ζώνη επιρροής
 υπό συγκρίσιμες συνθήκες. Εάν θεωρείτε ότι οι συνθήκες δεν είναι συγκρίσιμες, διευκρινίστε τους λόγους.


Στην περίπτωση των καθεστώτων ενισχύσεων, εξηγήστε τον τρόπο με τον οποίο η αρχή χορήγησης της ενίσχυσης θα διασφαλίσει ότι η προϋπόθεση του παρόντος σημείου πληρούται σε κάθε μεμονωμένη περίπτωση χορήγησης ενίσχυσης για την έναρξη νέου δρομολογίου.

2.2. Ανάγκη για κρατική παρέμβαση 

2.2.1. Αναφέρετε αν η ενίσχυση για την έναρξη νέας γραμμής αφορά:

α)

δρομολόγια που συνδέουν έναν αερολιμένα με λιγότερους από 3 εκατομμύρια επιβάτες ετησίως
 με άλλον αερολιμένα εντός του Κοινού Ευρωπαϊκού Εναέριου Χώρου
·

β)

Γραμμές που συνδέουν αερολιμένα ο οποίος βρίσκεται σε απομακρυσμένη περιοχή με άλλον αερολιμένα (εντός ή εκτός του Κοινού Ευρωπαϊκού Εναέριου Χώρου) ανεξάρτητα από το μέγεθος των σχετικών αερολιμένων·

γ)

Γραμμές που συνδέουν αερολιμένα με ετήσια επιβατική κίνηση άνω των 3 εκατομμυρίων και κάτω των 5 εκατομμυρίων επιβατών, ο οποίος δεν βρίσκεται σε απομακρυσμένη περιοχή. Στην προκειμένη περίπτωση, δικαιολογήστε δεόντως τις εξαιρετικές περιστάσεις.
δ)

Άλλο (προσδιορίστε).

2.2.2. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, αναφέρετε την τοποθεσία των αερολιμένων που συνδέονται με επιλέξιμες νέες γραμμές.

2.2.3. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, στο πλαίσιο της οποίας χορηγείται ενίσχυση για την έναρξη νέων γραμμών που συνδέουν αερολιμένα ο οποίος δεν βρίσκεται σε απομακρυσμένη περιοχή με άλλον αερολιμένα, υποβάλετε τα ακόλουθα στοιχεία σχετικά με την επιβατική κίνηση των αερολιμένων που συνδέονται μέσω της μίας ή των περισσότερων νέων γραμμών:

α)
στοιχεία που αφορούν αερολιμένες με ιστορικό εμπορικής επιβατικής κίνησης άνω των δύο οικονομικών χρήσεων: μέση ετήσια επιβατική κίνηση κατά τις δύο χρήσεις που προηγούνται αυτής κατά την οποία κοινοποιείται ή χορηγείται η ενίσχυση·

β)
στοιχεία που αφορούν αερολιμένες με ιστορικό εμπορικής επιβατικής κίνησης μικρότερο των δύο οικονομικών χρήσεων: προβλεπόμενη μέση ετήσια επιβατική κίνηση κατά τις δύο χρήσεις μετά την έναρξη της εκτέλεσης εμπορικών επιβατικών αεροπορικών δρομολογίων.

Υποβάλετε τα στοιχεία υπό τη μορφή πίνακα, ως εξής:

	Έτος
	


Αερολιμένας

	Αερολιμένας

	Έτος
	Αριθμός επιβατών
	Αριθμός επιβατών

	Έτος
	Αριθμός επιβατών
	Αριθμός επιβατών


Ο αριθμός των επιβατών πρέπει να αναφέρεται σε καταμέτρηση απλής μετάβασης και για κάθε μεμονωμένη γραμμή· π.χ. ένας επιβάτης που ταξιδεύει από τον αερολιμένα μετ’ επιστροφής πρέπει να καταμετρηθεί δύο φορές. Εάν ένας αερολιμένας ανήκει σε ομάδα αερολιμένων, τα στοιχεία της επιβατικής κίνησης προσδιορίζονται με βάση τον επιμέρους αερολιμένα.
2.2.4. Στην περίπτωση καθεστώτων ενίσχυσης, διευκρινίστε τον τρόπο με τον οποίο η αρχή χορήγησης της ενίσχυσης θα αξιολογήσει, βάσει της τοποθεσίας του αερολιμένα, των στοιχείων σχετικά με την επιβατική κίνηση και των δρομολογίων, κατά πόσον υπάρχει ανάγκη κρατικής παρέμβασης σε κάθε μεμονωμένη περίπτωση ενίσχυσης για την έναρξη νέας γραμμής.

2.3. Καταλληλότητα του μέτρου

2.3.1. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης: αποδείξτε ότι η υπό εξέταση ενίσχυση είναι κατάλληλη για την επίτευξη του επιδιωκόμενου στόχου ή για την επίλυση των προβλημάτων στην αντιμετώπιση των οποίων αποβλέπει η ενίσχυση. Ειδικότερα, εξηγήστε τον λόγο για τον οποίο οι αρχές αποφάνθηκαν ότι ο ίδιος στόχος δεν μπορεί να επιτευχθεί και ότι το ίδιο πρόβλημα δεν μπορεί να επιλυθεί, με λιγότερο στρεβλωτικά μέσα πολιτικής ή μέσα ενίσχυσης. Για παράδειγμα, εάν η ενίσχυση χορηγείται με μορφές που παρέχουν άμεσο οικονομικό πλεονέκτημα
, αποδείξτε τον λόγο για τον οποίο άλλες δυνητικά λιγότερο στρεβλωτικές μορφές ενισχύσεων, όπως επιστρεπτέες προκαταβολές ή μορφές ενίσχυσης που βασίζονται σε χρεωστικούς ή συμμετοχικούς τίτλους
 δεν είναι κατάλληλες. 

2.3.2. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης για την οποία η δικαιούχος αεροπορική εταιρία έχει καταρτίσει εκ των προτέρων επιχειρηματικό σχέδιο για το δρομολόγιο που λαμβάνει την ενίσχυση: υποβάλετε το εν λόγω επιχειρηματικό σχέδιο. Ένα επιχειρηματικό σχέδιο που έχει καταρτιστεί εκ των προτέρων πρέπει να αναφέρει ότι το δρομολόγιο έχει προοπτικές να καταστεί κερδοφόρο για την αεροπορική εταιρεία χωρίς δημόσια χρηματοδότηση έπειτα από τρία έτη. 
2.3.3. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, ελλείψει εκ των προτέρων επιχειρηματικού σχεδίου για τη γραμμή που λαμβάνει την ενίσχυση: υποβάλετε έγγραφο που να καταδεικνύει ότι η συγκεκριμένη αεροπορική εταιρεία έχει αναλάβει ανέκκλητη δέσμευση ότι θα εξυπηρετεί τη γραμμή τουλάχιστον για περίοδο ίσης διάρκειας με την περίοδο κατά την οποία έλαβε ενίσχυση για την έναρξη της νέας γραμμής.
2.3.4. Στην περίπτωση των καθεστώτων ενισχύσεων, διευκρινίστε τον τρόπο με τον οποίο η αρχή χορήγησης της ενίσχυσης θα αξιολογήσει την καταλληλότητα του μέτρου σε κάθε μεμονωμένη περίπτωση ενίσχυσης για την έναρξη νέας γραμμής.

2.4. Αναλογικότητα του μέτρου και λειτουργία του ως κινήτρου

2.4.1. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, διευκρινίστε τους λόγους, εφόσον παρέχονται βάσει επιχειρηματικού σχεδίου, για τους οποίους είναι πιθανόν ότι, ελλείψει της ενίσχυσης, δεν θα επεκτεινόταν το επίπεδο της οικονομικής δραστηριότητας της αεροπορικής εταιρείας στον συγκεκριμένο αερολιμένα.

……………………………………………………………………………………..
Στην περίπτωση των καθεστώτων ενισχύσεων, περιγράψτε τη μέθοδο που εφαρμόζει η αρχή χορήγησης της ενίσχυσης για να εξετάσει την πιθανότητα ότι, ελλείψει της ενίσχυσης, δεν θα επεκτεινόταν το επίπεδο της οικονομικής δραστηριότητας της αεροπορικής εταιρείας στον συγκεκριμένο αερολιμένα.

2.4.2. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης, επιβεβαιώστε ότι η νέα γραμμή θα αρχίσει/άρχισε να λειτουργεί μόνο μετά την υποβολή της αίτησης ενίσχυσης στη χορηγούσα αρχή και υποβάλετε: α) αντίγραφο της αίτησης ενίσχυσης που απέστειλε ο δικαιούχος στη χορηγούσα αρχή· β) αποδεικτικά έγγραφα της ημερομηνίας έναρξης της λειτουργίας της νέας γραμμής.


Στην περίπτωση των καθεστώτων ενισχύσεων, επιβεβαιώστε ότι η νέα γραμμή θα αρχίσει να λειτουργεί μόνο μετά την υποβολή της αίτησης ενίσχυσης στη χορηγούσα αρχή. 


2.4.3. Επιβεβαιώστε ότι η ενίσχυση για κάθε γραμμή θα χορηγηθεί για μέγιστη χρονική περίοδο τριών ετών.
2.4.4. Προσδιορίστε την ένταση ενίσχυσης, η οποία είναι το συνολικό ποσό της ενίσχυσης, εκφραζόμενο ως ποσοστό επί των επιλέξιμων δαπανών
. Τα δύο αυτά αριθμητικά στοιχεία πρέπει να εκφράζονται ως καθαρή παρούσα αξία κατά τη χρονική στιγμή της χορήγησης της ενίσχυσης και πριν από την αφαίρεση φόρων ή άλλων επιβαρύνσεων.
2.4.5. Προσδιορίστε τις ρυθμίσεις που έχουν προβλεφθεί για την αποφυγή υπεραντιστάθμισης και την ανάκτηση αχρεωστήτως καταβληθέντων ποσών ενίσχυσης από τη δικαιούχο αεροπορική εταιρεία.

2.4.6. Προσδιορίστε τα μέτρα που έχουν ληφθεί για την αποφυγή της διεπιδότησης άλλων δρομολογίων της δικαιούχου αεροπορικής εταιρείας από και προς τον έναν ή τους περισσότερους υπό εξέταση αερολιμένες.
2.5. Αποφυγή αδικαιολόγητων αρνητικών επιπτώσεων στον ανταγωνισμό και τις συναλλαγές

2.5.1. Στην περίπτωση μεμονωμένης ενίσχυσης: επιβεβαιώστε ότι η σύνδεση (π.χ. ζεύγος πόλεων) που θα εξυπηρετείται από το νέο αεροπορικό δρομολόγιο δεν εξυπηρετείται ήδη από σιδηροδρομικό δρομολόγιο μεγάλης ταχύτητας ή από άλλον αερολιμένα στην ίδια ζώνη επιρροής υπό παρεμφερείς συνθήκες, ιδίως όσον αφορά τη διάρκεια του ταξιδιού. Βλέπε επίσης το σημείο 2.1.2.


Σε περίπτωση καθεστώτων ενισχύσεων: Εξηγήστε τον τρόπο με τον οποίο η αρχή χορήγησης της ενίσχυσης θα διασφαλίσει ότι η προϋπόθεση του παρόντος σημείου πληρούται σε κάθε μεμονωμένη περίπτωση χορήγησης ενίσχυσης για την έναρξη νέου δρομολογίου. 

2.5.2. Υποβάλετε στοιχεία που αποδεικνύουν ότι η δημόσια αρχή που προτίθεται να χορηγήσει σε μια εταιρεία, μέσω ενός αερολιμένα ή όχι, ενίσχυση για την έναρξη νέου δρομολογίου, δημοσιοποίησε ή θα δημοσιοποιήσει καταλλήλως την πρόθεσή της εντός προθεσμίας ικανής να επιτρέψει σε όλες τις ενδιαφερόμενες αεροπορικές εταιρείες να προτείνουν δρομολόγια.
2.5.3. Επιβεβαιώστε ότι η συγκεκριμένη ενίσχυση για την έναρξη νέας γραμμής δεν επιτρέπεται να συνδυαστεί με άλλους τύπους κρατικών ενισχύσεων χορηγούμενων για την εκμετάλλευση της ίδιας γραμμής. 

� 	Κατευθυντήριες γραμμές για τις κρατικές ενισχύσεις σε αερολιμένες και αεροπορικές εταιρείες (C 99 της 4.4.2014, σ. 3).


� «	Ως «τρένο μεγάλης ταχύτητας» νοείται τρένο που μπορεί να φθάνει ταχύτητες άνω των 200 χλμ./ώρα.


� 	Ως «ζώνη επιρροής αερολιμένα» νοείται ένα όριο γεωγραφικής αγοράς που συνήθως ορίζεται ως ακτίνα περίπου 100 χιλιομέτρων ή διάρκεια μετάβασης περίπου 60 λεπτών με αυτοκίνητο, λεωφορείο, τρένο ή τρένο μεγάλης ταχύτητας· ωστόσο, η ζώνη επιρροής ενός δεδομένου αερολιμένα μπορεί να είναι διαφορετική και πρέπει να λαμβάνονται υπόψη οι ιδιαιτερότητες κάθε συγκεκριμένου αερολιμένα. Το μέγεθος και το σχήμα της ζώνης επιρροής ποικίλλει από αερολιμένα σε αερολιμένα και εξαρτάται από διάφορα χαρακτηριστικά του αερολιμένα, συμπεριλαμβανομένου του επιχειρηματικού μοντέλου, της τοποθεσίας στην οποία βρίσκεται και των προορισμών που εξυπηρετεί·


�	Πραγματική μέση ετήσια επιβατική κίνηση κατά τις δύο χρήσεις που προηγούνται αυτής κατά την οποία κοινοποιείται η ενίσχυση ή πράγματι χορηγείται ή καταβάλλεται η ενίσχυση σε περίπτωση μη κοινοποιηθείσας ενίσχυσης. Σε περίπτωση επιβατικού αερολιμένα που κατασκευάστηκε πρόσφατα, θα πρέπει να λαμβάνεται υπόψη η προβλεπόμενη μέση ετήσια επιβατική κίνηση κατά τις δύο χρήσεις μετά την έναρξη της εκτέλεσης εμπορικών επιβατικών αεροπορικών δρομολογίων. Τα όρια αυτά αναφέρονται σε καταμέτρηση απλής μετάβασης. Αυτό σημαίνει ότι ένας επιβάτης που αναχωρεί π.χ. από τον αερολιμένα και επιστρέφει σε αυτόν πρέπει να καταμετρηθεί δύο φορές· η καταμέτρηση ισχύει για μεμονωμένες γραμμές.


�	Απόφαση 2006/682/ΕΚ του Συμβουλίου και των αντιπροσώπων των κρατών μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, συνελθόντων στα πλαίσια του Συμβουλίου, σχετικά με την υπογραφή και την προσωρινή εφαρμογή της πολυμερούς συμφωνίας μεταξύ της Ευρωπαϊκής Κοινότητας και των κρατών μελών της, της Δημοκρατίας της Αλβανίας, της Βοσνίας-Ερζεγοβίνης, της Δημοκρατίας της Βουλγαρίας, της Δημοκρατίας της Κροατίας, της Πρώην Γιουγκοσλαβικής Δημοκρατίας της Μακεδονίας, της Δημοκρατίας της Ισλανδίας, της Δημοκρατίας του Μαυροβουνίου, του Βασιλείου της Νορβηγίας, της Ρουμανίας, της Δημοκρατίας της Σερβίας και της Προσωρινής Διοίκησης των Ηνωμένων Εθνών στο Κοσσυφοπέδιο για τη δημιουργία Κοινού Ευρωπαϊκού Εναέριου Χώρου (ΚΕΕΧ) (ΕΕ L 285 της 16.10.2006, σ. 1).


�	Για παράδειγμα, δάνεια με χαμηλό επιτόκιο ή επιδοτήσεις επιτοκίου, κρατικές εγγυήσεις, αγορά μετοχών ή εναλλακτική παροχή κεφαλαίων υπό ευνοϊκούς όρους.


� 	Για παράδειγμα, δάνεια με χαμηλό επιτόκιο ή επιδοτήσεις επιτοκίου, κρατικές εγγυήσεις, αγορά μετοχών ή εναλλακτική παροχή κεφαλαίων υπό ευνοϊκούς όρους. 


� 	Οι επιλέξιμες δαπάνες είναι τα αερολιμενικά τέλη για την εκάστοτε γραμμή.





