	Część III.13.C – Formularz informacji uzupełniających dotyczących pomocy państwa na rozpoczęcie działalności dla przedsiębiorstw lotniczych


Zaleca się wypełnienie niniejszego formularza informacji uzupełniających, oprócz formularza informacji ogólnych w części I, do celów zgłoszenia pomocy na rozpoczęcie działalności objętej wytycznymi dotyczącymi pomocy państwa na rzecz portów lotniczych i przedsiębiorstw lotniczych
.
Niniejszy formularz służy zarówno do zgłaszania programów pomocy, jak i pomocy indywidualnej.

	1. Dodatkowe informacje o beneficjencie, projekcie i pomocy


1.1. Beneficjent

1.1.1. Czy pomoc przyznawana jest bezpośrednio przedsiębiorstwu lotniczemu obsługującemu nową trasę?


Nie
Tak 


1.1.2. Jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 1.1.1 brzmi „nie”, w stosownych przypadkach proszę określić podmiot lub podmioty prawne a) otrzymujące pomoc; b) przekazujące pomoc podmiotowi pośredniczącemu lub przedsiębiorstwu lotniczemu obsługującemu nową trasę. 

1.1.3. Jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 1.1.1 brzmi „nie”, proszę wyjaśnić, w jaki sposób organy zapewnią, aby korzyść nie została przyznana na poziomie pośredników.

1.1.4. W przypadku pomocy indywidualnej proszę opisać prawne, organizacyjne i finansowe stosunki między odbiorcą pomocy a a) przedsiębiorstwami, z którym tworzy część grupy przedsiębiorstw; b) jego jednostkami zależnymi; c) innymi stowarzyszonymi przedsiębiorstwami, w tym wspólnymi przedsiębiorcami. 

W przypadku programów pomocy proszę opisać metodę, z wykorzystaniem której organ przyznający pomoc oceni te stosunki prawne, organizacyjne i finansowe.

1.1.5. Wybór beneficjentów: proszę opisać a) procedurę, według której zostanie lub został wybrany beneficjent; b) środek i stopień informowania o procedurze wyboru; c) warunki kwalifikowalności; d) wymogi operacyjne; e) kryteria wyboru.

	2. Ocena zgodności środka pomocy


2.1. Przyczynienie się do osiągnięcia dobrze zdefiniowanego celu leżącego we wspólnym interesie
2.1.1. Czy pomoc na rozpoczęcie działalności:

a) 
zwiększa mobilność obywateli Unii i poprawia łączność z regionami poprzez otwarcie nowych tras?

b) 
pobudza rozwój regionalny regionów oddalonych?

Proszę wyjaśnić, w jaki sposób pomoc przyczynia się do osiągnięcia wybranego celu.
2.1.2. W przypadku pomocy indywidualnej proszę wykazać, że trasa lub trasy, które mają być obsługiwane, nie są już obsługiwane przez koleje dużych prędkości
 lub przez inny port lotniczy na tym samym obszarze ciążenia
 na porównywalnych warunkach. Jeżeli warunki są uznawane za nieporównywalne, proszę wyjaśnić dlaczego.

W przypadku programów pomocy proszę wyjaśnić, w jaki sposób organ przyznający pomoc zapewni spełnienie warunku określonego w niniejszym punkcie w każdym przypadku przyznania pomocy na rozpoczęcie działalności.

2.2. Konieczność interwencji państwa 

2.2.1. Proszę wskazać, czy pomoc na rozpoczęcie działalności dotyczy:

a) 
tras łączących port lotniczy o przepływie mniejszym niż 3 mln pasażerów rocznie
 z innym portem lotniczym we wspólnym europejskim obszarze lotniczym
;

b) 
tras łączących port lotniczy znajdujący się w regionie oddalonym z innym portem lotniczym (na wspólnym europejskim obszarze lotniczym lub poza nim) niezależnie od wielkości tych portów lotniczych;

c) 
tras łączących port lotniczy o przepływie przekraczającym 3 mln pasażerów rocznie, a mniejszym niż 5 mln pasażerów rocznie, nieznajdujący się w regionie oddalonym. Proszę należycie uzasadnić okoliczności w tym przypadku;

d) 
inne (proszę określić):

2.2.2. W przypadku pomocy indywidualnej proszę wskazać lokalizację portów lotniczych połączonych nowymi kwalifikowalnymi trasami.

2.2.3. W przypadku pomocy indywidualnej, w ramach której pomoc na rozpoczęcie działalności dotyczy tras łączących port lotniczy nieznajdujący się w regionie oddalonym z innym portem lotniczym, proszę przedstawić następujące dane dotyczące przepływu pasażerów w portach lotniczych połączonych nową trasą lub nowymi trasami:

a) w przypadku portów lotniczych z historią komercyjnego przepływu pasażerów powyżej 2 lat obrotowych: średni roczny przepływ pasażerów w okresie dwóch lat obrotowych poprzedzających rok, w którym pomoc zgłoszono lub przyznano;

b) w przypadku portów lotniczych z historią komercyjnego przepływu pasażerów poniżej dwóch lat obrotowych: przewidywany średni roczny przepływ pasażerów w okresie dwóch lat obrotowych po rozpoczęciu obsługi komercyjnego pasażerskiego ruchu lotniczego.
Proszę przedstawić dane w formie następującej tabeli:

	Rok
	


Port lotniczy

	Port lotniczy

	Rok
	Liczba pasażerów
	Liczba pasażerów

	Rok
	Liczba pasażerów
	Liczba pasażerów


Liczbę pasażerów należy obliczyć w odniesieniu do podróży w jedną stronę i dla poszczególnych tras; oznacza to, że pasażer lecący na przykład do danego portu lotniczego i z powrotem musi być policzony dwukrotnie. Jeżeli port lotniczy należy do grupy portów lotniczych, należy ustalić przepływ pasażerów na podstawie tego indywidualnego portu lotniczego.
2.2.4. W przypadku programów pomocy proszę wyjaśnić, w jaki sposób, w oparciu o lokalizację portu lotniczego, przepływ pasażerów i trasy, organ przyznający pomoc oceni, czy istnieje konieczność interwencji państwa w każdym przypadku przyznania pomocy na rozpoczęcie działalności.

2.3. Adekwatność środka

2.3.1. W przypadku pomocy indywidualnej: proszę wykazać, że przedmiotowa pomoc jest odpowiednia do osiągnięcia zamierzonego celu lub do rozwiązania problemów, które mają dzięki niej zostać rozwiązane. W szczególności proszę wyjaśnić, w jaki sposób organy ustaliły, że osiągnięcie tego samego celu i rozwiązanie tego samego problemu nie jest możliwe przy zastosowaniu mniej zakłócających instrumentów polityki lub instrumentów pomocy. Na przykład jeżeli pomoc jest przyznawana w formie, która przynosi bezpośrednią korzyść majątkową
, proszę wykazać, że nieodpowiednie są w tym przypadku inne, potencjalnie mniej zakłócające formy pomocy, takie jak zaliczki zwrotne lub formy pomocy oparte na instrumentach dłużnych lub kapitałowych
. 

2.3.2. W przypadku pomocy indywidualnej, w ramach której przedsiębiorstwo lotnicze będące beneficjentem sporządziło ex ante biznesplan dotyczący trasy, na którą przyznawana jest pomoc: proszę przedstawić wspomniany biznesplan. W biznesplanie należy wskazać, czy w przypadku danej trasy istnieją perspektywy na to, że po upływie 3 lat będzie ona przynosić zysk przedsiębiorstwu lotniczemu bez finansowania publicznego. 
2.3.3. W przypadku pomocy indywidualnej w sytuacji braku sporządzonego ex ante biznesplanu dotyczącego trasy, na którą przeznacza się pomoc: proszę przedstawić dokument świadczący o tym, że przedmiotowe przedsiębiorstwo lotnicze nieodwołalnie zobowiązało się do obsługi trasy przez okres co najmniej równy okresowi, przez który otrzymywało ono pomoc na rozpoczęcie działalności.
2.3.4. W przypadku programów pomocy proszę wyjaśnić, w jaki sposób organ przyznający pomoc oceni adekwatność danego środka w każdym indywidualnym przypadku przyznania pomocy na rozpoczęcie działalności.

2.4. Efekt zachęty i proporcjonalność środka

2.4.1. W przypadku pomocy indywidualnej proszę określić, w miarę dostępności na podstawie biznesplanu, dlaczego istnieje prawdopodobieństwo, że w sytuacji braku pomocy poziom działalności gospodarczej przedsiębiorstwa lotniczego w danym porcie lotniczym nie zostałby zwiększony.

W przypadku programów pomocy proszę określić metodę stosowaną przez organ przyznający pomoc do oceny prawdopodobieństwa, że w sytuacji braku pomocy poziom działalności gospodarczej przedsiębiorstwa lotniczego w danym porcie lotniczym nie zostałby zwiększony.

2.4.2. W przypadku pomocy indywidualnej proszę potwierdzić, że obsługa nowej trasy rozpocznie się / rozpoczęła się dopiero po złożeniu wniosku o przyznanie pomocy do organu przyznającego pomoc, oraz proszę przedłożyć: a) kopię wniosku o przyznanie pomocy wysłanego do organu przyznającego pomoc przez beneficjenta; b) dokumenty potwierdzające datę rozpoczęcia obsługi nowej trasy.

W przypadku programów pomocy proszę potwierdzić, że obsługa kwalifikowalnych nowych tras rozpocznie się dopiero po złożeniu wniosku o przyznanie pomocy do organu przyznającego pomoc. 


2.4.3. Proszę potwierdzić, że pomoc zostanie przyznana w odniesieniu do każdej trasy na okres maksymalnie trzech lat.

2.4.4. Proszę określić intensywność pomocy, która oznacza całkowitą kwotę pomocy wyrażoną jako odsetek kosztów kwalifikowalnych
. Obie te wartości liczbowe muszą być wyrażone jako wartość bieżącą netto w momencie przyznania pomocy przed odliczeniem podatku lub innych opłat.

2.4.5. Proszę określić, jakie podjęto zabezpieczenia w celu uniknięcia nadmiernej rekompensaty i odzyskania od przedsiębiorstwa lotniczego będącego beneficjentem kwot nadwyżki pomocy.

2.4.6. Proszę określić, jakie podjęto środki w celu uniknięcia subsydiowania skrośnego innych tras przedsiębiorstwa lotniczego będącego beneficjentem z przedmiotowego portu lub przedmiotowych portów lotniczych i do nich.
2.5. Unikanie nadmiernych negatywnych skutków dla konkurencji i wymiany handlowej

2.5.1. W przypadku pomocy indywidualnej: proszę potwierdzić, że połączenie (np. między dwoma miastami), które ma być obsługiwane w ramach nowej trasy lotniczej, nie jest już obsługiwane przez koleje dużych prędkości lub przez inny port lotniczy na tym samym obszarze ciążenia na porównywalnych warunkach, przede wszystkim pod względem czasu podróży. Zob. również pkt 2.1.2.

W przypadku programów pomocy: proszę wyjaśnić, w jaki sposób organ przyznający pomoc zapewni spełnienie warunku określonego w niniejszym punkcie w każdym przypadku przyznania pomocy na rozpoczęcie działalności. 

2.5.2. Proszę przedstawić dowody potwierdzające, że w przypadku planowanego przyznania przedsiębiorstwu lotniczemu pomocy na rozpoczęcie działalności za pośrednictwem portu lotniczego lub nie organ publiczny podał lub poda ten zamiar do wiadomości publicznej w odpowiednim terminie i z wykorzystaniem odpowiednich środków, tak aby umożliwić wszystkim zainteresowanym przedsiębiorstwom lotniczym zaoferowanie swoich usług.
2.5.3. Proszę potwierdzić, że pomocy na rozpoczęcie działalności nie można łączyć z jakimikolwiek innymi rodzajami pomocy państwa przyznanymi na obsługę tej samej trasy. 

�	Wytyczne dotyczące pomocy państwa na rzecz portów lotniczych i przedsiębiorstw lotniczych (Dz.U. C 99 z 4.4.2014, s. 3).


�	„Koleje dużych prędkości” stanowią usługę, w ramach której trasę obsługuje pociąg, który może osiągnąć prędkość ponad 200 km/h.


�	„Obszar ciążenia portu lotniczego” oznacza geograficzną granicę rynku, którą zazwyczaj ustala się w taki sposób, aby obejmowała obszar o promieniu około 100 km lub wymagający około 60-minutowej podróży samochodem, autobusem, pociągiem lub pociągiem dużych prędkości; jednak obszar ciążenia danego portu lotniczego może być różny i powinien uwzględniać specyfikę każdego konkretnego portu lotniczego. Wielkość i kształt obszaru ciążenia są różne w przypadku poszczególnych portów lotniczych i zależą od różnych właściwości portu lotniczego, w tym jego modelu biznesowego, lokalizacji i obsługiwanych celów podróży.


�	Faktyczny średni roczny przepływ pasażerów w okresie dwóch lat obrotowych poprzedzających rok, w którym pomoc zgłoszono lub faktycznie przyznano lub wypłacono w przypadku pomocy niezgłoszonej. W przypadku nowo powstałego pasażerskiego portu lotniczego należy uwzględnić przewidywany średni roczny przepływ pasażerów w okresie dwóch lat obrotowych po rozpoczęciu obsługi komercyjnego pasażerskiego ruchu lotniczego. Przedmiotowe progi dotyczą podróży w jedną stronę. Oznacza to, że pasażer lecący na przykład do danego portu lotniczego i z powrotem zostałby policzony dwukrotnie; liczone są poszczególne trasy.


�	Decyzja Rady oraz przedstawicieli państw członkowskich Unii Europejskiej zebranych w Radzie 2006/682/WE w sprawie podpisania i tymczasowego stosowania Wielostronnej umowy między Wspólnotą Europejską i jej państwami członkowskimi, Republiką Albanii, Bośnią i Hercegowiną, Republiką Bułgarii, Republiką Chorwacji, byłą jugosłowiańską republiką Macedonii, Republiką Islandii, Republiką Czarnogóry, Królestwem Norwegii, Rumunią, Republiką Serbii i Misją Tymczasowej Administracji Organizacji Narodów Zjednoczonych w Kosowie w sprawie ustanowienia Wspólnego Europejskiego Obszaru Lotniczego (WEOL) (Dz.U. L 285 z 16.10.2006, s. 1).


�	Na przykład niskooprocentowane pożyczki lub dotacje na spłatę odsetek, gwarancje państwowe, zakup pakietu udziałów/akcji lub inny sposób udostępnienia kapitału na preferencyjnych warunkach.


�	Na przykład niskooprocentowane pożyczki lub dotacje na spłatę odsetek, gwarancje państwowe, zakup pakietu udziałów/akcji lub inny sposób udostępnienia kapitału na preferencyjnych warunkach. 


�	Koszty kwalifikowalne stanowią opłaty lotniskowe związane z daną trasą.
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