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Komisja Europejska
Dyrekcja Generalna
ds. Konkurencji Unii Europejskiej

Szanowna Pani/Szanowny Panie,

z radoscig witamy inicjatywe Komisji Europejskiej dotyczaca wydania TBER oraz LMTG. Ponizej
pozwalamy sobie przesta¢ uwagi do projektu TBER, ktére w naszej ocenie, przyczynia sie do
lepszego osiggniegcia celéw stojacych za opracowaniem projektu tego aktu.

1. Wbrew poczatkowym zapowiedziom w projekcie rozporzadzenia zabrakio wytaczenia
spod obowigzku zgtoszenia Komisji Europejskiej pomocy w formie rekompensaty z tytutu
obowigzku swiadczenia ustug publicznych w kolejowym transporcie towarowym. Istnieja
rodzaje przewozow towarowych, ktére ze wzgledu na ich nierentownos¢ nie s3 obecnie
wykonywane. Bez publicznego finansowania nie bedg one swiadczone. Maja one jednak duzy
potencjat do przeniesienia potokow fadunkéw z drég na kolej (np. przewozy rozproszone).
Proponujemy dodanie do rozporzadzenia wytaczenia z obowigzku zgtoszenia Komisji pomocy
w formie rekompensaty z tytutu S$wiadczenia towarowych przewozéow kolejowych,
analogicznego do istniejgcego w przewozach pasazerskich (rozporzadzenie 1370/2007).

2. Wraz z rozwojem gospodarki i zamieniania w produkcji szeregu wyrobdw z surowcéw
naturalnych materiatami kompozytowymi oraz zwiekszania zuzycia paliw ptynnych zwigksza ja
sie przewozy z grupy towarow niebezpiecznych. Duzy potok fadunku z grupy tak zwanych
towardow niebezpiecznych przewozonych jest transportem samochodowym. Takimi towarami
sq miedzy innymi towary chemiczne i petrochemiczne, takie jak kwasy, zasady, paliwa czy gazy
skroplone. Zestawy samochodowe narazone s3 na kolizje z innymi uzytkownikami drég.
Drogi tez bardzo czesto przebiegajg przez miasta i skupiska domoéw. Wskazane jest aby jak
najwiekszg grupe tych towaréw przenies na transport kolejowy. Warunkiem koniecznym
niespowolnionego wzrostu przedmiotowych przewozow jest zwiekszenie gestosci siatki
znajdujacych sie przy liniach kolejowych odpowiedniej jakosci multimodalnych obiektow
przetadunkowych posiadajacych mozliwos¢ obstugi przesytek niebezpiecznych. Potrzebne jest
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wsparcie finansowe dla inwestycji stuzacych poprawie stanu technicznego istniejacych
obiektow lub budowie nowych w regionach gdzie ich geograficzna dostepnosé jest niska.
Szybkie dziatania w tym zakresie sg potrzebne, zeby wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom rynku
wymagajacego bezpiecznych, szybkich, niezawodnych i sprawnych, nie tylko przetadunkéw
i innych operacji logistycznych z nimi powigzanych, lecz takze obstugi administracyjnej
przesytek niebezpiecznych. W rejonach szczegdlnie chronionych ekologicznie oraz przy duzych
potokach naczep przewozacych tadunki niebezpieczne wskazane jest wprowadzenie nowych
systemow w zakresie ich przewozu transportem kolejowym. W Polsce okoto 90%
przewozonych towaréw niebezpiecznych stanowi ropa i produkty ropopochodne (benzyny,
oleje napedowe), gazy techniczne (gtownie propan-butan) i kwas siarkowy. Utrata kontroli
i petnego monitorowania nad procesami ich przewozu moze doprowadzi¢ do uwolnienia
znacznych ilosci substancji o wiasciwosciach palnych, zrgcych, trujacych, promieniotwdrczych,
wybuchowych itp. Rowniez rozprezenie cieczy lub gazéw znajdujacych sie pod cisnieniem
réznym od atmosferycznego moze zagrazaé zyciu i zdrowiu ludzkiemu oraz prowadzi¢ do
zniszczenia lub powaznego skazenia $rodowiska. Regulacje przewozéw kolejg tego rodzaju
przesytek pozwalajg na petne ich monitorowanie. Budowa nowych specjalistycznych terminali
kolejowo drogowych przystosowanych do przetadunku materiatéw niebezpiecznych jest
bardzo kosztowna dlatego proponujemy uja¢ tego rodzaju inwestycje w projekcie
rozporzadzenia TBER. Mozliwos¢ wsparcia bezposredniego powinno obejmowaé zaréwno
nowe terminale przetadunkowe jak i te ktdre poczynia inwestycje modernizacyjne. Wskazane
jest aby wsparcie obejmowato terminale przetadunkowe kolejowo-drogowe obstugujace
przesytki wagonowe jak i terminale intermodalne.

3. Pomoc na zakup taboru kolejowego powinna by¢ dostepna dla wszystkich
przedsiebiorstw dziatajgcych na rynku transportowym, a nie tylko dla MSP i nowych
podmiotow na rynku transportu kolejowego. Zdecydowana wiekszo$¢ przewozow jest
realizowana przez duze przedsiebiorstwa. Ponadto, ograniczenie pomocy wytacznie do
nowych podmiotow na rynku moze skutkowac nieuzasadniong dyskryminacjg. Proponujemy
usuniecie ograniczenia pomocy na zakup taboru do MSP i nowych podmiotéw na rynku.

4. W artykule 4 , Progi wymagajace zgtoszenia...” Wnioskujemy w punkcie d dotyczacym
bocznic prywatnych o podniesienie kwoty z 2 milionéw do 4 milionéw z uwagi na fakt,
iz inwestycje w infrastrukture torowg sg bardzo kapitatochtonne. Dla przyktadu zabudowa
jednego nowego rozjazdu to kwota 85-100 tys. Euro, natomiast budowa jednego kilometra
toru to kwota 800 tys.-1 milion Euro. Majac na uwadze, iz tory za i wytadunkowe majg mieé
dtugos¢ okoto 750 metréw widzimy iz kwota ewentualnej pomocy w postaci 2 mil Euro jest
niewspoétmiernie mata w stosunku do potrzeb.

5. W artykule 10 punkt 6 proponujemy zwiekszy¢ odlegtosci. W przypadku pomocy
przyznawanej na operacje transportowe w sektorze transportu towarowego odlegtosc
pokonywana przez $rodek transportu objety pomoca nie moze przekraczac:
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(a) w przypadku transportu multimodalnego:

(i) 800 kilometrow w przypadku transportu kolejowego; zwiekszy¢ do 1000 km

(ii) 375 kilometréow w przypadku transportu wodnego $rodlgdowego; zwiekszy¢ do 500 km
(iii) 750 kilometréw w przypadku transportu morskiego bliskiego zasiegu; zwiekszy¢ do 1000
km

oraz

(b) w przypadku transportu jednomodalnego:

(i) 350 kilometrow dla transportu kolejowego (z wyjatkiem przewozéw rozproszonych);
zwiekszy¢ do 500 km

(ii) 375 kilometréw dla transportu wodnego $rédlagdowego zwiekszyé do 500 km

6. W artykule 16 wytaczono z obowigzku zgtoszenia Komisji Europejskiej pomoc
dotyczaca ERTMS. Wsparciem nie s3 jednak objete koszty dotyczace GSM-R. W wielu
panstwach, takze w Polsce, proces wdrazania GSM-R nie zostat zakoriczony. Wiele pojazdéw
kolejowych ciggle oczekuje instalacji tego systemu tacznosci. Proces ten jest finansowany
réwniez ze Srodkéw funduszy UE. W zwiazku z tym pomoc na instalacje GSM-R powinna by¢
objeta ww. przepisem.

Do wiadomosci:
- Ministerstwo Infrastruktury
Departament Kolejnictwa
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