Konzultace Evropské komise

State aid — draft Land and Multimodal Transport Guidelines (LMTG) and draft Transport Block
Exemption Regulation (TBER)

Ceské drahy, a.s. (dale jen CD) vnimaji pozitivné prileZitost poskytnout Evropské komisi informace
pripravovanému nafizeni TBER. Nicméné CD si dovoluji upozornit na nékteré dllezité vyzvy, které
Evropskou komisi ¢ekaji pFi hledani vhodného FeSeni pro viechny Gcastniky v dopravnim sektoru.

Cl. 1 odst.2 pism. k) TBER

Lze soudit, ze UCelem dovolené verfejné podpory neni revidovat zasadu hospodarného nakladani
verejnymi prostredky.

TBER by proto méla po Zadatelich o podporu poZzadovat maximalni zefektivnéni nakladovosti
projektl, kterych se podpora tyka. Zejména v tom smyslu, Ze Zadatel bude povinen opatfovat si
zboZi nebo sluZby pro zpusobily projekt formou zadavaciho Fizeni podle obecné zavazné pravni
Upravy vefejnych zakazek i v pfipadé, zZe Zadatel jinak neni vefejnym zadavatelem dle této pravni
apravy.

Do ¢l. 1 odst. 2 TBER se proto dopliuje nové pismeno k), které zni:

.k) podporu na ndkup zboZi nebo sluZeb pro realizaci projektu nebo Cinnosti, nepofizovanych zcela na zdkladé
smlouvy uzavrené podle smérnice EP a Rady 2014/25/EU o zaddvdni zakdzek subjekty piisobicimi v odveétvi
vodniho hospoddrstvi, energetiky, dopravy a poStovnich sluZeb a o zruSeni smérnice 2004/17/ES nebo podle
smeérnice EP a Rady 2014/24/EU o zaddvdni verejnych zakdzek a o zruSeni smérnice 2004/18/ES.".

Cl. 2 pism. u) TBER

Navrh TBER predpoklada podporovat komercni spoje v ramci osobni Zelezni¢ni dopravy, ktery se
tyka nové pravidelné osobni zelezni¢ni dopravy mezi nejméné dvéma terminaly, jeZ nebyly spojeny
pravidelnou osobni dopravou nejméné pét let pfed zahajenim provozovani daného spoje a které
jsou bud' pFfeshranicni nebo spojuji mista dosud pfimo nespojenu a vzdalena minimalné 400 km.

Mohlo by byt sporné, zda se mini absence jakékoliv dosavadni spojeni terminal(l nebo absence jen
pfimého spojeni.

Navrhuje se proto toto znéni ¢l. 2 pism. u) TBER"

LU) ,novym komercnim spojem v rdmci osobni Zelezni¢cni dopravy” se rozumi komercni spoj, ktery se tykd nové

pravidelné osobni Zeleznicni dopravy mezi nejméné dvéma termindly, jeZ nebyly pfimo, ani nepfimo spojeny
pravidelnou osobni dopravou nejméné pét let pred zahdjenim provozovdni daného spoje”.

Cl. 10 odst. 6 pism. b) bod i. TBER

Pravé proto, Ze, jak bod. 15 preambule TBER uvadi, je pfeprava jednovozovych nakladnich zasilek
bez ohledu na pfekonanou vzdalenost méné ziskova nez vyhradné silni¢ni doprava, a to kvdli



nakladlm na shromaZzdovania agregacivoz( réznych zakaznik(, by tato pifeprava méla byt rovnéz
soucasti blokové vyjimky.

V souladu se zavéry bodu 3. preambule TBER totiz pfeprava jednovozovych nakladnich zasilek
odpovida potfebam koordinace dopravy, resp. prfedstavuje nahradu za urcita plnéni souvisejici s
pojmem vefejné sluzby v souladu s ¢lankem 93 Smlouvy .

Vsouladu se zavéry bodu 4. preambule TBER je preprava jednovozovych nakladnich zasilek
zpUsobila predstavovat jedno z opatfeni, diky nimz budou vsechny druhy dopravy udrzitelngjsi, a
aby podpofily pfechod na udrzitelnégjsi druhy dopravy.

Preprava jednovozovych nakladnich zasilek souasné splfiuje obecné podminky pro uplatfovani
TBER uvedenév bodé11l. preambule TBER.

ProtoZe jednovozové zasilky jsou, pfingjmensSim na prvni nebo posledni mili, zpravidla
pfepravovany po vleckach, na které se vztahuje TBER a zpravidla se po urcité prekonané
vzdalenosti svésuji s jinymi zasilkami nebo se od nich odvésuji, takZe po vétsinu pfepravni trasy
tvofi plvodné jednovozové zasilky vlak nakladni dopravy, na ktery se vztahuje TBER, je podpora
jednovozovych zasilek zpUsobila zefektivnit podporu vle€ek a vlak( nakladni dopravy podle TBER,
resp. poskytne synergicky efekt.

Navic, slova ,(s vyjimkou prepravy jednovozovych zdsilek);", |ze interpretovat dvojim vzajemné zcela
rozdilnym zpUlsobem. A sice bud tak, Ze vzdalenost v ramci druhu dopravy, na ktery se podpora
vztahuje, u pfepravy jednovozovych zasilek pfekrocit 350 kmn m(Ze. A nebo tak, Ze se podpora na
jednovozové zasilky vliibec nevztahuje.

Nejvice nakladd na provozovani jednovozové zasilky si pfitom vyzada manipulace do doby, nez se
stane soucasti vlaku nakladni dopravy, ktery jiz neni jednovozovou zasilkou, tedy manipulace
souvisejici s pfistavenim drazniho vozidla k terminalu, jeho naloZenim a pfepravou na sefadovaci
nadrazi.

Manipulace jednovozovou zasilkou do doby, nez se stane soucasti vlaku nakladni dopravy,
zpravidla zdaleka nedosahuje 350 km.

Navrhujeme proto toto znéni ¢l. 10 odst. 6 pism. b) bod i. TBER:

.i) 350 kilometr(i u Zelezni¢ni dopravy (s vyjimkou prepravy jednovozovych zdsilek, v jejichZ pfipadé podpora
neni omezena prekonanou vzddlenosti);".




