Pfipominky Ceské republiky k ndvrhu pokynii pro pozemni a multimodalni
dopravu (LMTG) a nafizeni Komise, kterym se v souladu s ¢lanky 93, 107 a 108
Smlouvy prohlasuji urcité kategorie podpory v odvétvi Zeleznicni,
vnitrozemské vodni a multimodalni dopravy za slucitelné s vnitinim trhem

(TBER)

1) POKYNY KE STATNi PODPORE PRO POZEMNi A MULTIMODALNI
DOPRAVU

Cast 1.2.3 Odvétvi multimodalni dopravy

- odst. 34, véta prvni: Tvrzeni, Zze ,prestoze se objem multimoddlni ndkladni dopravy za
poslednich 30 let vyrazné zvysil, v EU stale prevazuje silni¢ni nakladni doprava“, povazujeme
za vhodné doprovodit stru¢nym zdlvodnénim tohoto stavu. Doporucujeme uvést, Ze tato
doprava je nejvice cenové dostupnd, poptipadé, Ze rozhodujicim kritériem pro volbu druhu
dopravy je cena, ktera je u silni¢ni nakladni dopravy nejpfiznivéjsi.

- odst. 35: Na konci véty tieti v zavorce doporucujeme pro jednoznacnost uvést, Ze se jedna o
,vnitrozemskou vodni dopravu, ndmofrni a zelezni¢ni dopravu”, nikoli o vnitrozemskou vodni
cestu.

Cast 2.2, odst. 54
- pism. e)

Definice pojmu , kombinovana doprava“ obsahuje pouze odkaz na podminky uvedené v ptislusné
smérnici Rady (EU) 92/106/EHS. Za Ucelem zjednoduseni a transparentnosti (jednotna interpretace)
by bylo vitano vyslovné vymezeni tohoto pojmu v pokynech.

- obecné: v navazujicich upfesiujicich podminkach pro konkrétni podpory se ddle operuje také
s terminem "unimodal transport" (napf. odst. 96) — do seznamu definic proto navrhujeme
doplnit definici i tohoto pojmu.

Cast 4.1.1 — Motivaéni Ucinek; Pfiméfenost podpory

Méame za to, Ze mechanismus urceni prfimérenosti a motivacniho Ucinku je v LMTG konstruovan
nepfimérené slozité, kdyz se dle bodl 69 az 74 vyZaduje srovnani Cistych dodatecnych nékladi
nezbytnych ke splnéni cile opatfeni podpory a hypotetického srovnavaciho scénare bez podpory.
Upozoriiujeme, Ze hypoteticky scénar muze byt sloZity ke zpracovani, zavadéjici a nepresny, a jak
prijemce podpory, tak ¢lensky stat mize tento postup vystavit riziku chybného uréeni vyse podpory.

Cast 4.1.4, odst. 82

Anglicka verze navrhu: Na konci textu pred odrazkami se nadbytecné uvadi spojeni ,the following”:



,To reduce negative effects of aid by ensuring that competitors have access to relevant information
about supported activities, the Member State concerned must ensure that the following information
is published in the Commission’s transparency award module (108) or on a comprehensive State aid
website, at national or regional level the following”

Cast 4.2.1.2 Podpora na zavedeni novych komerénich spojti, odst. 107 pism. a)

Pozadujeme vyjasnit, zda , dopravnim terminalem” (,transport terminal“) mlzZe byt i Zelezni¢ni
zastavka s ohledem na to, zZe defini¢ni ustanoveni dany pojem neobsahuje.

Cast 4.2.2.1 odst. 140

Ustanoveni rozumime tak, Ze provoz zatizeni mizZe zajiStovat podnik, ktery je navdzan na vlastnika
tohoto zafizeni, jen v pfipadé, Ze jeho nabidka uspéje (zvitézi) v tendru spliiujicim podminky popsané
v ustanoveni. Pouha jeho ucast v tendru neni dostatecna. Je toto chapdani spravné?

- odst. 174 pism. b)

Na zakladé predchoziho projedndni obdobné véci v osobni Zelezni¢ni dopravé se zdstupci DG COMP
v roce 2014 by mélo byt vozidlo plvodnim dopravcem nabidnuto za Ucetni hodnotu vycislenou na
konci trvani smlouvy o zdvazku verejné sluzby (PSO), pficemz tato hodnota je odvozena toliko z vyse
vlastnich prostfedku vloZzenych ptvodnim dopravcem do pofizeni vozidla (tj. Géetni hodnota odpovida
vysi Casti ceny skutecné zaplacené dopravcem z jeho vlastnich prostfedkd, ktera je snizena o odpisy
k této Casti ceny prislusné; jakékoli prispévky verejného plvodu jsou odecteny). V jiném pfipadé nelze
zcela vyloucit existenci vyhody na strané pavodniho dopravce.

Mame dale za to, Ze v pripadé, kdy nedojde k plnéni ze zaruky na pofizeni vozidel podle téchto pokyn(
(ackoli je zaruka sjednana), nemusi ptvodni (odstupujici) dopravce tuto zaruku pfi vycisleni ucetni
hodnoty vozidla jakkoli zohlednovat (tj. U¢etni hodnotu poniZzit).

Prosime pfipadné o korekci ndzoru a odkaz na relevantni rozhodovaci praxi.

Cast 9 odst. 259

S ohledem na povahu ndvrhu, kterym dochadzi k zdsadni zméné pivodniho predpisu co do obsahu
i rozsahu, za ucelem zachovdni jednotného postupu ze strany Evropské komise (viz Pokyny pro stdtni
podporu v oblasti klimatu, Zivotniho prostiedi a energetiky na rok 2022, u kterych byla lhita pro
provedeni vhodnych opatreni, tj. uvedeni stdvajicich programu do souladu s novymi pokyny, stanovena
na 22 mésici, tji. bezmdla dva roky od zvefejnéni predpisu v Urednim véstniku) a s ohledem
na predpokladané schvdleni ndvrhu (ne drive neZ polovina roku 2025), navrhujeme termin, do kterého
je tfeba uvést stdvajici programy do souladu s LMTG, stanovit alespori na 30. 6. 2027.

Pfiloha Il, poznamka pod carou 211

Nerozumime vysvétlivce, ktera odkazuje na ¢ast 3 pokynU. Informace ve zminéné casti nejevi zadnou
souvislost s ,0dkazem na opatfeni podpory”, ke kterému se poznamka pod ¢arou vztahuje.
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Domnivame se, Ze ,,O0dkazem na opatfeni” se mlzZe rozumét Cislo pridélené pripadu Evropskou komisi
po jeho zaevidovani v systému SANI. Pokud tomu tak neni, prosime o vysvétleni textu v poznamce pod
¢arou, popf. o jeho Upravu tak, aby text daval smysl.

2) NARIZENi KOMISE, KTERYM SE V SOULADU S CLANKY 93, 107 A 108
SMLOUVY PROHLASUJi URCITE KATEGORIE PODPORY V ODVETVI
ZELEZNICNI, VNITROZEMSKE VODNi A MULTIMODALNI DOPRAVY ZA
SLUCITELNE S VNITRNIM TRHEM

Obecné: Doporucujeme sjednotit terminologii a defini¢ni aparat s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2024/1679 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné
nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 (déle jen ,nafizeni
TEN-T“) tak, aby nedochazelo k pfipadnym interpreta¢nim nejasnostem. Naptiklad ¢l. 36 natizeni TEN-
T rozdéluje ,multimodal freight terminal” na nékolik kategorii a souc¢asné ho v ¢l. 3 bodu 12 tohoto
nafizeni definuje. Cl. 2 pism. z) TBER definuje ,rail and/or inland waterways multimodal freight
terminal” mirné odliSnym zplsobem.

Preambule, bod 34

Podle tohoto ustanoveni by k zajisténi transparentnosti mély ¢lenské staty vytvofrit na regiondlni nebo
celostatni Urovni souhrnné internetové stranky vénované statni podpore.

Navrh textu je shodny s plvodnim ustanovenim bodu 27 preambule nafizeni Komise (EU) ¢. 651/2014
(dale jen ,GBER”). Je ovSsem namisté vyjasnit, Ze navazujici ustanoveni (¢l. 9 odst. 1 GBER) bylo
zménéno nafizenim Komise (EU) 2023/1315 ze dne 23. ¢ervna 2023 v tom smyslu, Ze , dotéeny ¢lensky
stat zajisti, aby se pfislusné informace zverejnily v modulu Komise pro transparentnost stdtni podpory
nebo na souhrnnych internetovych strankach vénovanych statni podpore na celostatni nebo regionalni
urovni. Podle platného znéni GBER si tedy mohou ¢lenské staty zvolit prostor pro zvefejnéni povinnych
informaci.

RovnéZ v navrhu pokynd ke statni podpore pro pozemni a multimodalni dopravu (LMTG) (odst. 82) je
v souvislosti s transparentnosti umoznéno clenskym statim zverejnit informace o podporovanych
¢innostech v modulu Komise pro transparentnost stadtni podpory (TAM) nebo na internetovych
strankdch obsahujicich komplexni informace o statni podpofe na vnitrostatni nebo regionalni Grovni.

Za Ucelem jednotného postupu a zajisténi souladu s predpisy v oblasti vefejné podpory navrhujeme
ustanoveni upravit — doplnit o moznost pro clenské staty pouzit modul Komise pro transparentnost
statni podpory (TAM).

€l. 1 pism. c)

Navrh ustanoveni zni: ,rezimy investi¢ni podpory na vystavbu, modernizaci a obnovu zafizeni pro
multimodalni Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu, Zeleznicnich zafizeni nebo zafizeni
vnitrozemské vodni dopravy a reZimy investicni podpory ad hoc i investi¢ni podpory na vystavbu,
modernizaci a obnovu terminald pro multimodalni Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni nakladni
dopravu;”“.




Ad hoc podporou je podpora poskytovana mimo rezim (srov. ¢l. 2 pism. b) ndvrhu TBER), zde uvadéné
spojeni tedy nedava smysl — zfejmé se jedna o nepresny preklad (v EN verzi je znéni: , both ad hoc
investment aid and investment aid schemes”).

Prosime tedy o pfislusnou opravu textu ¢i vyjasnéni, zda jsou pripustné v této kategorii pouze rezimy
podpory.

Obecné k cl. 2

Navrhujeme doplnit definici pojmu "terminal" u vsech definic tykajicich se novych komercnich spoijl
(tento pojem je zdsadni pro ovéreni splnéni definice).

Cl. 2, pism. n)
Definice neni v rdiznych jazykovych verzich jednotna (praxi CR odpovida nejlépe definice v SK verzi).
Navic se zd3, Ze v Ceské verzi neni text uplny:

,intermodalni dopravou” se rozumi pfeprava zboZi (v jedné a téze nakladové jednotce nebo vozidle)
po sobé jdoucimi druhy dopravy bez manipulace se samotnym zboZim pfi zméné druhu dopravy

Navrh na doplnéni:

yintermodalni dopravou” se rozumi pfeprava zbozi (v jedné a téze nakladové jednotce nebo vozidle)
dvéma a vice po sobé jdoucimi druhy dopravy bez manipulace se samotnym zbozim pfi zméné druhu
dopravy”.

€l. 2 pism. y)

Navrh ustanoveni zni: ,soukromou vleckou” se rozumi soukromé vlastnéna a provozovanda c¢ast
Zeleznicni infrastruktury (véetné koleji a jakychkoli jinych zatizeni nebo vybaveni nezbytnych k jejimu
fungovani), ktera je napojena na verejnou Zeleznicni sit a ktera se nepovaZuje za zatizeni sluzeb podle
pfilohy 1l smérnice 2012/34/EU, jakoZ i jakakoli vyhrazend infrastruktura slouZici této soukromé
vlastnéné a provozované &asti zeleznicni infrastruktury®.

Ve srovnani s definicemi v jinych jazykovych verzich je v CZ znéni zvyraznéna cast véty vztazena pouze
k ¢asti infrastruktury vymezené v prvni ¢asti definice. U jinych jazykovych verzi jde ve druhé ¢asti véty
o jakoukoli soukromé vlastnénou a provozovanou ¢ast Zeleznicni infrastruktury.

Pozadujeme proto pfislusnou Upravu textu odpovidajici definicim v jinych jazykovych verzich.

Cl. 2 pism. ii)

Navrh ustanoveni zni: ,udrzitelnou multimodalni dopravou” se rozumi preprava zbozi nebo cestujicich
pomoci minimalné dvou riznych druhl dopravy, pficemz alespon jednim z pouZitych druhl dopravy je
Zelezni¢ni nebo vnitrozemska vodni doprava nebo silni¢ni_doprava, je-li kombinovdna s namofni
dopravou na kratké vzdalenosti“.




PoZadujeme zvyraznénou ¢ast véty oddélit z obou stran ¢arkami, podobné jako v jinych jazykovych
verzich (EN, SK), aby se tak posledni ¢ast véty vztahovala pouze k silni¢ni dopravé, a nikoli ke vsem
dopravnim zplsoblm uvedenym ve vyctu.

PFi zachovani ve stavajicim znéni (bez oddéleni slovniho spojeni interpunkci) dava text podle naseho
nazoru odlisny vyznam.

€l. 9 odst. 1
Navrh ustanoveni zni:

,DotyCny Clensky stat zajisti, aby se na souhrnné internetové strance vénované statni podpore na
celostatni nebo regiondlni Urovni zverejnily (...)".

Viz pfipominka vyse k bodu 34 preambule (ne-vyuzitelnost TAM, srovnani s odst. 82 navrhu LMTG).

Za ucelem jednotného postupu a zajisténi souladu s predpisy v oblasti vefejné podpory navrhujeme
ustanoveni upravit — doplnit o moznost pro clenské staty pouzit modul Komise pro transparentnost
statni podpory (TAM).

€l. 9 odst. 4:
Navrh ustanoveni zni:

,Uplné znéni rezimu podpory nebo podpory ad hoc uvedené v odstavci 1 musi obsahovat zejména
vyslovny odkaz na toto nafizeni, s uvedenim jeho nazvu a odkazu na jeho vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropské unie, a na zvladstni ustanoveni kapitoly II, kterych se dany reZim podpory tyka, nebo
v pfislusném pripadé na vnitrostatni pravni predpis, ktery zajistuje dodrzovani prislusnych ustanoveni
tohoto nafizeni. Znéni rezimu podpory nebo podpory ad hoc je doplnéno o provadéci ustanoveni
a o zmény.”

Mame tedy za to, Ze v pfipadé podpory ad hoc se pozaduje jen vyslovny odkaz na TBER (povinnost
uvést odkaz na ustanoveni kapitoly Il, pfip. na vnitrostatni predpis se tyka jen rezim( podpory).

Prosime pfipadné o korekci tohoto vykladu.

Dale zadame o upresnéni, jakym zplsobem ma byt u reZimu podpory splnéna povinnost spocivajici
v uvedeni odkazu na zvlastni ustanoveni kapitoly Il — postacuje napt. uvést pouze oznaceni pfislusné
kapitoly, ktera upravuje podminky rezimu podpory?

€l. 11 odst. 3

Je obdobi jednoho roku, které se uvadi v navrhu ustanoveni, minéno jako rok kalendarni nebo obdobi
12 mésica?

V druhém pripadé prosime o upfesnéni, od jakého okamziku zacina doba plynout (ode dne poskytnuti
podpory, tj. od ptiznani naroku prijemci na podporu?).



€l.11 odst.3a 4

PoZadujeme vyjasnit vztah mezi ¢l. 11 odst. 3 a 4, kdy jsou zpUsobilymi naklady provozni ztraty vzniklé
po dobu nejvySe péti let, kdy pfijemce zane novy spoj provozovat, ale dotace je mozné vyplacet
béhem obdobi nejvyse jednoho roku. Neni zcela jasné, jestli Ize dotaci vyplacet po skonceni tohoto
pétiletého obdobi nebo v jeho priibéhu.

€l. 11 odst. 5
Navrh ustanoveni zni:

,Pro ucely tohoto clanku se provoznimi ztratami rozumi zaporny rozdil mezi pfijmy a provoznimi
naklady vzniklymi v souvislosti s danym spojem, jakoz i provoznimi ndklady na prace tykajici se zavedeni
nového komercéniho spoje a predchozi souvisejici ndklady. Intenzita podpory nesmi presdahnout
v prvnim roce 80 % zpUsobilych nakladd, ve druhém roce 70 % zpUsobilych nakladd, ve tfetim roce 60
% zpUsobilych nakladd, ve ¢tvrtém roce 50 % zpusobilych naklad( a v patém roce 40 % zpUsobilych
nakladd.”

Z tvaru spojeni "predchozi souvisejici naklady" neni zfejmé, k ¢emu se toto spojeni v textu ustanoveni
vaze. Maji-li byt predchozi souvisejici naklady zohlednény pti uréovani provoznich ztrat, pak by spojeni
meélo byt uvedeno ve tvaru ,,pfedchozimi souvisejicimi naklady”.

Navic, ve srovnani s jinymi jazykovymi verzemi navrhu TBER (SK, EN), kde jde o naklady na prace
souvisejici se zavedenim nového komeréniho spojeni a predchazejici tomuto zavedeni, se jevi, ze je zde
vymezeni Sirsi a zahrnuje kromé nakladd na préace i veskeré predchozi souvisejici naklady.

Prosime tedy o korekci prekladu, nebo o potvrzeni, ze ,, pfedchozi souvisejici naklady” se nemusi vazat
jen na prace souvisejici s a predchazejici zavedeni spoje, a dale, Ze se jedna o naklady, které se odecitaji
od pfijmu ,vzniklych v souvislosti s danym spojem*.

Cl. 12 odst. 8
Navrh ustanoveni zni:

,Jakakoli koncese nebo jiné povéreni tieti strany k vystavbé, modernizaci, provozovani nebo pronajmu
podporovaného zafizeni se udéluji podle zasad hospodaiské soutéZe, transparentnosti,
nediskriminace a bezpodminecnosti.”

Pti prekladu zfejmé doslo k zaméné slova ,,soutézni“ (konkurenéni) a ,hospodarska soutéz”. Prosime
o korekci prekladu spojeni zvyraznéného v textu (srov. sdéleni Komise o pojmu statni podpora (viz kap.
4.2.3.1)).

€l. 13 odst. 3

Za Ucelem vyjasnéni prosime o doplnéni definice zde zminéného ,vyhrazeného uzivatele” (dedicated
user) do pojmU v ¢l. 2 TBER.

€l. 20 odst. 5

Navrh ustanoveni zni:



»,Navrh planu hodnoceni musi byt v souladu se spoleénou metodikou hodnoceni statni podpory, kterou
pfijala Komise. Clenské staty zvefejni plan hodnoceni schvéleny Komisi.“

Uvitali bychom doplnéni odkazu, pod kterym je ,,spoleéna metodika“” dostupna pro €lenské staty.

Priloha IV
V prvni vété prvniho odstavce se uvadi:

,Pro ucely zverejhovani informaci podle ¢ldnku 7 jsou clenské staty povinny zfidit souhrnné
internetové stranky vénované statni podpofre tak, aby byl k témto informacim umoznén snadny pfistup

( )Il'

Domnivdme se, Ze spravné ma byt uvedeno ,,¢ldnku 9“.
k %k %

Dopliujici dotaz/navrh:

Uvitali bychom, kdyby Evropska komise zpracovala praktického privodce TBER, popft. alespon vytvorila
zvlastni slozku na eWIKI pro dotazy tykajici se TBER a LMTG.



