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Buenas tardes

En referenciaalaconsulta Ayudas estatales - proyectos de directrices sobre transporte terrestre y

multimodal (LMTG) y redaccion del Reglamento de exencion por bloque de transporte (TBER)

Realizamos |as siguientes observaciones:

“Laversion actual de las Directrices comunitarias sobre las ayudas estatales a las empresas ferroviarias (2008/C
184/07), contempla ayudas a la utilizacion de lainfraestructura, asi como ayudas a la reduccién de |os costes externos
entre las formas de ayuda destinadas a las necesidades de coordinacién de | os transportes descritas en €l apartado 6.

Loslimites alaintensidad de la ayuda que se establecen para considerarlas proporcionadas son:

Paralas ayudas a la utilizacién de lainfraestructura, un 30 % del coste total del transporte ferroviario.
Para las ayudas alareduccion de los costes externos, un 30 % del coste total del transporte ferroviarioy un
50 % de los costes subvencionables.

Asimismo la Directiva 2012/34/UE, del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 21 de noviembre de 2012
por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, establece, en su articulo 33.3, la posibilidad de
gue los administradores de infraestructuras apliquen descuentos alos canones, paratodos los usuarios de la
infraestructura, para flujos de tréfico determinados, parafomentar el desarrollo de nuevos servicios
ferroviarios, o parafomentar el uso de lineas considerablemente infrautilizadas. Es absolutamente
necesario continuar con las aplicacion de las medidas de reduccion de canones ferroviarios en Espania
par a los préximos afos.

De acuerdo con lavoluntad de laDGCOMP de redimensionar el alcance de las ayudas estatales a sector ferroviario,
este Asociacion interpreta que, tal y como se pretende que ocurra con las ayudas para reducir costes externos, las
rebajas de canones que estan previstas en la Directiva 2012/34 y los incentivos anterior mente citados deberian
r eflgjar se adecuadamente en el Reglamento de exencidn por categorias para el transporte (TBER), agilizando
con ello la puesta en marcha detales ayudas.

Por otra parte, se interpreta que la limitacion actual del 30% del coste total del transporte no va a ser considerada en
ninguno de |os textos, 1o que se estima adecuado.



Asimismo, el Reglamento de exencién por categorias para el transporte (TBER) prevé que las ayudas a la reduccién
de los costes exter nos que no excedan del 50% de los costes subvencionables estardn exentas de la obligacion de
notificacion, quedando las ayudas comprendidas entre el 50% y €l 75% de |os costes subvencionables supeditadas ala
autorizacion de la Comisién de acuerdo con las nuevas Directrices sobre transporte terrestre y multimodal.

Desde la AEFP consideramos adecuado €l limite del 50% para eximir de notificacion. No obstante, si
realmente se desea impulsar el transporte mas sostenible que esel ferroviario esta justificado quela
intensidad de la ayuda limite se extienda hasta el 100% de los costes subvencionables.”

Atentamente
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