Priedas Nr. 1

Pastabos dél 2014 m. birZelio 17 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 651/2014 kuriuo tam
tikry kategoriju pagalba skelbiama suderinama su vidaus rinka taikant Sutarties 107 ir
108 straipsnius (toliau — Reglamentas Nr. 651/2014) pakeitimo projekto (toliau -
Reglamento projektas) dél turinio:

1) Dél Reglamento projekto 157 punkto. Tam tikra prieigos infrastruktira (dazniausiai keliai)
yra vieSoji infrastruktiira, pvz., miesto gatvés, TEN-T tinklo kelias iki ar j uosto teritorija. Sia
infrastruktiira gali naudotis visi vartotojai be mokes¢iy ar kity apribojimy, nors prieigos
infrastruktiira yra ir uosto ribose. Manome, kad reikia tikslinti prieigos infrastrukttiros apibrézima ir
aiSkiau atskirti vieSosios infrastruktiiros, kurios plétrai skirtos investicijos neturéty biiti latkomos
valstybés pagalba, ir prieigos infrastrukttros, kurios plétrai skirtos investicijos yra suderinama
valstybés pagalba, apraSymus.

2) Dél Reglamento projekty 158 ir 159 punkty. Sitlome patikslinti dugno gilinimo ir
tvarkomojo dugno gilinimo sgvokas ir vartoti sgvokas ,,dugno gilinimas ir (ar) kanalo platinimas* ir
»tvarkomojo dugno gilinimas ir/ar kanalo platinimas®. Taip pat reikéty papildyti, kad dugno
gilinimas ir (ar) kanalo platinimas yra naujy techniniy savybiy suteikimas, pvz., gilinimas nuo X m
gylio iki X+n m gylio arba platinimas nuo X m plocio iki X+n m ploc¢io; o atstatomasis gilinimas ir
(ar) platinimas — tai esamy techniniy charakteristiky palaikymas (atstatymas), pvz., esamo X m
gylio uZtikrinimas arba X m ploc¢io uztikrinimas. Manome, kad minétus sitilymus yra tikslinga
jtraukti 1 158 ir 159 punkto nuostatas, kadangi uosty projektai yra planuojami ne tik dugnui gilinti,
bet ir kanalui platinti.

3) Reglamento projekto 1 straipsnio 6 dalies b) punkto nuostatos, kuriomis kei¢iamas
Reglamento Nr. 651/2014 7 straipsnio 3 dalies pirmasis sakinys, néra pakankamai aiSkus:
neaiSkumy kyla dél nuostatose vartojamo zodzio ,,ateitis*, kuris néra tiksliai apibréztas. Pastebime,
kad praktikoje atvejai, kai pagalba suteikiama (t. y., priimamas sprendimas dél pagalbos suteikimo),
bet ji faktiskai iSmokama gavéjui véliau, yra labai dazni. Taigi, nepatikslinus Reglamento projekto
nuostatos, diskontuoti gali tekti visg pagal visas pagalbos schemas suteikta pagalbg. Be to, daznai
laikas nuo pagalbos suteikimo ir pagalbos iSmokéjimo yra trumpas (nevirSija 2 ménesiy). Kyla
klausimas, ar tokig pagalba diskontuoti yra tikslinga.

4) Reglamento projekto 1 straipsnio 6 dalies c¢) punkto nuostatos, kuriomis Reglamento
Nr. 651/2014 7 straipsnio 4 dalis iSbraukiama, néra pakankamai aiSkios: kadangi iSbraukiama
dabartinio Reglamento Nr. 651/2014 7 straipsnio 4 dalis, kyla klausimas, ar apskritai tais atvejais,
kai pagalba yra suteikiama mokes¢iy lengvatomis, turi biti atliekamas diskontavimas. I$ sitilomo
pakeitimo teksto galima daryti prielaida, jog diskontavimas neatlickamas. Reikalingas Europos
Komisijos iSaiSkinimas S$iuo klausimu. Jeigu vis tik diskontavimas turéty biiti atliekamas,
reikalingas Europos Komisijos iSaiSkinimas, ar pasikeis mokesCiy lengvaty diskontavimas dél
reglamento Nr. 651/2014 7 straipsnio 4 dalies iSbraukimo lyginant su Siuo metu galiojancia
tvarka. Taip pat praSome nurodyti, kokia diskonto norma turéty biiti taikoma diskontuojant pagalba,
suteikta mokesCiy lengvaty forma. Pastebétina, kad Reglamento projekte apskritai triksta aiSkumo,
kokia diskontavimo metodika bei diskonto normos turéty biti taikomos skirtingais (tieck mokestiniy
lengvaty, tiek ir kitais) atvejais.

5) Dél Reglamento projekto 14 skirsnio 56 a straipsnio 2 punkto - siilome detaliau apibrézti
kokios yra patikimos keleiviy ir kroviniy srauty prognozes ir kaip jvertinti ar atitinkama investicija
oro uosto pajégumy naudojimo poziiiriu yra pakankamai perspektyvi vidutinés trukmeés laikotarpiu.

6) D¢l Reglamento projekto 14 skirsnio 56 a straipsnio 10 punkto. Pagal 2014 metais Europos
Komisijos priimty Aviacijos gairiy 25 punkto 15 dalj tinkamos finansuoti investicinés i§laidos yra
iSlaidos, susijusios su investicijomis ] oro uosto infrastruktiirg, jskaitant planavimo iSlaidas ir
i§skyrus su oro susisiekimu nesusijusios veiklos investicines i§laidas, su antZzeminiy paslaugy jranga
susijusias investicines iSlaidas ir su vieSosios politikos sri¢iai priklausanciomis uzduotimis
susijusias iSlaidas. Reglamento projekte tinkamy finansuoti iSlaidy sgvoka yra Zymiai siauresné
negu vartojama Aviacijos gairése, todél sitilome suvienodinti vartojamas sgvokas.
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7) Atsizvelgdami j Reglamento projekto 15 skirsnio 56 b straipsnio 2 punkto (a) dalj ir 56 ¢
straipsnio 2 punkto (a) dalj siillome Reglamento projekte apibudinti, kas gali buti laikoma mobilioji
jranga. Be to, remiantis Aviacijos gairiy 35 ir 36 punktais, sitilome nustatyti, kad uoste vykdomos
veiklos finansavimas, kaip antai jiry ar vidaus vandens eismo kontrolé, policijos veikla, muitinés
veikla, gaisry gesinimas ir veikla, susijusi su uosto apsauga nuo neteisétos veikos, ir investicijos j
tokiai veiklai vykdyti reikalinga infrastruktiira ir jranga, yra neekonominio pobudzio ir néra
laikomas valstybés pagalba.

8) Atsizvelgdami j 15 skirsnio 56 b straipsnio 2 punkto (b) dalj ir 56 ¢ straipsnio 2 punkto (b)
dalj sitlome Reglamento projekte jvardyti, kokia uosto ribose esanti prieigos infrastrukttra gali biiti
naudojama komerciniais, o kokia — nekomerciniais tikslais.

9) Dél Reglamento projekto 15 skirsnio 56 b straipsnio 6 ir 56 ¢ straipsnio 5 punkto. Sitilome
ivardyti, kas konkreciai biity laikoma darby, susijusiy su kita remiama investicija tame pafiame
uoste, pradzia. Pavyzdziui, Lietuvoje yra vienas valstybinis jury uostas, todél, taikant minéto punkto
nuostatas, visi per 3 metus valstybiniame uoste jgyvendinami investiciniai projektai bty laikomi
vienu investiciniu projektu. Kadangi néra konkreciai aiSku, kas yra darby, susijusiy su kita remiama
investicija tame paCiame uoste, pradZia, norétume suzinoti, kada ir kaip reikéty skaiciuoti
finansavimo intensyvumg projektams. Be to, néra aiSku, kokiais kriterijais turéty buti (yra)
nustatomos sgsajos tarp investiciniy projekty tame paciame uoste, ypa¢ kai vieno projekto
funkcionavimas gali visiSkai nepriklausyti nuo kito projekto funkcionavimo.

10) D¢l Reglamento projekto 15 skirsnio 56 b straipsnio 7 punkto ir 56 c straipsnio 6 punkto.
TreCiosioms Salims statant, atnaujinant, eksploatuojant arba nuomojant uosto infrastruktiirg
reikalingos didelés investicijos. Siekdami, kad investicijos atsipirkty ir treciosioms Salims biity
patrauklu investuoti j uosto infrastruktiirg, siilome koncesijos arba patikéjimo teise¢ nuomoti ar
naudoti infrastruktiira trukme¢ nustatyti ne ilgesne kaip 50 mety, vietoj dabar sitilomos 30 mety
trukmes.

11) D¢l Reglamento projekto 15 skirsnio 56 b straipsnio 8 punkto ir 56 c straipsnio 7 punkto.
Sitlome detaliau apibrézti, kg reiSkia minétuose punktuose vartojama ,,rinkos kaina* sagvoka. Pvz.,
jury uostose uz infrastruktiros naudojima kaina priklauso nuo jiry uosty teikiamy paslaugy
apimties (teikiamos skirtingos paslaugos), valdymo modelio ir daugelio kity faktoriy, todél
manome, kad uosty paslaugy kainy nustatymas i§ esmés yra valstybés narés arba uosto operatoriaus
prerogatyva.

12) Analizuojant Reglamento projekta, kiek tai susij¢ su investicijomis j uosty infrastruktirg
(tiek vidaus vandens, tiek jiiry), susidaro jspiidis, kad bet kokios investicijos ] uosty infrastruktiirg
bus laikomos valstybés pagalba, kuri yra suderinama su vidaus rinka pagal Europos Sajungos
Steigimo sutarties 107 straipsnio 3 dalj. Isigaliojus tokioms Reglamento projekto nuostatoms,
sumazéty finansavimo intensyvumas, skiriamas projektams i$ valstybés 1€Sy, o uostams reikéty
daugiau nuosavy 1éSy projektams jgyvendinti. Pazymétina, kad esminis Europos Sajungos
sanglaudos politikos tikslas yra mazintis iSsivystymo skirtumus tarp Europos Sajungos regiony,
taiau sumaze¢jus finansavimo intensyvumui, uosty plétra sulététy ir iSsivystymo skirtumai tarp
mazy jury uosty dar labiau iSryskéty, palyginti su dideliais jiiry uostais.

13) Reglamento projekte néra aisku, kuo remiantis ir kodél projekty finansavimo intensyvumas
priklauso nuo projekto vertés. Palyginimui galima jvardyti Aviacijos gaires, pagal kurias
finansavimo intensyvumas oro uosty projektams priklauso nuo keleiviy, kuriuos aptarnauja oro
uostas per 2 paskutinius finansinius metus, skaiciaus. Svarstytina, ar finansavimo intensyvumas
projektams neturéty buti siejamas su uosto krovos apimtimis ar remiantis kitais objektyviais
Kriterijais.

14) Nepritariame Reglamento projekto 22 straipsnio 2 dalies keitimui, kuris nustatyty, kad
tinkamomis finansuoti jmonémis gali buti tik tokios naujai registruotos (ne ilgiau kaip penkerius
metus) nebirzinés mazos jmonés, kurios ne tik dar néra paskirs¢iusios pelno ir néra sukurtos per
susijungima, bet ir turi buti pradéjusios nauja veikla, o tai smarkiai apriboty investavimo j jmones
galimybes. Vadovaujantis siiilomu Reglamento projekto 22 straipsnio 2 dalies keitimu, jmoné,
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uzregistruota, pavyzdziui, prie§ pus¢ mety ir, iki Kreipimosi finansavimo pagal reglamento 22
straipsnj veikiancig priemoneg, vykdanti ta pacig veikla, negaléty gauti finansavimo, kadangi biity
traktuojama, kad ji néra pradéjusi naujos (pagal sitilomg reglamento 22 str. pakeitimg) veiklos.
Tokiu buidu biity uzkertamas kelias naujai jmonei gauti verslo pradziai reikalinga finansavima, nes
praktikoje jmone¢, pavyzdziui, veikianti 6 ménesius, dar tik pradeda vykdyti veiklg ir retu atveju
biity galima jsivaizduoti, kad tokia nauja jmoné, normaliai nei§vysciusi pirmos veiklos, imtysi
naujos veiklos. Dabar galiojantis Reglamento Nr. 651/2014 22 straipsnyje nustatytas 5 mety
laikotarpio nuo registracijos ir pelno nepaskirstymo reikalavimas yra pakankamai griezta salyga
Jmonéms, kurios nori gauti verslo pradzios finansavima. Tuo atveju, jeigu visgi bity susiaurintos
galimybés jmonéms gauti verslo pradzios pagalba, siiilome $§j pakeitima, apribojant] jmoniy
galimybes gauti finansavimg pagal reglamento 22 straipsnj, taikyti tik naujai kuriamoms
priemonéms, kurios vadovautysi Sitilomomis reglamento 22 straipsnio nuostatomis, taciau netaikyti
jau pradétoms jgyvendinti priemonéms, kuriy saglygose néra nustatyta sglyga dél naujos veiklos.

Pastabos dél Reglamento projekto lietuvi§ko vertimo:

1) Reglamento projekto preambulés 4 dalies antras sakinys angliskai:
In order to be proportionate, the aid intensity should not exceed the maximum permissible aid
intensity provided for in this Regulation, which varies according to the size of the airport, and the
aid amount should not go beyond the funding gap of the investment.
Dabar galiojan¢iame Reglamente 651/2014 funding gap of the investment yra verciamas kaip
finanasvimo trikumas. Tod¢l lietuviskame Reglamento projekte minétas sakinys turéty buti toks:

Kad pagalba biity proporcinga, jos intensyvumas neturéty virSyti Siame reglamente numatyto
didziausio leidziamo pagalbos intensyvumo, kuris kinta priklausomai nuo oro uosto dydzio, o
pagalbos suma neturéty virSyti investicijos-finansavimo-sprages trilkumo.

2) Atkreipiame démesj, kad reglamente zodziai such as turéty biiti ver¢iami tokie kaip.
Preambulés 5 dalyje:
Maritime ports are of strategic importance for achieving major Union objectives such as the smooth
functioning of the internal market... reikty verti:
jury uostai yra strategiSkai svarbiis siekiant pagrindiniy Sajungos tiksly, pavyzdziui tokiuy Kaip,
uztikrinant sklandy vidaus rinkos veikima.

2 str. 144 punkte sgvokos oro uosto infrastruktira

‘airport infrastructure’ means infrastructure and equipment for the provision of airport services by
the airport to airlines and the various service providers, including runways, terminals, aprons,
taxiways, centralised ground handling infrastructure and any other facilities that directly support the
airport services, excluding infrastructure and equipment which is primarily necessary for pursuing
non-aeronautical activities, such as car parks, shops and restaurants;

144) oro uosto infrastruktiira — infrastruktiira ir jranga, kurig oro uostas naudoja oro uosto
paslaugoms oro transporto bendrovéms ir jvairiems paslaugy teikéjams teikti; prie tokios
infrastruktiiros ir jrangos priskiriami kilimo ir tpimo takai, terminalai, peronai, riedéjimo takai,
centralizuota antZeminiy paslaugy infrastruktira ir visa kita infrastruktira, kuri tiesiogiai
naudojama oro uosto paslaugoms teikti, o nepriskiriama infrastruktiira ir jranga, kuri pirmiausiai
reikalinga su oro susisiekimu nesusijusiai veiklai, pavyzdziui tokiai kaip, automobiliy stovéjimo
aiksteliy, parduotuviy ir restorany veiklai, vykdyti

31 str. 3 dalies b punktas



‘(b) trainers' and trainees' operating costs directly relating to the training project such as travel
expenses, accommodation costs, materials and supplies directly related to the project, depreciation
of tools and equipment, to the extent that they are used exclusively for the training project.’

b) tiesiogiai su projektu susijusios mokytojy ir mokomy asmeny veiklos iSlaidos, pawyzdzitt
tokios kaip, kelionés islaidos, apgyvendinimo iSlaidos, i§laidos tiesiogiai su projektu susijusioms
medziagoms ir reikmenims, jrankiy ir jrenginiy nusidévéjimo, kiek jie nusidévéjo naudojami vien
mokymo projektui, iSlaidos;*

Min¢tuose punktuose pateikiami ne pavyzdziai (veiksmy, tiksly ar iSlaidy), bet jvardinami
konkretiis tikslai, veiklos ar iSlaidos.



