	Del III.13.B – Obrazec za dodatne informacije o pomoči letališčem za tekoče poslovanje


Priporočljivo je, da ta obrazec izpolnite poleg obrazca „Splošne informacije“ pri priglasitvi vsake individualne pomoči za tekoče poslovanje, ki jo zajemajo Smernice o državni pomoči letališčem in letalskim prevoznikom
.
	1. Dodatne informacije o upravičencu in njegovih dejavnostih 


1.1 Upravičenec
1.1.1 Ali je pomoč dodeljena neposredno operaterju letališča?

 Ne

Da 

 
1.1.2 Če ste na točko 1.1.1 odgovorili nikalno: po potrebi opišite (i) pravne subjekte in ii) pravne subjekte, ki so kot posredniki odgovorni za prenos pomoči letališču, ki zagotavlja storitve, upravičene do pomoči.
1.1.3 Če ste na točko 1.1.1 odgovorili nikalno, pojasnite, kako vaši organi zagotavljajo, da se prednosti ne dodeljujejo na vmesnih ravneh.
1.1.4 Ali je upravičenec do pomoči tudi lastnik letališča?

 Ne

Da 

 
1.1.5 Če ste na točko 1.1.4 odgovorili nikalno, natančno opredelite, kdo je/bo lastnik letališča, in opišite lastniško strukturo.
1.1.6 Če gre za individualno pomoč, opišite pravne, organizacijske in finančne odnose med prejemnikom pomoči ter i) podjetji, s katerimi sestavlja skupino podjetij, ii) njegovimi hčerinskimi družbami in iii) vsemi drugimi povezanimi podjetji, vključno s skupnimi podjetji. 


Če gre za sheme pomoči, opišite metodo, po kateri bo organ, ki dodeli pomoč, ocenil pravne, organizacijske in finančne odnose iz točk 1.1.1 do 1.1.5.
1.2 Splošne informacije o operaterju letališča
1.2.1 Če letališča uporabljajo nacionalne oborožene sile, policijski organi, negospodarske zračne reševalne službe ali katere koli druge zračne službe negospodarske narave, natančno opredelite a) naravo služb ter b) stopnjo uporabe zmogljivosti letališča (npr. uporabo vzletno-pristajalne steze in druge letališke infrastrukture, izraženo kot odstotek letnih premikov zrakoplovov).
1.2.2 Navedite naslednje podatke o potniškem prometu letališč, ki prejemajo pomoč: 


(a) Letališča, ki se s komercialnim potniškim prometom ukvarjajo že več kot dve finančni leti: povprečni letni potniški promet v dveh finančnih letih pred letom, v katerem je pomoč priglašena ali dejansko dodeljena. 


(b) Letališča, ki se s komercialnim potniškim prometom ukvarjajo manj kot dve finančni leti: napovedan povprečni letni potniški promet v dveh finančnih letih po začetku izvajanja komercialnega potniškega zračnega prometa.


	Leto
	Skupno število potnikov

	
	

	
	


Število potnikov je treba šteti po številu potovanj v eno smer za vsako posamezno ruto. Na primer, potnik, ki leti z letališča in nazaj nanj, se šteje dvakrat. Če je letališče del skupine letališč, je treba podatke o potniškem prometu pripraviti na podlagi vsakega posameznega letališča.
1.2.3 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje: predložite poslovni načrt, ki ga je upravičenec izvajal v obdobju 2009–2013 in ga namerava izvajati še naslednjih deset let, tj. do 4. aprila 2024. Opišite predpostavke za to desetletno obdobje.


V poslovni načrt morate vključiti informacije o prometu in napovedih prometa, stroških in napovedih stroškov, finančne podatke in finančne napovedi v zvezi s stopnjo donosnosti in denarnimi tokovi (s sklicem na metodologije, ki jih dokazljivo uporablja letališče, npr. uporaba metod za ocenjevanje neto sedanje vrednosti naložbe, interne stopnje donosnosti in povprečnega donosa na vloženi kapital); poslovni načrt morate predložiti v obliki tabele v Excelu s pojasnili vseh osnovnih formul.


Če gre za sheme pomoči: podrobno opredelite a) formalna in materialna merila, s katerimi morajo biti usklajeni poslovni načrti letališč, upravičenih do pomoči, ter b) metode, ki jih bodo nacionalni organi uporabili pri ocenjevanju poslovnih načrtov.

1.2.4 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje, predložite kratek pregled izgub iz poslovanja
, ki jih je upravičenec utrpel v obdobju 2009–2013, ter predvidenih izgub iz poslovanja v obdobju do 4. aprila 2024. Podatke navedite v obliki tabele, kot je prikazano spodaj:
	Prihodki
	
	
	
	

	…
	
	
	
	

	…
	
	
	
	

	Operativni stroški
	
	
	
	

	…
	
	
	
	

	…
	
	
	
	


	Drugo
	
	
	
	

	…
	
	
	
	

	…
	
	
	
	

	Poslovni prihodki
	
	
	
	



Če gre za sheme pomoči, natančno opredelite metodo, ki jo bodo uporabili organi za določitev operativnih izgub letališč, ki so upravičena do pomoči.

1.2.5 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje, predložite izvode finančnih poročil letališč, ki so upravičena do pomoči
, za pet let pred letom vložitve vloge za pomoč za tekoče poslovanje. 


Če gre za sheme pomoči, se zavežite, da boste v oceno individualne pomoči vključili zgoraj navedena finančna poročila.
1.2.6 Natančno opredelite določbe, ki preprečujejo prekomerna nadomestila, in od upravičenca izterjajte presežne zneske.
1.3  Storitvene dejavnosti letališča
1.3.1 Natančno opredelite storitve letališča, upravičenega do pomoči
, in kategorije upravičenih operativnih stroškov
 v zvezi z zagotavljanjem navedenih storitev.

1.4  Dejavnosti, ki spadajo na področje javne politike
1.4.1 Ali pomoč za tekoče poslovanje krije dejavnosti, ki spadajo v pristojnost države pri izvajanju njenih uradnih pooblastil kot javnega organa (npr. kontrola zračnega prometa, policija, carina, gasilci in dejavnosti, nujne za varovanje civilnega letalstva pred dejanji nezakonitega vmešavanja)? Operativni stroški v zvezi z infrastrukturo in opremo, potrebno za izvajanje takih dejavnosti, se na splošno štejejo za negospodarske ter tako ne spadajo na področje uporabe pravil o državni pomoči.


 Ne

Da 

 
1.4.2 Navedite nacionalni, regionalni ali kateri koli drug pravni instrument, ki se nanaša na pojem dejavnosti, ki spadajo na področje javne politike, in njihovo financiranje. Če tak pravni instrument ne obstaja, pojasnite, kako te dejavnosti običajno financirajo zadevni organi.

1.4.3 Predložite dokazila, iz katerih je razvidno, da javno financiranje negospodarskih dejavnosti ne povzroča neupravičene diskriminacije med posameznimi letališči. Diskriminacija se pojavi v primerih, v katerih morajo nekatera civilna letališča v skladu z ustreznim pravnim redom običajno nositi določene stroške, ki nastanejo pri njihovih negospodarskih dejavnostih, druga civilna letališča pa ne. Podrobno opredelite materialno in ozemeljsko uporabo nacionalnih pravil, ki se uporabljajo za financiranje negospodarskih dejavnosti letališč ter po potrebi raven regionalnih pristojnosti v zvezi s tem.

1.4.4 Z ustreznimi dokazili potrdite, da bodo nadomestila stroškov, ki nastanejo v zvezi z negospodarskimi dejavnostmi, strogo omejena na take stroške in da je vsako navzkrižno subvencioniranje gospodarskih dejavnosti s takimi nadomestili učinkovito izključeno.

1.4.5 Potrdite, da bo letališče vodilo ločene račune za gospodarske in negospodarske dejavnosti.

	2.  Ocena združljivosti ukrepa


2.1 Ali je bila pomoč dodeljena pred 4. aprilom 2014?


 Ne

Da 

 
2.2 Prispevek k natančno opredeljenemu cilju skupnega interesa
2.2.1 Ali pomoč za tekoče poslovanje:
a. 
poveča mobilnost državljanov Unije in povezljivost regij z vzpostavitvijo točk za dostop za polete znotraj Unije?
(b) 
pomeni boj proti preobremenjenosti letalskega prevoza na velikih letaliških vozliščih Unije?

(c) 
spodbuja regionalni razvoj?
Pojasnite, kako pomoč za tekoče poslovanje prispeva k izbranim ciljem.
2.2.2 Ali se priglašeni ukrep nanaša na operaterja novega letališča?

 Ne

Da

 
2.2.3 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje: Ali se letališče, upravičeno do pomoči, nahaja v istem zaledju
 kot drugo letališče z neizkoriščeno zmogljivostjo?

 Ne
Da

 
2.2.4 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje: Če ste na točko 2.2.3 odgovorili pritrdilno, opredelite velikost in obliko zaledja. Navedite informacije, s katerimi se opredeli verjetni učinek na promet drugega letališča v istem zaledju. Te informacije bi morale biti del poslovnega načrta letališča, upravičenega do pomoči, ter bi morale temeljiti na preudarnih napovedih glede potniškega in tovornega prometa.


Če gre za sheme pomoči: a) potrdite zavezo organov, da bodo na podlagi informacij, ki so del poslovnega načrta letališča, upravičenega do pomoči, ter temeljijo na preudarnih napovedih glede potniškega in tovornega prometa ocenili verjetni učinek na promet drugih letališč, ki so v istem zaledju kot upravičeno letališče, ter b) pojasnite metodo in merila, ki jih bodo nacionalni organi uporabili pri oceni verjetnega učinka na promet teh drugih letališč.
2.3 Potreba po posredovanju države
2.3.1 Potrdite, da letni promet letališča/upravičenih letališč ne presega 3 milijonov potnikov (glej tudi vprašanje št. 1.2.2).

2.4 Ustreznost ukrepa
2.4.1 Prikažite, da je navedena pomoč ustrezna za doseganje nameravanega cilja ali odpravljanje težav, ki se nameravajo reševati s to pomočjo. Pojasnite zlasti, kako so organi ugotovili, da enakega cilja ni mogoče doseči ali enake težave rešiti z drugimi, manj izkrivljajočimi instrumenti politik ali pomoči. Če je pomoč dodeljena v oblikah, ki zagotavljajo neposredno denarno korist
, utemeljite, zakaj niso primerne druge, potencialno manj izkrivljajoče oblike pomoči, kot so vračljivi predujmi ali oblike pomoči, ki temeljijo na dolžniških ali lastniških instrumentih
:
2.4.2 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje: Ali je bil znesek pomoči določen vnaprej kot fiksen znesek, ki krije predvideno vrzel v financiranju poslovanja, določeno na podlagi poslovnega načrta upravičenca, v desetletnem prehodnem obdobju, ki se začne 4. aprila 2014?

 Ne
Da 

 
Če ste odgovorili pritrdilno, predložite ustrezne informacije v poslovnem načrtu.

2.4.3 Ali bo v primeru shem pomoči znesek pomoči v vsakem posameznem primeru določen predhodno kot fiksen znesek, ki zajema predvideno vrzel v financiranju poslovanja, določeno na podlagi poslovnega načrta upravičenca, v desetletnem prehodnem obdobju, ki se začne 4. aprila 2014?

 Ne
Da 

 
Če ste odgovorili pritrdilno, predložite ustrezne informacije v poslovnem načrtu.

2.4.4 Če ste na točki 2.4.2 in 2.4.3 odgovorili nikalno, natančno opredelite: a) stopnjo negotovosti napovedi stroškov in prihodkov ter b) kakršno koli asimetrijo informacij, zaradi katerih javni organ ne more vnaprej izračunati zneska pomoči na podlagi poslovnega načrta.
2.4.5 Če ste na točki 2.4.2 in 2.4.3 odgovorili nikalno, potrdite, da je največji znesek združljive pomoči za tekoče poslovanje bil/bo določen v skladu z modelom, ki temelji na povprečju vrzeli v financiranju poslovanja
 v petih letih, tj. od leta 2009 do leta 2013.
2.4.6 Potrdite, da se znesek pomoči za tekoče poslovanje ne bo naknadno povečal.


 Ne
Da

 
2.4.7 Če ste na zgornje vprašanje odgovorili nikalno, pojasnite, zakaj možnost naknadnega povečanja po vašem mnenju ne bo zmanjšala spodbud za uspešno upravljanje letališča.

2.5 Spodbujevalni učinek in sorazmernost pomoči
2.5.1 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje, opišite, zakaj bi bila brez pomoči stopnja gospodarske dejavnosti zadevnega letališča po vsej verjetnosti precej manjša. Predložite potrebne informacije na podlagi poslovnega načrta (glej tudi točko 1.2.3), tako da primerjate ravni načrtovanih dejavnosti s pomočjo in brez nje (hipotetični scenarij) ter upoštevate možni obstoj pomoči za naložbe in obseg prometa.


Če gre za sheme pomoči, opišite metodo, ki jo je organ, ki dodeli pomoč, uporabil pri oceni poslovnih načrtov, ter verjetnost, da bi bila stopnja gospodarske dejavnosti zadevnega letališča brez pomoči znatno nižja, pri čemer upoštevajte morebitno prisotnost pomoči za naložbe in obseg prometa.

2.5.2 Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje, prikažite, da poslovni načrt prispeva h kritju celotnih operativnih stroškov do 4. aprila 2024. Opredelite ustrezne bistvene parametre poslovnega načrta. 


Če gre za sheme pomoči, potrdite, da bo organ, ki dodeli pomoč, individualno pomoč za tekoče poslovanje dodelil le, če bo ugotovil, da bo poslovni načrt letališča, upravičenega do pomoči, prispeval h kritju celotnih operativnih stroškov do 4. aprila 2024. Natančno opredelite, katere ključne parametre poslovnega načrta bodo ocenili organi, ki dodelijo pomoč, da bodo v vsakem
2.5.3 Navedite:

Če gre za individualno pomoč za tekoče poslovanje: prvotna vrzel v financiranju v desetih letih na letališču, upravičenemu do pomoči, se začne s kritjem operativnih stroškov z dne 4. aprila 2014 na začetku prehodnega obdobja in konča s kritjem celotnih operativnih stroškov z dne 4. aprila 2024, tj. ob koncu prehodnega obdobja.

Če gre za sheme pomoči: se zavežite, a) da se bo vrzel v financiranju letališč, ki so upravičena do pomoči, določila z uporabo metode iz točke 2.5.2 ter b) da morajo letališča, ki so upravičena do pomoči, prikazati, da bodo do 4. aprila 2024 dosegla kritje celotnih operativnih stroškov.

Največji dovoljeni znesek pomoči:

Odstotek vrzeli v financiranju, ki se mora kriti s pomočjo za tekoče poslovanje:

Obdobje, v katerem bo dodeljena pomoč za tekoče poslovanje:

2.6 Izogibanje negativnim učinkom na konkurenco in trgovino
2.6.1 Prikažite, da so vsa letališča v istem zaledju letališča, upravičena do pomoči, ki bodo lahko do 4. aprila 2024 dosegla kritje celotnih operativnih stroškov.
2.6.2 Potrdite, da so letališča, vključno z vsemi naložbami, za katere je dodeljena pomoč, odprta za vse morebitne uporabnike in ne bodo namenjena le enemu posebnemu uporabniku.


 Ne
Da 

 
2.6.3 Natančno opredelite določbe, s katerimi se zagotavlja, da bo letališka zmogljivost dodeljena uporabnikom na podlagi bistvenih, nepristranskih, preglednih in nediskriminatornih meril.
�	Smernice o državni pomoči letališčem in letalskim prevoznikom (UL C 99, 4.4.2014, str. 3).


�	„Vrzel v financiranju poslovanja“ pomeni izgube iz poslovanja letališča v zadevnem obdobju, znižane na njihovo sedanjo vrednost z uporabo stroškov kapitala, tj. primanjkljaj (po neto sedanji vrednosti) med letališkimi prihodki in stroški poslovanja letališča.


�	Bilanca stanja, izkaz poslovnega izida, izkaz pooblaščenega računovodje ali revizijske družbe.


�	Storitve, ki jih zagotavlja letališče ali njegove hčerinske družbe za zagotovitev upravljanja zrakoplovov od pristanka do vzleta ter potnikov in tovora, da lahko letalski prevozniki zagotavljajo storitve zračnega prevoza, vključno z zagotavljanjem storitev zemeljske oskrbe in centralizirane infrastrukture za zemeljsko oskrbo.


�	Osnovni stroški letališča z vidika zagotavljanja letaliških storitev, vključno s stroškovnimi kategorijami, kot so stroški za zaposlene, pogodbene storitve, komunikacije, odpadki, energija, vzdrževanje, najem in upravljanje itd., vendar ne vključujejo stroškov investicijskega vzdrževanja, podpore za trženje ali vseh drugih spodbud, ki jih letalskim prevoznikom dodeli letališče, ter stroškov, ki spadajo na področje javne politike.


�	„Zaledje letališča“ pomeni geografsko tržno mejo, ki je običajno določena na približno 100 kilometrov ali 60 minut potovanja z avtomobilom, avtobusom, vlakom ali hitrim vlakom, vendar je lahko zaledje danega letališča različno in mora upoštevati posebnosti vsakega posameznega letališča. Velikost in oblika zaledja se med posameznimi letališči razlikujeta ter sta odvisni od različnih značilnosti letališča, vključno z njegovim poslovnim modelom, lokacijo in letalskimi destinacijami, na katere opravlja lete.


�	Na primer neposredna nepovratna sredstva, davčne oprostitve ali znižanja davkov, prispevki za socialno varnost ali drugi obvezni prispevki ali dobava zemljišča, blaga ali storitev po ugodnih cenah itd.


�	Na primer posojila z nizko obrestno mero ali subvencionirane obrestne mere, državna poroštva, nakup deležev ali drugačne pridobitve kapitala pod ugodnimi pogoji.


�	„Vrzel v financiranju poslovanja“ pomeni izgube iz poslovanja letališča v zadevnem obdobju, znižane na njihovo sedanjo vrednost z uporabo stroškov kapitala, tj. primanjkljaj (po neto sedanji vrednosti) med letališkimi prihodki in stroški poslovanja letališča.





