	Część III.13.A – Formularz informacji uzupełniających dotyczących pomocy inwestycyjnej na rzecz portów lotniczych


Zaleca się wypełnienie niniejszego formularza informacji uzupełniających, oprócz formularza informacji ogólnych, do celów zgłoszenia pomocy inwestycyjnej objętej wytycznymi dotyczącymi pomocy państwa na rzecz portów lotniczych i przedsiębiorstw lotniczych
. 
	1. Dodatkowe informacje o beneficjencie, projekcie inwestycyjnym i pomocy


1.1. Beneficjent

1.1.1. Czy pomoc jest przyznawana bezpośrednio właścicielowi portu lotniczego?


Nie

Tak 


1.1.2. Jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 1.1.1 brzmi „nie”, proszę opisać, w stosownych przypadkach, (i) podmiot lub podmioty prawne otrzymujące pomoc, oraz (ii) podmiot lub podmioty prawne przekazujące pomoc podmiotowi pośredniczącemu lub portowi lotniczemu realizującemu projekt inwestycyjny.

1.1.3. Jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 1.1.1 brzmi „nie”, proszę wyjaśnić, w jaki sposób organy krajowe zapewnią, aby korzyść nie została przyznana na poziomie pośredników.

1.1.4. W przypadku pomocy indywidualnej proszę opisać prawne, organizacyjne i finansowe stosunki między odbiorcą pomocy a (i) przedsiębiorstwami, z którym tworzy część grupy przedsiębiorstw; (ii) jego jednostkami zależnymi; (iii) innymi stowarzyszonymi przedsiębiorstwami, w tym wspólnymi przedsiębiorcami. 


W przypadku programów pomocy proszę opisać metodę, z wykorzystaniem której organ przyznający pomoc oceni wymienione powyżej stosunki prawne, organizacyjne i finansowe.

1.1.5. Proszę określić, czy beneficjent będzie również obsługiwał infrastrukturę.


Nie

Tak 


1.1.6. Jeżeli odpowiedź na powyższe pytanie brzmi „nie”, proszę opisać (i) procedurę, zgodnie z którą odpowiednio zostanie lub został wybrany operator infrastruktury; oraz (ii) kryteria wyboru.

1.1.7. Jeżeli port lub porty lotnicze są użytkowane przez krajowe siły zbrojne, policję, powietrzne służby ratunkowe o charakterze niegospodarczym lub wszelkie inne służby powietrzne o charakterze niegospodarczym, proszę określić: a) charakter usługi lub usług; oraz b) stopień wykorzystania przepustowości portu lotniczego (np. wykorzystanie drogi startowej i innych obiektów portu lotniczego wyrażone jako odsetek rocznego ruchu lotniczego):

1.1.8. Proszę przedstawić następujące dane dotyczące przepływu pasażerów w porcie lub portach lotniczych, które otrzymują pomoc: 
a) porty lotnicze z historią komercyjnego przepływu pasażerów powyżej dwóch lat obrotowych: średni roczny przepływ pasażerów w okresie dwóch lat obrotowych poprzedzających rok, w którym pomoc zgłoszono lub faktycznie przyznano; 

b) porty lotnicze z historią komercyjnego przepływu pasażerów poniżej dwóch lat obrotowych: przewidywany średni roczny przepływ pasażerów w okresie dwóch lat obrotowych po rozpoczęciu obsługi komercyjnego pasażerskiego ruchu lotniczego;

c) w odniesieniu do wszystkich portów lotniczych: przewidywany średni roczny przepływ pasażerów w zakładanym ekonomicznym okresie użytkowania subsydiowanej infrastruktury.

Proszę przedstawić dane odnoszące się do poszczególnych portów lotniczych w formie tabeli przedstawionej poniżej: 

	Rok
	Ogólna liczba pasażerów

	
	

	
	


Liczbę pasażerów należy obliczyć w odniesieniu do podróży w jedną stronę i dla poszczególnych tras; np. pasażer lecący na przykład do danego portu lotniczego i z powrotem zostanie policzony dwukrotnie. Jeżeli port lotniczy należy do grupy portów lotniczych, należy ustalić przepływ pasażerów na podstawie każdego indywidualnego portu lotniczego.

1.2. Projekt inwestycyjny

1.2.1. Proszę opisać projekt inwestycyjny i wszystkie szacunki leżące u jego podstaw oraz proszę przedstawić biznesplan przygotowany ex ante (w formie tabeli programu Excel), na którym opiera się projekt. Biznesplan powinien obejmować ekonomiczny okres użytkowania inwestycji. Wszystkie szacunki powinny opierać się na rzetelnych prognozach dotyczących popytu. Proszę wyjaśnić, czy i w jakim zakresie szacunki te zostały uwzględnione w biznesplanie portu lotniczego będącego beneficjentem.

1.2.2. Proszę podać następujące informacje o projekcie inwestycyjnym:

	Data złożenia wniosku o przyznanie pomocy:
	

	Data rozpoczęcia prac nad projektem inwestycyjnym:
	

	Planowane zakończenie prac nad projektem inwestycyjnym:
	

	Planowana data rozpoczęcia realizacji inwestycji:
	

	Planowana data osiągnięcia maksymalnej przepustowości:
	


1.2.3. Proszę przedstawić w pojedynczej tabeli szczegółowe zestawienie dotyczące wszystkich podjętych prac, ich źródła finansowania, przewidywanego czasu trwania, związanych z nimi pozycji kosztów oraz planowanej daty rozpoczęcia eksploatacji.

Proszę w odniesieniu do każdej pozycji kosztów wskazać, czy i dlaczego dana pozycja powinna zostać uznana za koszt inwestycyjny (i) bezpośrednio związany z infrastrukturą o charakterze niegospodarczym objętą zakresem polityki publicznej (np. służącą zapewnieniu bezpieczeństwa, kontroli ruchu lotniczego i wszelkich innych działań wchodzących w zakres kompetencji państwa członkowskiego w ramach wykonywania prerogatyw władzy publicznej) lub (ii) związany z infrastrukturą lotniczą portu lotniczego o charakterze gospodarczym (np. droga startowa, infrastruktura obsługi naziemnej) lub (iii) związany z infrastrukturą pozalotniczą o charakterze gospodarczym (np. parkingi, hotele).

	Rodzaj wykonywanych prac
	Finansowanie
	Struktura kosztów
	Harmonogram

	
	
	
	

	
	
	
	


1.2.4. Proszę przedstawić przegląd (i) całkowitych kwalifikowalnych kosztów inwestycji
 o charakterze gospodarczym oraz (ii) całkowitych kwalifikowalnych kosztów o charakterze niegospodarczym. Koszty muszą być dyskontowane do ich wartości bieżącej; należy wskazać stopę dyskontową.
We wspomnianym przeglądzie proszę wskazać, która część zgłoszonej pomocy będzie służyła wsparciu inwestycji należących do kategorii (i), a która inwestycji należących do kategorii (ii).
1.2.5. Jeżeli koszty inwestycyjne związane z działalnością pozalotniczą o charakterze gospodarczym będą również finansowane z wykorzystaniem pomocy państwa, proszę wyjaśnić, na jakiej podstawie organy uznają taką pomoc za zgodną z rynkiem wewnętrznym. 

1.2.6. Czy przeprowadzono lub podjęto zobowiązanie do przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko („OOŚ”) dla inwestycji (pkt 20 wytycznych dotyczących pomocy państwa na rzecz portów lotniczych i przedsiębiorstw lotniczych)?


 Nie

Tak 


Jeżeli nie, proszę wyjaśnić, dlaczego OOŚ nie jest wymagana dla tego projektu.
1.3. Działalność o charakterze niegospodarczym objęta zakresem polityki publicznej

1.3.1. Proszę potwierdzić, czy inwestycja obejmuje działalność wchodzącą w zakres kompetencji państwa w wykonywaniu jego prerogatyw władzy publicznej (np. kontrola ruchu lotniczego, policja, służba celna, straż pożarna, działania niezbędne do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji). Zasadniczo uznaje się, że inwestycje związane z infrastrukturą i wyposażeniem koniecznymi do wykonania wymienionych działań nie mają charakteru gospodarczego i nie wchodzą zatem w zakres stosowania zasad pomocy państwa. Proszę uwzględnić odpowiednie inwestycje w tabeli przedstawionej w pkt 1.2.3. 

 
Nie
 
Tak 

1.3.2. Proszę przedstawić krajowy, regionalny lub inny akt prawny dotyczący pojęcia działalności objętej zakresem polityki publicznej i jej finansowania. W przypadku braku takiego instrumentu prawnego proszę wyjaśnić, w jaki sposób stosowne organy finansują taką działalność. 

1.3.3. Proszę przedstawić dowód świadczący o tym, że publiczne finansowanie działalności niegospodarczej nie prowadzi do nieuzasadnionej dyskryminacji pomiędzy portami lotniczymi. Dyskryminacja zachodzi w sytuacjach, gdy normalnym rozwiązaniem na mocy danego porządku prawnego jest to, że jedne cywilne porty lotnicze muszą ponosić pewne koszty nieodłącznie związane ze swoją działalnością niegospodarczą, a inne cywilne porty lotnicze nie muszą ponosić tych kosztów. Proszę określić istotę i terytorialne zastosowanie przepisów krajowych mających zastosowanie do finansowania działań niegospodarczych portu lotniczego oraz, w stosownych przypadkach, poziom kompetencji regionalnych w tej kwestii. 

1.3.4. Proszę potwierdzić, w oparciu o stosowne dowody, że rekompensata kosztów poniesionych w związku z działalnością niegospodarczą będzie ściśle ograniczona do takich kosztów oraz że wszelkie subsydiowanie skrośne działalności gospodarczej za pomocą takiej rekompensaty jest skutecznie wykluczone.

1.3.5. Proszę potwierdzić, że port lotniczy będzie prowadził oddzielne księgowanie kosztów związanych z działalnością gospodarczą i niegospodarczą. 

	2. Ocena zgodności środka pomocy


2.1. Przyczynienie się do osiągnięcia dobrze zdefiniowanego celu leżącego we wspólnym interesie

2.1.1. Czy pomoc inwestycyjna:

a) 
zwiększa mobilność obywateli Unii i poprawia łączność z regionami poprzez tworzenie punktów dostępu do lotów wewnątrzunijnych?

b) 
przeciwdziała zbytniemu zagęszczeniu ruchu lotniczego w głównych węzłach lotniczych Unii?

c) 
pociąga za sobą rozwój danego regionu?

Proszę określić, w jaki sposób pomoc inwestycyjna przyczynia się do osiągnięcia każdego z wybranych celów.
2.1.2. Czy celem inwestycji jest zapewnienie nowej przepustowości portu lotniczego?


Nie

Tak 


2.1.3. Jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 2.1.2 brzmi „tak”, proszę wykazać, na podstawie biznesplanu przygotowanego ex ante, o którym mowa w pkt 1.2 – (Projekt inwestycyjny), że w perspektywie średnioterminowej nowa infrastruktura będzie odpowiadać przewidywanemu zapotrzebowaniu ze strony przedsiębiorstw lotniczych, pasażerów i spedytorów na obszarze ciążenia danego portu lotniczego. 

2.1.4. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: czy port lotniczy będący beneficjentem znajduje się na tym samym obszarze ciążenia
 co inny port lotniczy, który nie działa na granicy maksymalnej przepustowości lub w jej pobliżu?


Nie

Tak 


Jeżeli tak, proszę przedstawić następujące informacje: a) wielkość i kształt obszaru ciążenia; b) odległość i czas podróży między portem lotniczym będącym beneficjentem a portami lotniczymi na tym samym obszarze ciążenia; c) przepływ pasażerów w innych portach lotniczych na tym samym obszarze ciążenia w ciągu pięciu lat poprzedzających rok zgłoszenia; d) oczekiwany całkowity popyt i przepustowość w obszarze ciążenia portu lotniczego objętego pomocą w ciągu co najmniej kolejnych dziesięciu lat, zgodnie z biznesplanem (najbardziej pesymistyczny, bazowy i najbardziej optymistyczny scenariusz).


2.1.5. W przypadku programów pomocy: proszę a) wskazać lokalizację oraz obszary ciążenia kwalifikowalnych portów lotniczych na obszarze terytorialnego zastosowania programu; b) odległość i czas podróży między kwalifikowalnymi portami lotniczymi a portami lotniczymi na tym samych obszarze ciążenia; c) metodę i kryteria, według których organy krajowe będą określać wielkość i kształt obszarów ciążenia oraz stopień wykorzystania przepustowości portów lotniczych na tym samym obszarze ciążenia.

2.1.6. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 2.1.4 brzmi „tak”, proszę przedstawić informacje określające prawdopodobny wpływ inwestycji na użytkowanie istniejącej infrastruktury na tym samym obszarze ciążenia. Informacje te muszą wykazać średnioterminowe perspektywy użytkowania, muszą opierać się na solidnych prognozach dotyczących ruchu pasażerskiego i towarowego oraz muszą być zawarte w przygotowanym ex ante biznesplanie portu lotniczego będącego beneficjentem.

2.1.7. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: jeżeli odpowiedź na pytanie zawarte w pkt 2.1.4 brzmi „tak”, proszę przedstawić prognozy dotyczące natężenia ruchu pod względem liczby pasażerów (najbardziej pesymistyczny, bazowy i najbardziej optymistyczny scenariusz) oraz proszę wyjaśnić, dlaczego, Państwa zdaniem, takie prognozy uzasadniają przyznanie pomocy inwestycyjnej na zapewnienie dodatkowej przepustowości lub na utrzymanie istniejącej przepustowości. 

2.2. Konieczność interwencji państwa

2.2.1. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: proszę wyjaśnić, na podstawie biznesplanu portu lotniczego, w jakim stopniu zdolność portu lotniczego do pokrycia swoich kosztów kapitału zależy od wielkości portu lotniczego wyrażonej pod względem rocznego przepływu pasażerów. 

2.2.2. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: proszę wyjaśnić, dlaczego port lotniczy nie mógł otrzymać wystarczającego finansowania ze źródeł prywatnych. 

2.2.3. W przypadku programów pomocy: proszę potwierdzić, że organ przyznający pomoc zweryfikuje konieczność interwencji państwa w każdym indywidualnym przypadku na podstawie (i) wielkości portu lotniczego
; (ii) zdolności portu lotniczego do przyciągania finansowania prywatnego.
2.3. Adekwatność środka

2.3.1. Proszę wykazać, że przedmiotowa pomoc jest odpowiednia do osiągnięcia zamierzonego celu lub do rozwiązania problemów, które według przyjętych założeń ma rozwiązać. W szczególności proszę wyjaśnić, w jaki sposób organy ustaliły, że osiągnięcie tego samego celu lub rozwiązanie tego samego problemu nie jest możliwe przy zastosowaniu mniej zakłócających instrumentów polityki lub instrumentów pomocy oraz że przedmiotowa pomoc stanowi adekwatny instrument polityki. Na przykład jeżeli pomoc jest przyznawana w formie, która przynosi bezpośrednią korzyść majątkową
, proszę wykazać, dlaczego inne, potencjalnie mniej zakłócające formy pomocy, takie jak zaliczki zwrotne lub formy pomocy oparte na instrumentach dłużnych lub kapitałowych
, nie są odpowiednie: 

2.4. Efekt zachęty pomocy

2.4.1. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: proszę potwierdzić, że prace w ramach zgłaszanego indywidualnego projektu inwestycyjnego rozpoczęły się dopiero po złożeniu wniosku o przyznanie pomocy do organu przyznającego pomoc. Proszę przedłożyć kopię wniosku o przyznanie pomocy wysłanego do organu przyznającego pomoc przez beneficjenta oraz dokumenty potwierdzające datę rozpoczęcia prac.

2.4.2. W przypadku programów pomocy: proszę potwierdzić, że prace w ramach kwalifikowalnych projektów inwestycyjnych rozpoczną się dopiero po złożeniu indywidualnego wniosku o przyznanie pomocy do organu przyznającego pomoc. 

2.4.3. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: proszę opisać poziomy zamierzonej działalności w scenariuszu zakładającym pomoc i w scenariuszu alternatywnym zakładającym brak pomocy. Proszę przedstawić dowody potwierdzające, na przykład wewnętrzną dokumentację dotyczącą alternatywnej działalności uwzględnionej przez port lotniczy będący beneficjentem w jego wewnętrznym procesie decyzyjnym.

2.4.4. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: w sytuacji występowania scenariusza alternatywnego uwzględniającego alternatywną działalność proszę porównać oba scenariusze, aby określić dodatkową działalność, która zostanie podjęta jedynie w przypadku występowania pomocy (analiza scenariusza alternatywnego). 
W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: w sytuacji braku scenariusza alternatywnego z alternatywną działalnością proszę określić niedopasowanie poziomu płynności do kosztów kapitału ustalone na podstawie przygotowanego ex ante biznesplanu portu lotniczego będącego beneficjentem. Niedopasowanie poziomu płynności do kosztów kapitału stanowi różnicę między dodatnimi i ujemnymi przepływami pieniężnymi, wraz z kosztami inwestycji w aktywa trwałe, w okresie użytkowania inwestycji, wyrażone w bieżącej wartości netto.
2.4.5. W przypadku programów pomocy: proszę a) potwierdzić, że organ przyznający pomoc przyzna pomoc indywidualną w ramach programu pomocy dopiero po potwierdzeniu występowania efektu zachęty poprzez porównanie poziomów zamierzonej działalności przy założeniu udzielenia i nieudzielenia pomocy (analiza scenariusza alternatywnego) lub, w przypadku braku alternatywnej działalności przy założeniu nieudzielenia pomocy, poprzez ustalenie niedopasowania poziomu płynności do kosztów kapitału na podstawie przygotowanego ex ante biznesplanu portu lotniczego będącego beneficjentem
; b) opisać wszystkie podstawowe dane wejściowe, parametry i założenia podlegające ocenie organu przyznającego pomoc do celów analizy efektu zachęty.

2.5. Proporcjonalność pomocy

2.5.1. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: w sytuacji braku scenariusza alternatywnego uwzględniającego alternatywną działalność proszę a) przedstawić w formie tabel w formacie Excel sporządzone ex ante biznesplany w odniesieniu do scenariusza zakładającego pomoc i scenariusza alternatywnego zakładającego brak pomocy; b) wskazać na tej podstawie koszty dodatkowe netto, po odliczeniu dodatkowych przychodów wynikających z realizacji projektu lub działalności zamiast alternatywnego projektu lub alternatywnej działalności; c) przedstawić wszystkie podstawowe dane wejściowe, parametry i założenia. 

Biznesplany powinny obejmować okres ekonomicznego użytkowania inwestycji. 

2.5.2. W przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej: w sytuacji braku scenariusza alternatywnego uwzględniającego alternatywną działalność proszę a) przedstawić w formie tabeli w formacie Excel sporządzony ex ante biznesplan portu lotniczego będącego beneficjentem; b) wskazać na tej podstawie niedopasowanie poziomu płynności do kosztów kapitału, które stanowi wartość bieżącą netto różnicy między dodatnimi i ujemnymi przepływami pieniężnymi, wraz z kosztami inwestycji, w okresie ekonomicznego użytkowania inwestycji; c) przedstawić wszystkie podstawowe dane wejściowe, parametry i założenia.

2.5.3. W przypadku programów pomocy: proszę zobowiązać się a) w każdym przypadku do zbadania scenariusza alternatywnego zakładającego brak pomocy na podstawie biznesplanów sporządzonych ex ante; b) do ustalenia kosztów dodatkowych netto, po odliczeniu dodatkowych przychodów wynikających z realizacji projektu lub działalności, które objęto pomocą, zamiast alternatywnego projektu lub alternatywnej działalności w przypadkach, w których istnieje scenariusz alternatywny uwzględniający alternatywną działalność; c) do ustalenia niedopasowania poziomu płynności do kosztów kapitału, które stanowi wartość bieżącą netto różnicy między dodatnimi i ujemnymi przepływami pieniężnymi, wraz z kosztami inwestycji, w okresie ekonomicznego użytkowania inwestycji w przypadkach niepodjęcia działalności alternatywnej. 

Proszę opisać wszystkie podstawowe dane wejściowe, parametry i założenia podlegające ocenie organu przyznającego pomoc na potrzeby tych badań i analizy. 
2.5.4. Intensywność pomocy

Proszę wskazać maksymalny procent kosztów kwalifikowalnych, które pokryje pomoc inwestycyjna („intensywność pomocy”); uwzględniając wszelkie dopłaty do bazowej intensywności pomocy:
Jeżeli program pomocy ma zastosowanie do portów lotniczych o różnej wielkości, proszę wskazać maksymalną intensywność pomocy mającą zastosowanie do następujących grup portów lotniczych:
	Wielkość portu lotniczego na podstawie średniego przepływu pasażerów (liczba pasażerów rocznie)
	Maksymalny poziom intensywności pomocy inwestycyjnej

	>3 mln–5 mln 
	

	1 mln–3 mln 
	

	<1 mln 
	


2.6. Unikanie negatywnych skutków dla konkurencji i wymiany handlowej

2.6.1. Proszę potwierdzić, że port lotniczy, w tym wszelka infrastruktura i wyposażenie, na które przyznano pomoc inwestycyjną, będzie otwarty dla wszystkich potencjalnych użytkowników, a nie przeznaczony dla jednego konkretnego użytkownika.

2.6.2. Proszę określić, jakie podjęto zabezpieczenia w celu zapewnienia, aby przepustowość portu lotniczego była przydzielana użytkownikom w oparciu o istotne, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminujące kryteria.

2.7. Zgłoszenie pomocy indywidualnej w ramach programu pomocy inwestycyjnej 

2.7.1. Następujące środki pomocy indywidualnej w ramach programu pomocy inwestycyjnej muszą być zgłoszone zgodnie z art. 108 ust. 3 TFUE:

a) pomoc inwestycyjna na rzecz portów lotniczych o średnim przepływie rocznym przekraczającym 3 mln pasażerów;

b) pomoc inwestycyjna przekraczająca 75 % intensywności pomocy na rzecz portu lotniczego o średnim przepływie rocznym niższym od 1 mln pasażerów, z wyjątkiem portów lotniczych położonych w regionach oddalonych;

c) pomoc inwestycyjna udzielona w celu przeniesienia portów lotniczych; 

d) pomoc inwestycyjna, z której finansuje się mieszany pasażersko-towarowy port lotniczy obsługujący ponad 200 000 ton towarów w okresie dwóch lat obrotowych poprzedzających rok, w którym pomoc zgłoszono; 

e) pomoc inwestycyjna ukierunkowana na utworzenie nowego pasażerskiego portu lotniczego (w tym przekształcenie istniejącego lotniska w pasażerski port lotniczy);

f) pomoc inwestycyjna ukierunkowana na utworzenie lub rozwój portu lotniczego znajdującego się w odległości do 100 km od istniejącego portu lotniczego lub w odległości, której pokonanie samochodem, autobusem, pociągiem lub pociągiem dużych prędkości zajmuje do 60 minut.
�	Wytyczne dotyczące pomocy państwa na rzecz portów lotniczych i przedsiębiorstw lotniczych (Dz.U. C 99 z 4.4.2014, s. 3).


�	Koszty związane z inwestycjami w infrastrukturę portu lotniczego, w tym koszty planowania, infrastruktury obsługi naziemnej (takiej jak taśmociągi bagażowe itp.) i wyposażenia portu lotniczego mogą kwalifikować się do pomocy inwestycyjnej na rzecz portów lotniczych. Nie kwalifikują się koszty inwestycji związane z działalnością pozalotniczą (w szczególności związane z parkingami, hotelami, restauracjami i biurami). Nie kwalifikują się koszty inwestycji związane ze świadczeniem usług obsługi naziemnej (takie jak koszty autobusów, pojazdów itp.), o ile nie wchodzą w zakres infrastruktury obsługi naziemnej.


�	„Obszar ciążenia portu lotniczego” oznacza geograficzną granicę rynku, którą zazwyczaj ustala się w taki sposób, aby obejmowała obszar o promieniu około 100 km lub wymagający około 60-minutowej podróży samochodem, autobusem, pociągiem lub pociągiem dużych prędkości; jednak obszar ciążenia danego portu lotniczego może być różny i powinien uwzględniać specyfikę każdego konkretnego portu lotniczego. Wielkość i kształt obszaru ciążenia są różne w przypadku poszczególnych portów lotniczych i zależą od różnych właściwości portu lotniczego, w tym jego modelu biznesowego, lokalizacji i obsługiwanych celów podróży.


�	Proszę zastosować następujące kategorie dotyczące wielkości: porty lotnicze z rocznym przepływem pasażerów wynoszącym do 200 000 pasażerów; porty lotnicze z rocznym przepływem pasażerów między 200 000 a 1 mln pasażerów; porty lotnicze z rocznym przepływem pasażerów wynoszącym 1–3 mln pasażerów.


�	Na przykład dotacje bezpośrednie, zwolnienia lub ulgi w zakresie podatków, składek na ubezpieczenie społeczne lub innych obowiązkowych opłat lub też udostępnienie gruntu, towarów lub usług po korzystnych cenach itp.


�	Na przykład niskooprocentowane pożyczki lub dotacje na spłatę odsetek, gwarancje państwowe, zakup pakietu udziałów/akcji lub inny sposób udostępnienia kapitału na preferencyjnych warunkach.


�	Niedopasowanie poziomu płynności do kosztów kapitału stanowi różnicę między dodatnimi i ujemnymi przepływami pieniężnymi, wraz z kosztami inwestycji w aktywa trwałe, w okresie użytkowania inwestycji wyrażone w bieżącej wartości netto.
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