	Dio III.13.A. Obrazac o dodatnim podacima o potpori za ulaganja u zračne luke


Preporučuje se da se ovaj obrazac o dodatnim podacima ispuni zajedno s obrascem o općim podacima za prijavu programa potpore obuhvaćenog Smjernicama o državnim potporama zračnim lukama i zračnim prijevoznicima
. 
	1. Dodatni podaci o korisniku, projektu ulaganja i potpori


1.1. Korisnik

1.1.1. Dodjeljuje li se potpora izravno vlasniku zračne luke?


ne

da 

 
1.1.2. Ako je odgovor na točku 1.1.1. „ne”, opišite, ako je primjenjivo, i. pravnu osobu/osobe koja prima potporu; ii. pravnu osobu/osobe koja prenosi potporu na posredničko tijelo ili na zračnu luku u kojoj se provodi ulagački projekt. 

1.1.3. Ako je odgovor na točku 1.1.1. „ne”, objasnite kako nacionalna nadležna tijela osiguravaju da se na posredničkim razinama ne daje prednost.

1.1.4. U slučaju pojedinačne potpore, opišite pravne, ustrojstvene i financijske odnose između primatelja potpore te i. poduzetnika s kojima čini dio grupe poduzetnika; ii. njegovih društava kćeri; iii. drugih povezanih poduzeća, uključujući zajedničke pothvate.



U slučaju programa potpora, opišite na koji će način davatelj potpore ocijeniti prethodno nabrojane pravne, ustrojstvene i financijske odnose.

1.1.5. Navedite hoće li korisnik upravljati i infrastrukturom.


ne

da 

 
1.1.6. Ako je odgovor na prethodno pitanje „ne”, opišite i. postupak odabira upravitelja infrastrukture ili postupak kojim je on odabran te ii. kriterije odabira.

1.1.7. Ako zračnu luku ili luke upotrebljavaju nacionalne vojne snage, policija, javne zračne službe spašavanja ili ostale zračne službe negospodarske prirode, navedite a) prirodu usluge/usluga te b) stopu iskorištenosti kapaciteta zračne luke (npr. uporaba uzletno-sletne staze i ostalih objekata zračne luke izraženih kao postotak godišnjih kretanja zrakoplova):

1.1.8. Navedite sljedeće podatke o putničkom prometu na zračnim lukama koje primaju potporu: 

a) Zračne luke čija je povijest komercijalnog putničkog prijevoza duža od dvije financijske godine: prosječni godišnji putnički promet tijekom dvije financijske godine prije godine u kojoj se potpore prijavljuju ili dodjeljuju. 

b) Zračne luke čija je povijest komercijalnog putničkog prometa kraća od dvije financijske godine: predviđeni prosječni godišnji putnički promet tijekom dvije financijske godine nakon početka rada komercijalnog putničkog prometa. 

c) Za sve zračne luke, predviđeni prosječni godišnji putnički promet tijekom predviđenog ekonomskog vijeka trajanja subvencionirane infrastrukture.


Navedite podatke po zračnoj luci u obliku tablice koja je strukturirana kako je prikazano u sljedećoj tablici. 



	Godina
	Ukupni broj putnika

	
	

	
	


Broj putnika mora se računati „jednosmjerno” za svaki pojedinačni smjer; tj. putnik koji leti u zračnu luku i iz nje računao bi se dva puta. Ako je zračna luka dio skupine zračnih luka, podaci o putničkom prometu moraju se utvrditi na osnovi svake pojedinačne zračne luke.
1.2. Projekt ulaganja

1.2.1. Opišite ulagački projekt i sva osnovna predviđanja te dostavite ex ante poslovni plan (u obliku tablice u Excelu) na kojem se temelji projekt. Poslovnim planom trebao bi biti obuhvaćen ekonomski vijek trajanja ulaganja. Sve bi se procjene trebale temeljiti na čvrstim predviđanjima potražnje. Objasnite jesu li se, i u kojoj mjeri, te procjene uzele u obzir u poslovnom planu zračne luke korisnika potpore. . 

1.2.2. Navedite sljedeće podatke o projektu ulaganja:

	Datum podnošenja zahtjeva za potporu:
	

	Datum početka radova na projektu ulaganja:
	

	Planirani datum završetka projekta ulaganja:
	

	Planirani datum početka rada ulaganja:
	

	Planirani datum postizanja punog proizvodnog kapaciteta:
	


1.2.3. Navedite, u jedinstvenoj tablici, detaljnu raščlambu svih radova koji će se provoditi, njihov izvor financiranja, njihovo predviđeno trajanje, povezane troškovne stavke i planirani datum puštanja u rad.


Navedite za svaku stavku troškova treba li je, i zašto, smatrati troškom ulaganja i. koji je izravno povezan s infrastrukturom neekonomske prirode u okviru javne politike (npr. za sigurnost, kontrolu zračnog prometa i druge aktivnosti za koje je država članica nadležna u okviru svojih službenih ovlasti javnog tijela) ili ii. koji je povezan sa zrakoplovnom infrastrukturom zračne luke koja je gospodarske prirode (npr. uzletno-sletne staza, infrastruktura za zemaljske usluge) ili iii. povezan s nezrakoplovnom infrastrukturom gospodarske prirode (npr. parkiralište, hoteli).

	Vrsta radova
	Financiranje
	Struktura troškova
	Vremenski okvir

	
	
	
	

	
	
	
	


1.2.4. Navedite pregled i. ukupnih prihvatljivih troškova ulaganja
 gospodarske prirode te ii. ukupnih prihvatljivih troškova negospodarske prirode. Troškovi se moraju diskontirati na njihovu trenutačnu vrijednost; mora biti navedena diskontna stopa



Navedite u tom pregledu kojim će se dijelom prijavljene potpore podržavati ulaganja iz i. kategorije, a kojim ona iz ii. kategorije.  
1.2.5. Ako će se troškovi ulaganja povezani s nezrakoplovnim djelatnostima gospodarske prirode također financirati državnim potporama, objasnite na kojoj osnovi nadležna tijela smatraju takvu potporu spojivom s unutarnjim tržištem. 

1.2.6. Jeste li proveli ili se obvezujete provesti procjenu utjecaja na okoliš za predmetno ulaganje? (točka 20. Smjernica o državnim potporama zračnim lukama i zračnim prijevoznicima)


ne

da 

 
Ako ne, objasnite zašto se za predmetni projekt ne traži procjena utjecaja na okoliš?
1.3. Djelatnosti negospodarske prirode u nadležnosti javne politike

1.3.1. Potvrdite jesu li ulaganjem obuhvaćene djelatnosti koje su u nadležnosti države koja izvršava svoje službene ovlasti kao javno tijelo (npr. kontrola zračnog prometa, policija, carina, vatrogasna služba, djelatnosti neophodne za zaštitu civilnog zrakoplovstva od nezakonitih radnji). Za ulaganja koja se odnose na infrastrukturu i opremu potrebnu za obavljanje takvih djelatnosti općenito se smatra da su negospodarske prirode i stoga se na njih ne primjenjuju pravila o državnim potporama. Uključite odgovarajuća ulaganja u tablicu u odjeljku 1.2.3. 


ne

da 


1.3.2. Navedite nacionalni, regionalni ili neki drugi pravni instrument koji se odnosi na pojam djelatnosti koje su u nadležnosti javne politike i na njihovo financiranje. Ako takvog pravnog instrumenta nema, objasnite kako nadležna tijela obično financiraju te djelatnosti. 

1.3.3. Navedite dokaze da se javnim financiranjem negospodarskih djelatnosti ne uzrokuje neopravdana diskriminacija između zračnih luka. Diskriminacija nastaje u situacijama kada, u okviru relevantnog pravnog poretka, civilne zračne luke obično moraju snositi određene troškove povezane s njihovim negospodarskim djelatnostima, dok određene civilne zračne luke ne moraju pokrivati takve troškove. Navedite materijalno i teritorijalno područje primjene nacionalnih pravila o financiranju negospodarskih djelatnosti zračnih luka i, ako je primjenjivo, razinu regionalne nadležnosti u tome pitanju. 

1.3.4. Potvrdite, i potkrijepite odgovarajućim dokazima, da će naknada troškova nastalih u odnosu na negospodarske djelatnosti biti strogo ograničena na takve troškove i da je unakrsno subvencioniranje gospodarskih djelatnosti putem takve naknade učinkovito isključeno.

1.3.5. Potvrdite da će zračna luka voditi odvojeno troškovno računovodstvo za gospodarske i negospodarske djelatnosti. 

	2. Ocjena spojivosti mjere


2.1. Doprinos jasno definiranom cilju od zajedničkog interesa

2.1.1. Ostvaruje li se potporom za ulaganja sljedeće:

a) 
povećanje mobilnosti građana Unije i povezanosti regija uspostavom pristupnih točaka za letove unutar Unije?

b) 
borba protiv zagušenja prometa u najvećim zračnim lukama Unije?

c) 
olakšava regionalni razvoj?

Navedite kako se potporom za ulaganja pridonosi svakom od odabranih ciljeva.
2.1.2. Je li ulaganje usmjereno na stvarane novih kapaciteta zračne luke?


ne

da 

 
2.1.3. Ako je odgovor na pitanje u točki 2.1.2. „da”, pokažite na temelju ex ante poslovnog plana iz odjeljka 1.2. – (investicijski projekt) da će se novom infrastrukturom, u srednjoročnom razdoblju, zadovoljiti predviđena potražnja zračnih luka, putnika i špeditera u prihvatnom području zračne luke. 

2.1.4. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: nalazi li se zračna luka korisnik potpore u istom prihvatnom području
 kao i neka druga zračna luka koja ne radi punim ili gotovo punim kapacitetom?


ne

da 

 
Ako je odgovor potvrdan, navedite sljedeće podatke: (a) veličina i oblik prihvatnog područja; (b) udaljenost i vrijeme putovanja između zračne luke korisnika i zračnih luka u istom prihvatnom području; (c) putnički promet drugih zračnih luka u istom prihvatnom području tijekom 5 godina prije godine prijave; (d) očekivana ukupna potražnja i ukupan kapacitet prihvatnog područja potpomognute zračne luke u najmanje sljedećih deset godina u skladu s poslovnim planom u najgorem, osnovnom i najboljem scenariju.




2.1.5. U slučaju programa potpora: navedite: (a) lokaciju i prihvatna područja prihvatljivih zračnih luka u teritorijalnom području primjene programa; (b) udaljenost i vrijeme putovanja između prihvatljivih zračnih luka i zračnih luka u istom prihvatnom području; (c) metodu i kriterije koje će upotrebljavati nacionalna nadležna tijela za definiranje veličine i oblika prihvatnih područja i iskorištenost kapaciteta zračnih luka u istom prihvatnom području.

2.1.6. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: ako je odgovor na točku 2.1.4. „da”, navedite podatke o vjerojatnom učinku ulaganja na uporabu postojeće infrastrukture u istom prihvatnom području. Iz tih podataka moraju se vidjeti srednjoročna predviđanja za uporabu, moraju biti utemeljeni na čvrstim predviđanjima o putničkom i teretnom prometu i moraju biti ugrađeni u ex ante poslovni plan zračne luke korisnika.

2.1.7. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: ako je odgovor na točku 2.1.4. „da”, dostavite predviđanja o prometu prema broju putnika u najgorem, osnovnom i najboljem scenariju i objasnite zašto se, prema vašem mišljenju, takvim predviđanjima opravdava potpora za ulaganja za stvaranje dodatnog kapaciteta ili za održavanje postojećeg kapaciteta. 

2.2. Potreba za državnom intervencijom

2.2.1. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: objasnite, na temelju poslovnog plana zračne luke, u kojoj mjeri sposobnost zračne luke da pokrije svoje kapitalne troškove ovisi o veličini zračne luke u smislu godišnjeg putničkog prometa. 

2.2.2. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: objasnite zašto zračna luka nije mogla dobiti dovoljno privatnog financiranja. 

2.2.3. U slučaju programa potpora: potvrdite da će davatelj potpore provjeriti potrebu za državnom intervencijom u svakom pojedinom slučaju na temelju i. veličine zračne luke
; ii. sposobnosti zračne luke da privuče privatno financiranje.
2.3. Prikladnost mjere

2.3.1. Dokažite da je predmetna mjera prikladna za ostvarenje predviđenog cilja ili rješavanje problema koje bi trebala riješiti. Posebno objasnite kao su nadležna tijela utvrdila da nije moguće ostvariti isti cilj i da nije moguće riješiti isti problem s politikom i instrumentima koji manje narušavaju tržišno natjecanje te da je predmetna potpora prikladni instrument politike. Na primjer, ako se potpora dodjeljuje u oblicima koji donose izravnu novčanu korist
, dokažite zbog čega nisu prikladni drugi oblici potpora kojima se potencijalno manje narušava tržišno natjecanje, primjerice povratni predujam ili oblici potpora koji se temelje na instrumentima duga ili vlasničkim instrumentima
: 

2.4. Učinak poticaja potpore

2.4.1. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: potvrdite da su radovi na prijavljenom pojedinačnom ulaganju započeli tek nakon podnošenja zahtjeva za potporu davatelju potpore. Dostavite presliku zahtjeva za potporu koji je korisnik poslao davatelju potpore te pisani dokaz o datumu početka radova:

2.4.2. U slučaju programa potpora: potvrdite da su radovi na prihvatljivim ulagačkim projektima započeli tek nakon podnošenja pojedinačnog zahtjeva za potporu davatelju potpore. 

2.4.3. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: opišite razine predviđene djelatnosti u scenariju s potporom i u protučinjeničnom scenariju bez potpore. Dostavite dokaze, primjerice, internu dokumentaciju koja se odnosi na alternativne djelatnosti koje zračna luka korisnik razmatra u internom postupku donošenja odluka.

2.4.4. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: u slučaju protučinjeničnog scenarija s alternativnim djelatnostima, usporedite oba scenarija kako biste naveli dodatnu djelatnost koja bi se mogla poduzeti samo s potporom (protučinjenična analiza): 


U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: ako ne postoji protučinjenični scenarij s alternativnim djelatnostima, navedite manjak financijskih sredstava u kapitalnim troškovima utvrđen na temelju ex ante poslovnog plana zračne luke korisnika potpore. Manjak financijskih sredstava u kapitalnim troškovima razlika je između pozitivnih i negativnih novčanih tokova, uključujući troškove ulaganja u fiksnu kapitalnu imovinu za vrijeme trajanja ulaganja u smislu neto sadašnje vrijednosti.
2.4.5. U slučaju programa potpora: potvrdite (a) da će davatelj potpore dodijeliti pojedinačnu potporu u okviru programa potpora tek nakon što je potvrdio da postoji učinak poticaja usporedbom razine predviđene djelatnosti s potporom i bez nje (protučinjenična analiza) ili, ako nema alternativnih djelatnosti bez potpore, utvrđivanjem manjka financijskih sredstava u kapitalnim troškovima na temelju ex ante poslovnog plana
 zračne luke korisnika; (b) opišite sve osnovne ulazne podatke, parametre i pretpostavke koje će tijelo koje dodjeljuje potporu ocijeniti u svrhe analize učinka poticaja.

2.5. Razmjernost potpora

2.5.1. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: ako postoji protučinjenični scenarij s alternativnim djelatnostima (a) dostavite u obliku Excel tablice ex ante poslovne planove za scenarij s potporom i protučinjenični scenarij bez potpore; (b) na temelju toga navedite neto dodatne troškove, neto dodatni prihod, koji su rezultat poduzimanja potpomognutog projekta ili djelatnosti koji nisu protučinjenični projekt/djelatnost; (c) objasnite sve osnovne ulazne podatke, parametre i pretpostavke. 


Poslovnim planovima trebao bi biti obuhvaćen ekonomski vijek trajanja ulaganja. 

2.5.2. U slučaju pojedinačne potpore za ulaganja: ako nema protučinjeničnog scenarija s alternativnim djelatnostima, (a) dostavite u obliku Excel tablice ex ante poslovni plan zračne luke korisnika potpore; (b) navedite na osnovu toga manjak financijskih sredstava u kapitalnim troškovima koji je neto sadašnja vrijednost razlike između pozitivnih i negativnih novčanih tokova, uključujući troškove ulaganja za vrijeme ekonomskog vijeka trajanja ulaganja; (c) objasnite sve osnovne ulazne podatke, parametre i pretpostavke.

2.5.3. U slučaju programa potpora: obvežite se da ćete (a) istražiti u svakom slučaju protučinjenični scenarij bez potpore na temelju ex ante poslovnih planova; (b) utvrditi dodatne troškove, neto iznos dodatnih prihoda, koji su rezultat poduzimanja potpomognutog projekt ili djelatnosti koja nije protučinjenični projekt ili djelatnost u slučajevima kada postoji protučinjenični scenarij s alternativnim djelatnostima; (c) utvrditi manjak financijskih sredstava u kapitalnim troškovima koji je neto sadašnja vrijednost razlike između pozitivnih i negativnih novčanih tokova, uključujući troškove ulaganja za vrijeme ekonomskog vijeka trajanja ulaganja, u slučajevima kada se nisu provodile alternativne djelatnosti. 


Opišite sve osnovne ulazne podatke, parametre i pretpostavke koje će ocijeniti davatelj potpore u svrhe istraga i analize. 
2.5.4. Intenzitet potpore:

Navedite najveći postotak prihvatljivih troškova koji će biti obuhvaćeni potporom za ulaganja („intenzitet potpore”); uključujući dodatke na osnovni intezitet potpore:
Ako se program potpora primjenjuje na zračne luke različitih veličina, navedite najveći intenzitet potpore koji se primjenjuje na sljedeće skupine zračnih luka:

	Veličina zračne luke na osnovi prosječnog putničkog prometa (godišnji broj putnika)
	Najveći intenzitet potpora za ulaganja

	>3 – 5 milijuna 
	

	1 – 3 milijuna 
	

	< 1 milijun 
	


2.6. Izbjegavanje negativnih učinaka na tržišno natjecanje i trgovinu

2.6.1. Potvrdite da će zračna luka, uključujući svu infrastrukturu i opremu za koju se odobrava potpora za ulaganja, biti otvorena svim mogućim korisnicima i neće biti namijenjena jednom korisniku.

2.6.2. Navedite odredbe kojima se osigurava dodjela kapaciteta zračne luke korisnicima na temelju bitnih, objektivnih, transparentnih i nediskriminacijskih kriterija.

2.7. Prijava pojedinačne potpore u okviru programa potpora za ulaganja 

2.7.1. Sljedeće mjere pojedinačne potpore u okviru programa potpora za ulaganja moraju se prijaviti u skladu s člankom 108. stavkom 1. UFEU-a:

a) potpore za ulaganje zračnim lukama s prosječnim godišnjim prometom većim od 3 milijuna putnika;
b) potpore za ulaganje intenziteta potpora koji prelazi 75 % zračnim lukama s prosječnim godišnjim prometom manjim od 1 milijuna putnika, uz iznimku zračnih luka smještenih u udaljenim regijama;
c) potpore za ulaganje odobrene za premještaj zračnih luka; 
d) potpore za ulaganje kojim se financira zračna luka s mješovitim putničkim/teretnim prometom s više od 200 000 tona tereta tijekom dvije financijske godine prije prijavljivanja potpore; 
e) potpore za ulaganje usmjerene u stvaranje nove putničke zračne luke (uključujući pretvorbu postojećih uzletišta u putničku zračnu luku);
f) potpore za ulaganje usmjerene na izgradnju ili razvoj zračne luke koja se nalazi do 100 kilometara udaljenosti ili 60 minuta putovanja automobilom, autobusom, vlakom ili vlakom velikih brzina od postojeće zračne luke.
� 	Smjernice o državnim potporama zračnim lukama i zračnim prijevoznicima (SL C 99, 4.4.2014., str. 3.).


� 	Troškovi koji se odnose na ulaganja u infrastrukturu zračne luke, uključujući troškove planiranja, infrastrukturu za zemaljske usluge (poput trake za prtljagu i sl.) i opremu zračne luke mogu biti prihvatljivi troškovi za potporu za ulaganja u zračnu luku. Troškovi ulaganja koji se odnose na nezrakoplovne djelatnosti (posebno parkiranje, hotele, restorane i urede) neprihvatljivi su. Troškovi ulaganja koji se odnose na pružanje zemaljskih usluga (primjerice autobusi, vozila i sl.) same zračne luke neprihvatljivi su ako nisu sastavni dio infrastrukture za zemaljske usluge.


� 	„Prihvatno područje zračne luke” općenito znači zemljopisna granica tržišta koja se obično postavlja na otprilike 100 kilometara ili 60 minuta putovanja automobilom, autobusom, vlakom ili vlakom velikih brzina. Prihvatno područje određene zračne luke može, međutim, biti različito i treba uzeti u obzir specifična obilježja svake pojedine zračne luke. Veličina i oblik prihvatnog područja razlikuju se u različitim zračnim lukama i ovise o različitim značajkama zračne luke, uključujući poslovni model, lokaciju i odredišta koja opslužuje.


� 	Upotrijebite sljedeće kategorije veličine: zračne luke s godišnjim putničkim prometom do 200 000 putnika; zračne luke s godišnjim putničkim prometom između 200 000 i 1 milijuna putnika; zračne luke s godišnjim putničkim prometom od 1 – 3 milijuna.


� 	Na primjer izravne subvencije, oslobođenje od ili smanjenja poreza, doprinosa za socijalno osiguranje ili drugih obveznih davanja ili stavljanje na raspolaganje zemljišta, robe ili usluga po povlaštenim cijenama itd.


� 	Na primjer zajmovi s povoljnim kamatama ili subvencioniranim kamatama, državna jamstva, kupnja udjela ili drugi oblici pružanja kapitala pod povoljnim uvjetima.


� 	Manjak financijskih sredstava u kapitalnim troškovima razlika je između pozitivnih i negativnih novčanih tokova, uključujući troškove ulaganja u fiksnu kapitalnu imovinu za vrijeme trajanja ulaganja u smislu neto sadašnje vrijednosti.





