	Del III. 13.A - Formulär för kompletterande upplysningar om investeringsstöd till flygplatser


Det rekommenderas att detta formulär fylls i utöver formuläret för ”Allmänna upplysningar”, för anmälan av investeringsstöd som omfattas av riktlinjerna för statligt stöd till flygplatser och flygbolag
. 
	1. Ytterligare information om stödmottagaren, investeringsprojektet och stödet


1.1. Stödmottagare

1.1.1. Beviljas stödet direkt till den som äger flygplatsen?


 nej

ja 

 
1.1.2. Om svaret i punkt 1.1.1 är nej, Beskriv i förekommande fall de juridiska personer som i) tar emot stödet, ii) överför stödet till ett förmedlande organ eller till den flygplats som genomför investeringsprojektet.

1.1.3. Om svaret i punkt 1.1.1 är nej, förklara hur de nationella myndigheterna ser till att ingen fördel ges på mellannivåerna.

1.1.4. Om det är fråga om individuellt stöd, beskriv de rättsliga, organisatoriska och ekonomiska relationerna mellan mottagaren av stödet och i) de företag med vilka stödmottagaren utgör en koncern, ii) dess dotterföretag, iii) eventuella andra anknutna företag, däribland gemensamma företag. 



När det gäller stödordningar, beskriv den metod som den stödbeviljande myndigheten kommer att använda vid bedömningen av de rättsliga, organisatoriska och finansiella förbindelser som räknas upp ovan.

1.1.5. Ange om stödmottagaren också kommer att driva infrastrukturen.


 nej

ja 

 
1.1.6. Om svaret på ovanstående fråga är nej, beskriv i) det förfarande genom vilket infrastrukturförvaltaren kommer att väljas eller har valts och ii) urvalskriterierna.

1.1.7. Om flygplatserna används av de nationella väpnade styrkorna, polisen, icke-kommersiella flygräddningstjänster eller någon annan flygtjänst av icke-ekonomisk art, ange a) tjänstens eller tjänsternas art och b) graden av kapacitetsutnyttjande vid flygplatsen (t.ex. användning av start- och landningsbanor och andra flygplatsanläggningar, uttryckt som en procentandel av de årliga luftfartygsrörelserna).

1.1.8. Ange följande passageraruppgifter för de flygplatser som tar emot stöd: 


a) Flygplatser som haft kommersiell passagerartrafik under mer än två räkenskapsår: Genomsnittlig årlig passagerarvolym under de två räkenskapsår som föregick det år då stödet anmäldes eller faktiskt beviljades. 

b) Flygplatser som haft kommersiell passagerartrafik under mindre än två räkenskapsår: Prognostiserad genomsnittlig årlig passagerarvolym under de två räkenskapsåren efter inledandet av den kommersiella passagerartrafiken.

c) För alla flygplatser: Beräknad genomsnittlig årlig passagerartrafik under den ekonomiska livstiden för den subventionerade infrastrukturen.

Lämna uppgifterna per flygplats i tabellform enligt den struktur som anges i följande tabell: 

	Budgetår
	Totalt antal passagerare

	
	

	
	


Antalet passagerare beräknas som ”enkel resa” och för varje enskild linje. Exempel: En passagerare som flyger till flygplatsen och tillbaka räknas två gånger Om flygplatsen ingår i en flygplatskoncern ska uppgifterna om passagerartrafik fastställas på grundval av varje enskild flygplats.
1.2. Investeringsprojektet

1.2.1. Beskriv investeringsprojektet och alla underliggande beräkningar, och tillhandahåll den på förhand fastställda affärsplan (i form av en Excel-tabell) som projektet bygger på. Affärsplanen bör omfatta investeringens ekonomiska livslängd. Alla beräkningar bör baseras på sunda efterfrågeprognoser. Förklara om och i vilken utsträckning dessa beräkningar beaktades i affärsplanen för stödmottagarens flygplats.  

1.2.2. Lämna följande uppgifter om investeringsprojektet:

	Datum då ansökan om stöd lämnades in
	

	Datum då investeringsprojektet inleddes
	

	Datum då arbetena med investeringsprojektet förväntas vara slutförda
	

	Datum då investeringen förväntas tas i bruk
	

	Datum då full produktionskapacitet beräknas vara uppnådd
	


1.2.3. Lämna i en enda tabell en detaljerad uppdelning av alla arbeten som ska utföras, deras finansieringskällor, deras planerade varaktighet, tillhörande kostnader och planerat datum då de ska tas i drift.


Ange för varje kostnadspost om och varför den bör anses som en investeringskostnad i) som är direkt kopplad till infrastruktur av icke-ekonomisk natur inom det offentliga verksamhetsområdet (t.ex. för skydd och säkerhet, flygledning eller sådana tjänster som hör till en medlemsstats ansvarsområde inom ramen för dess myndighetsutövning), eller ii) som har anknytning till luftfartsrelaterad infrastruktur av ekonomisk karaktär (t.ex. star- och landningsbanor, marktjänstinfrastruktur), eller iii) som rör icke-luftfartsrelaterad infrastruktur av ekonomisk karaktär (t.ex. parkering, hotell).

	Typ av arbeten
	Finansiering
	Kostnadsstruktur
	Tidsplan

	
	
	
	

	
	
	
	


1.2.4. Ge en översikt över i) de totala stödberättigande investeringskostnaderna
 av ekonomisk karaktär och ii) de totala stödberättigande kostnaderna av icke-ekonomisk karaktär. Kostnaderna ska diskonteras till deras nuvärde. Diskonteringsräntan ska anges.


Ange i översikten vilken del av det anmälda stödet som kommer att stödja investeringar inom kategori i och vilken del som kommer att stödja investeringar inom kategori ii.  
1.2.5. Om investeringskostnader som avser icke-luftfartsverksamheter av ekonomisk karaktär också kommer att finansieras genom statligt stöd: Förklara på vilka grunder myndigheterna anser att sådant stöd är förenligt med den inre marknaden. 

1.2.6. Har en miljökonsekvensbedömning utförts för investeringen, eller ska en sådan utföras? (punkt 20 i riktlinjerna för statligt stöd till flygplatser och flygbolag)?


 Nej

Ja 

 
Om inte, förklara varför en miljökonsekvensbedömning inte är nödvändig för projektet.
1.3. Verksamhet av icke-ekonomisk karaktär som faller inom det offentliga verksamhetsområdet

1.3.1. Ange om investeringen omfattar verksamhet som ingår i statens ansvar för fullgörande av sina officiella befogenheter som offentlig myndighet (t.ex. trafikledning, polis, tull och brandkår, verksamheter som krävs för att skydda civil luftfart mot olagliga handlingar). Investeringar som avser den infrastruktur och utrustning som krävs för att utföra dessa verksamheter anses i allmänhet vara av icke-ekonomisk karaktär och omfattas således inte av reglerna för statligt stöd. Inkludera relevanta investeringar i tabellen i avsnitt 1.2.3. 

 
Nej

Ja 

1.3.2. Ange de nationella, regionala eller andra rättsliga instrument som reglerar begreppet verksamhet som faller inom det offentliga verksamhetsområdet och finansieringen av sådan verksamhet. Om ett sådant rättsligt instrument inte finns, förklara närmare hur denna verksamhet vanligtvis finansieras av de relevanta myndigheterna. 

1.3.3. Lämna bevis som visar att den offentliga finansieringen av icke-ekonomisk verksamhet inte medför otillbörlig diskriminering mellan flygplatser. Diskriminering uppstår i situationer där civila flygplatser, enligt den relevanta rättsordningen, normalt måste bära vissa kostnader som finns inbyggda i deras icke-ekonomiska verksamhet, medan vissa civila flygplatser inte behöver täcka dessa kostnader. Ange den materiella och territoriella tillämpligheten av nationella bestämmelser om finansiering av icke-ekonomisk verksamhet som bedrivs av flygplatser och, i tillämpliga fall, nivån på de regionala befogenheterna i detta sammanhang. 

1.3.4. Bekräfta, och styrk med relevanta bevis, att ersättningen för de kostnader som uppstår i samband med icke-ekonomisk verksamhet är strikt begränsad till sådana kostnader, och att korssubventionering av ekonomisk verksamhet genom sådan ersättning i praktiken är utesluten.

1.3.5. Bekräfta att flygplatsen kommer att föra separata räkenskaper för ekonomisk och icke-ekonomisk verksamhet. 

	2. Bedömning av stödåtgärdens förenlighet med den inre marknaden


2.1. Bidrag till ett väl avgränsat mål av gemensamt intresse

2.1.1. Bidrar investeringsstödet till att

a) 
öka rörligheten för unionsmedborgare och förbindelserna mellan regionerna genom att etablera anslutningspunkter för flygningar inom unionen?

b) 
motverka trafikstockningar vid viktiga navflygplatser i unionen?

c) 
underlätta regional utveckling?

Ange hur investeringsstödet bidrar till vart och ett av de mål som valts.
2.1.2. Är syftet med investeringen att inrätta ny flygplatskapacitet?


 nej

ja 

 
2.1.3. Om svaret på frågan i punkt 2.1.2 är ja, visa på grundval av den affärsplan som avses i punkt 1.2 ”Investeringsprojektet” att den nya infrastrukturen på medellång sikt kommer att tillgodose en prognostiserad efterfrågan från flygbolag, passagerare och speditörer i flygplatsens upptagningsområde. 

2.1.4. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: Är den stödmottagande flygplatsen belägen i samma upptagningsområde
 som en annan flygplats som inte arbetar med full kapacitet eller nära full kapacitet?


 nej

ja 

 
Om ja, lämna uppgifter om a) upptagningsområdets storlek och form, b) reseavståndet och restiden mellan stödberättigade flygplatser och flygplatser inom samma upptagningsområde, c) passagerartrafik på andra flygplatser inom samma upptagningsområde under de fem år som föregår anmälningsåret, d) den förväntade totala efterfrågan och totala kapaciteten inom upptagningsområdet för den stödbeviljade flygplatsen under åtminstone de kommande tio åren enligt verksamhetsplanen, i ett värsta scenario, grundscenario respektive bästa tänkbara scenario.




2.1.5. Om det är fråga om stödordningar: Ange a) lokaliseringsort och upptagningsområden för stödberättigade flygplatser inom det område där stödordningen är territoriellt tillämplig, b) reseavståndet och restiden mellan stödberättigade flygplatser och flygplatser inom samma upptagningsområde, c) de metoder och kriterier som de nationella myndigheterna kommer att använda för att fastställa upptagningsområdenas storlek och form och kapacitetsutnyttjandet för flygplatser inom samma upptagningsområde.

2.1.6. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: Om svaret i punkt 2.1.4 är ja, lämna uppgifter som gör det möjligt att fastställa hur investeringen sannolikt påverkar användningen av befintlig infrastruktur i samma upptagningsområde. Denna information måste visa framtidsutsikter på medellång sikt för användningen, bygga på sunda prognoser för passagerartrafik och godstrafik och ingå i flygplatsens på förhand fastställda affärsplan.

2.1.7. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: Om svaret i punkt 2.1.4 är ja, lämna prognoser om antalet passagerare i ett värsta scenario, ett grundscenario och ett bästa tänkbara scenario och förklara varför ni anser att dessa prognoser motiverar investeringsstöd för att skapa ytterligare kapacitet eller för att behålla befintlig kapacitet. 

2.2. Behov av statligt ingripande

2.2.1. I fall av individuellt investeringsstöd: Förklara på grundval av flygplatsens affärsplan i vilken utsträckning flygplatsens förmåga att täcka sina kapitalkostnader beror på flygplatsens storlek uttryckt i årlig passagerarvolym. 

2.2.2. I fall av individuellt investeringsstöd: Förklara varför flygplatsen inte har kunnat erhålla tillräcklig privat finansiering. 

2.2.3. Om det är fråga om stödordningar: Bekräfta att den stödbeviljande myndigheten kommer att kontrollera behovet av statligt ingripande i varje enskilt fall på grundval av i) flygplatsens storlek
, ii) flygplatsens förmåga att locka till sig privat finansiering.
2.3. Stödåtgärdens ändamålsenlighet

2.3.1. Visa att stödet i fråga är lämpligt för att uppnå det avsedda målet eller för att lösa de problem som det är avsett att avhjälpa. Ange särskilt hur myndigheterna har fastställt att samma mål inte kan uppnås, och att samma problem inte kan lösas, med mindre snedvridande stödpolitiska instrument eller stödinstrument och att stödet i fråga är ett lämpligt stödpolitiskt instrument. Till exempel, om stödet ges i en form som medför en direkt ekonomisk fördel
, visa varför andra, potentiellt mindre snedvridande stödformer, såsom förskott med återbetalningsskyldighet eller stödformer som baseras på skuld- eller kapitalinstrument
 inte är lämpliga. 

2.4. Stödets stimulanseffekt

2.4.1. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: Bekräfta att arbeten som utförs i samband med den anmälda enskilda investeringen inleddes först efter det att stödansökan lämnats in till den stödbeviljande myndigheten. Lämna en kopia av den stödansökan som stödmottagaren skickat in till den beviljande myndigheten och handlingar som styrker dagen för arbetets början.

2.4.2. Om det är fråga om stödordningar: Bekräfta att arbetena med de stödberättigande investeringsprojekten kommer att inledas först efter det att den individuella ansökan om stöd har lämnats in till den stödbeviljande myndigheten. 

2.4.3. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: Beskriv nivån på den planerade verksamheten i ett scenario med stöd och i ett kontrafaktiskt scenario utan stöd. Lämna bevis som styrker detta, exempelvis intern dokumentation som avser alternativ verksamhet som den stödmottagande flygplatsen överväger i sin interna beslutsprocess.

2.4.4. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: I ett kontrafaktiskt scenario med alternativ verksamhet, jämför båda scenarierna för att specificera den ytterligare verksamhet som skulle utföras endast med stöd (kontrafaktisk analys). 


Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: I avsaknad av ett kontrafaktiskt scenario med alternativa verksamheter, ange det underskott i fråga om kapitalkostnader som fastställts på grundval av den stödmottagande flygplatsens på förhand fastställda affärsplan. Underskottet i fråga om kapitalkostnader är skillnaden mellan de positiva och negativa kassaflödena, inklusive kostnader för investeringar i anläggningstillgångar under investeringens livstid i nettonuvärde.
2.4.5. Om det är fråga om stödordningar: a) bekräfta att den beviljande myndigheten kommer att bevilja individuellt stöd enligt stödordningen först när den har kontrollerat att en stimulanseffekt föreligger, genom att jämföra planerad verksamhet med respektive utan stöd (en kontrafaktisk analys) eller, i avsaknad av alternativa verksamheter utan stöd, genom att fastställa underskottet i fråga om kapitalkostnader på grundval av den stödmottagande flygplatsens på förhand fastställda affärsplan
, b) beskriv alla underliggande ingångsdata, parametrar och antaganden som den stödbeviljande myndigheten kommer att bedöma när den analyserar stimulanseffekten.

2.5. Stödets proportionalitet

2.5.1. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: I ett kontrafaktiskt scenario med alternativa verksamheter, a) lämna i form av Excel-tabeller de i förväg fastställda affärsplanerna för scenariot med stöd och för det kontrafaktiska scenariot utan stöd, b) ange på grundval av detta merkostnaderna netto, efter avdrag för extra inkomster, som härrör från genomförandet av det projekt eller den verksamhet som får stöd jämfört med det kontrafaktiska projektet/verksamheten, c) förklara alla underliggande ingångsdata, parametrar och antaganden. 


Affärsplanerna bör omfatta investeringarnas ekonomiska livslängd. 

2.5.2. Om det är fråga om ett individuellt investeringsstöd: I avsaknad av ett kontrafaktiskt scenario med alternativa verksamheter, a) ange i form av en Excel-tabell den stödmottagande flygplats affärsplan, b) ange på grundval av detta underskottet i fråga om kapitalkostnader som är det diskonterade nuvärdet av skillnaden mellan de positiva och negativa kassaflödena (inklusive kostnader för investeringar, över investeringens ekonomiska livstid, c) förklara alla underliggande ingångsdata, parametrar och antaganden.

2.5.3. Om det är fråga om stödordningar: Medlemsstaten förpliktar sig att a) i varje enskilt fall undersöka det kontrafaktiska scenariot utan stöd, på grundval av på förhand fastställda affärsplaner, b) fastställa merkostnaderna netto av extra intäkter, som härrör från genomförandet av det projekt eller den verksamhet som får stöd jämfört med till det kontrafaktiska projektet eller verksamheten i fall där ett kontrafaktiskt scenario med alternativa verksamheter finns, c) fastställa underskottet i fråga om kapitalkostnader, vilket är nettonuvärdet av skillnaden mellan de positiva och negativa kassaflödena, inklusive investeringskostnader, över investeringens ekonomiska livstid, i fall där inga alternativa verksamheter skulle ha ägt rum. 


Beskriv alla underliggande ingångsdata, parametrar och antaganden som den stödbeviljande myndigheten kommer att bedöma i samband med undersökningarna och analysen. 
2.5.4. Stödnivå

Ange den högsta procentandel av de stödberättigande kostnaderna som kan täckas av investeringsstöd (stödnivå), Inklusive eventuella tillägg till den grundläggande stödnivån.

Om en stödordning är tillämplig på flygplatser av olika storlek, ange den högsta tillåtna stödnivå som är tillämplig på följande grupper av flygplatser:

	Flygplatsens storlek baserad på genomsnittlig passagerarvolym (passagerare per år)
	Högsta tillåtna investeringsstödnivå

	>3–5 miljoner 
	

	1–3 miljoner 
	

	< 1 miljon 
	


2.6. Undvikande av negativa effekter på handel och konkurrens

2.6.1. Bekräfta att flygplatsen, inklusive all infrastruktur och utrustning för vilken investeringsstöd beviljas, kommer att vara öppen för samtliga potentiella användare och inte vara förbehållen en viss användare.

2.6.2. Ange vilka åtgärder som vidtagits för att se till att flygplatskapaciteten kommer att fördelas mellan användarna på grundval av relevanta, objektiva, öppna och icke-diskriminerande kriterier.

2.7. Anmälan av individuellt stöd enligt en stödordning för investeringar 

2.7.1. Följande individuella stödåtgärder enligt ordningen för investeringsstöd måste anmälas i enlighet med artikel 108.3 i EUF-fördraget:

a) Investeringsstöd till flygplatser med en genomsnittlig årlig trafikvolym som överstiger 3 miljoner passagerare.
b) Investeringsstöd där stödnivån överskrider 75 % till en flygplats med en genomsnittlig årlig trafikvolym som understiger 1 miljon passagerare, med undantag för flygplatser belägna i avlägsna områden.

c) Investeringsstöd till flyttning av flygplatser. 

d) Investeringsstöd för finansiering av en flygplats som hanterar både passagerare och gods och som uppnådde en volym av mer än 200 000 ton gods under de två räkenskapsår som föregick det då stödet anmäldes. 

e) Investeringsstöd för att etablera en ny flygplats för passagerare (inbegripet omvandling av ett befintligt flygfält till en sådan flygplats).

f) Investeringsstöd för att etablera eller utveckla en flygplats belägen inom ett avstånd av högst 100 kilometer eller ett avstånd på högst 60 minuters restid med bil, buss, tåg eller höghastighetståg från en befintlig flygplats.

� 	Riktlinjer för statligt stöd till flygplatser och flygbolag (EUT C 99, 4.4.2014, s. 3).


� 	De kostnader som avser investeringar i flygplatsinfrastruktur, däribland planeringskostnader, marktjänstinfrastruktur (t.ex. bagageband) och flygplatsutrustning kan ge rätt till investeringsstöd till flygplatser. Investeringskostnader för icke-luftfartsverksamheter (i synnerhet parkering, hotell, restauranger och kontor) är inte stödberättigande. Kostnader i investeringar för att tillhandahålla marktjänster (t.ex. bussar och andra fordon) är inte stödberättigande, om de inte utgör en del av marktjänstinfrastrukturen.


� 	Med upptagningsområdet för en flygplats avses en geografisk marknad vars gräns normalt ligger cirka 100 kilometer från flygplatsen eller på ett avstånd som motsvarar cirka 60 minuters resa med bil, buss, tåg eller höghastighetståg från flygplatsen. Upptagningsområdet för en viss flygplats kan dock vara annorlunda och man måste beakta varje flygplats särdrag. Upptagningsområdets storlek och form varierar från flygplats till flygplats och beror på flygplatsens olika egenskaper, däribland dess affärsmodell, belägenhet och de destinationer som betjänas.


� 	Använd följande storlekskategorier: Flygplatser med en årlig passagerartrafik på högst 200 000 passagerare. Flygplatser med en årlig passagerartrafik på mellan 200 000 och en miljon passagerare. Flygplatser med en årlig passagerarvolym på 1–3 miljoner passagerare.


� 	Till exempel direkta bidrag, skattebefrielser och skattesänkningar, socialavgifter och andra obligatoriska avgifter, eller tillhandahållande av mark, varor och tjänster till fördelaktiga priser osv.


� 	Till exempel lågräntelån eller räntesubventioner, statliga garantier, förvärv av aktier eller annan tillförsel av kapital på förmånliga villkor.


� 	Underskottet i fråga om kapitalkostnader är skillnaden mellan de positiva och negativa kassaflödena, inklusive kostnader för investeringar i anläggningstillgångar under investeringens livstid i nettonuvärde.





1

