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1.

IEVADS

1.1 Visparigais konteksts

Kopgja parvadajumu tirgus izveide ir Eiropas Savienibas (ES) ilgtermina mérkis, ko
veicina liberalizacija. Proti, Eiropas Savieniba kop$ devindesmitajiem gadiem ir pilniba
liberalizati iek$zemes fidenscelu transporta pakalpojumi (1), un pédgjo desmitgazu laika
ari sliezu celu transporta pakalpojumi ir pakapeniski liberalizéti (3).

Laikposma no 2001. lidz 2016. gadam Savienibas likumdeveji pienéma cCetras tiesibu
aktu paketes par sliezu celu transporta pakalpojumiem, kuru meérkis ir pakapeniski atvert
konkurencei sliezu celu transporta pakalpojumu tirgus gan kravu, gan pasazieru
parvadajumu joma. Sliezu celu kravu parvadajumu tirgus tika atverts konkurencei
2003. gada 15. marta Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla (3), 2006. gada 1. janvari
tika atverts starptautisko kravu parvadajumu tirgus visa Eiropas Itmena tikla (%), bet
2007. gada 1.janvari tika atvérts sliezu celu kravu kabotazas tirgus (°). Dzelzcela
pasazieru parvadajumu tirgus tika atvérts konkurencei 2010. gada tikai starptautiskiem
parvadajumiem (%) un péc tam pilniba 2019. gada péc tam, kad tika pienemts “ceturta
dzelzcela tiesibu aktu pakete” (7), kas bija paredz@ta, lai pabeigtu ar Direktivu 2012/34/ES
izveidotas vienotas Eiropas dzelzcela telpas izveidi (“Vienotas Eiropas dzelzcela telpas
direktiva”) (%). Ceturta dzelzcela tiesibu aktu pakete ietvéra vairakus pasakumus, tostarp
paredzgja viena dalibvalsti registrétu dzelzcela parvadajumu uznémumu (°) vispargjas
tiesibas nodro$inat visu veidu pasazieru parvadajumus Eiropas Savieniba (ar daziem

Q)

@)
©

)

)
©)

()

©)

©)

Padomes 1991. gada 16. decembra Regula (EEK) Nr. 3921/91, ar ko paredz nosacijumus, saskana ar kuriem
arvalstu parvadataji drikst parvadat kravas vai pasazierus pa dalibvalsts iek§€jiem tidensceliem (OV L 373,
31.12.1991., 1. Ipp.), kuru pieméro no 1992. gada 5. janvara, pamatojas uz vienlidzigas attieksmes un
pakalpojumu sniegSanas brivibas visparigiem principiem, saskana ar kuriem arvalstu parvadatajiem bitu
jaatlauj sniegt iekSzemes parvadajumu pakalpojumus (“kabotazu”) pa Eiropas Savienibas iek$zemes
fdensceliem. Padomes 1991. gada 16. decembra Regula (EEK) Nr. 3921/91, ar ko paredz nosacijumus,
saskana ar kuriem arvalstu parvadataji drikst parvadat kravas vai pasazierus pa dalibvalsts iek$€jiem
@densceliem (OV L 373, 31.12.1991,, 1. Ipp.), ko piem&ro kop$ 1996. gada 2. augusta, ieviesa kopigus
noteikumus, kas reglament€ pakalpojumu sniegSanas brivibu starptautiskos iekszemes tidenscelos.

Ka pirma likumdos$anas iniciativa devindesmito gadu sakuma tika pienemta Padomes 1991. gada 29. jalija
Direktiva 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 237, 24.8.1991., 25. Ipp.), kas dalibvalstim
bija jatranspong lidz 1993. gada 1. janvarim.

10. panta 3. punkts Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/12/EK (2001. gada 23. februaris), ar ko
groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 75, 15.3.2001, 1. Ipp.).

1. panta 2. punkta a) apakSpunkts Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/51/EK (2004. gada
29. aprili), ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 164,
30.4.2004., 164. Ipp.).

Sk. (4.) zemsvitras piezimi.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Direktiva 2007/58/EK, ar ko groza Padomes
Direktivu 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2001/14/EK par dzelzcela infrastruktiras jaudas iedaliSanu un maksas iekas@Sanu par dzelzcela
infrastruktiiras lietoSanu (OV L 315, 3.12.2007., 44. Ipp.), no 2010. gada 1. janvara atvéra konkurencei
starptautiskos pasazieru parvadajumus pa dzelzcelu.

Ceturto dzelzcela nozares tiesibu aktu paketi veido seSu tiesibu aktu kopums, kas izstradats, lai pabeigtu
sliezu celu transporta pakalpojumu vienota tirgus izveidi. Sk.
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2012. gada 21. novembra Direktiva 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.), ar kuru no 2015. gada 17. janija konsolidé un
atce] Direktivu 91/440/EEK, kura grozijumi izdariti ar Direkttvu 2001/12/EK, Direktivu 2004/51/EK un
Direktivu 2007/58/EK.

Ka noteikts Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 3. panta 1.punkta 1.apak$punkta,
sk.(8). zemsvitras piezimi.


https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en

ierobezojumiem) (‘°) un ieviesa obligatas konkursa procediiras principu attieciba uz
sabiedrisko pakalpojumu ligumiem sliezu celu transporta nozaré (11).

Sliezu celu pakalpojumu tirgus atveérSanai ir vajadzigi vienlidzigi konkurences apstakli,
jo 1pasi starp privatiem un publiskiem uzn@mumiem, lai raditu efektivu konkurenci. Ja
vesturiskie dzelzcela uznémumi ir vertikali integréti un pieder publiskajam sektoram,
grupas iek$gja refinans€Sana ar tirgum neatbilstigiem nosacljumiem var izkroplot
konkurenci arT tapéc, ka tas kave ienakSanu tirgii. Tap&c ir pienacigi jaievero un japiemero
tiesiskais regul&jums, kas reglament€ finanSu darjjumus publiskos un vertikali integrétos
sliezu celu transporta nozares uznémumos.

Ir arT janodroSina taisnigi konkurences apstakli, lai veicinatu konkurenci starp dazadiem
transporta veidiem, nemot véra dazadu transporta veidu atskirigo (pozitivo un negativo)
argjo ietekmi (*?). Ilgtsp&jiga transporta nozare ir biitiska, lai nodroginatu savienojamibu
visa Eiropa, veicinatu ekonomisko, socialo un teritorialo kohéziju saskana ar Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu (“Ligums”) 170. un 174. pantu un sasniegtu ES mérkus
klimata joma.

Komisija 2011. gada Baltaja gramata par transportu (**) noteica mérki laikposma no
2008. Iidz 2030. gadam samazinat transporta emisijas par 20 % (}*), bet laikposma no
1990. Iidz 2050.gadam — samazinat tas vismaz par 60 %. Komisija 2016. gada
pazinojuma “Eiropas mazemisiju mobilitates stratégija” (**) ierosindja pasakumus
Eiropas transporta dekarbonizacijas paatrinasanai. Komisija 2019. gada iepazistinaja ar
Eiropas zalo kursu (%), kura mérkis ir parveidot Savienibu par taisnigu un partikusu
sabiedribu ar modernu, resursu zina efektivu un konkur&tspgjigu ekonomiku, kura
siltumnicefekta gazu neto emisijas lidz 2050. gadam samazinatos lidz nullei (*'). Saja
nolika Komisija noteica mérkraditaju lidz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu
neto emisijas vismaz par 55 % salidzinajuma ar 1990. gada Iimeni (*%).

Péc Baltas gramatas “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspgjigu un resursefektivu transporta sistému” (°) novértgjuma publicésanas
Komisija 2020. gada decembri naca klaja ar Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju

*)

*)

*)

*)
*)

()
*)
()
*)

*)

Ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 14. decembra Direktivu (ES) 2016/2370, ar ko Direktivu
2012/34/ES groza attieciba uz iekS§zemes dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgus atvérSanu un dzelzcela
infrastruktiiras parvaldibu (OV L 352, 23.12.2016., 1. Ipp.), dzelzcela parvadajumu uznp€mumiem tika
pieskirta piekluve valsts sliezu celu tikliem kops 2019. gada 1. janvara, ievérojot kustibas grafiku, ko saka
izmantot no 2020. gada 14. decembra.

Ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 14. decembra Regulu (ES) 2016/2338, ar ko Regulu (EK)
Nr. 1370/2007 groza attieciba uz iek§zemes dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgus atvérSanu (OV L 354,
23.12.2016., 22. Ipp.), tika ieviests pienakums pieskirt sabiedrisko pakalpojumu ligumus konkursa kartiba
no 2019. gada 3. decembra ar parejas periodu, kas beidzas 2023. gada 24. decembri.

Kopgjai transporta politikai ir jaatbilst arT Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (“Ligums”) noteiktajiem
vides merkiem. Liguma 11. panta noteikts, ka “nosakot un istenojot Savienibas politiku un darbibas, tajas
japaredz vides aizsardzibas prasibas, lai veicinatu noturigu attistibu”.

“Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkur&tsp&jigu un resursefektivu transporta
sistemu”, COM(2011) 144; 28.3.2011., 6. punkts.

Iznemot starptautisko jiiras transportu, attieciba uz kuru laikposma no 2005. lidz 2050. gadam tika meginats
samazinat emisijas par 40 %.

COM(2016) 501 final, 20.7.2016.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu
komitejai un Regionu komitejai “Eiropas Zalais kurss”, COM(2019) 640 final, 11.12.2019.

Sk. 16. zemsvitras piezimi.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un
Regionu komitejai “Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru veériena kapinasana. Investicijas klimatneitrala
nakotné cilvéku laba”, COM(2020) 562 final, 17.9.2020.

SWD (2020) 0410 final, 10.12.2020.



(IVMS) (%°). Saja strategija ir izklastits celvedis Eiropas transporta virzibai uz ilgtspgjigu
un viedu nakotni, pamatojoties uz konstate§jumiem 2011. gada Baltaja gramata par
transportu. Stratégijas pamata esoSie scenariji, kas atspogulo tos, uz kuriem balstits
2030. gada klimata mérkraditaju plans, rada, ka ierosinato politikas pasakumu
apvienoSana var nodroSinat transporta nozares emisiju samazinajumu par 90 % lidz
2050. gadam. Tiesibu aktu priekslikumu paketes “Gatavi mérkraditajam 55 %” (*%)
meérkis ir veicinat min€to meérkraditaju sasniegSanu, cita starpa atbalstot tirakus
parvadajumu un transportlidzeklu degvielas veidus, lai 11dz 2050. gadam ES parkartotos
cela uz klimatneitralitati (*?).

ES meérki lidz 2050. gadam panakt klimatneitralitati nevar sasniegt bez visu Eiropas
transporta nozares veidu fundamentalas zalas un digitalas parkartosanas.

Transporta nozare rada aptuveni ceturto dalu no visam siltumnicefekta gazu emisijam, ko
rada cilvéku darbiba ES, un ta ir viens no galvenajiem gaisa piesarnojuma céloniem.
Transports rada arT citu negativu ietekmi (piemé&ram, trok$na piesarnojumu, negadijumus
un sastrégumus), kas nav pietieckami nemta vera transporta lietotaju izmaksas, 1pasi
saistiba ar autotransportu un gaisa transportu. Tap&c ir vajadziga izleémiga riciba, lai
vairak parvadajumu tiktu veikti, izmantojot ilgtsp€jigakus transporta veidus, un lai
optimiz&tu multimodalo logistikas k&zu darbibu (?*). Transporta nozares zalinasanu
atbalsta vairakas likumdoSanas iniciativas, jo 1pasi iniciativas, kuru mérkis ir izveidot
visaptverosu FEiropas transporta tiklu (3*), atvieglot parvadajumus pa ickizemes
idensceliem (%) un parskatit Kombingto parvadajumu direktivu (*°). Lai sasniegtu $os
zalinasanas meérkraditajus, ir vajadzigas lielas investicijas. Konkurences politikai, jo Tpasi
valsts atbalsta noteikumiem, ir svariga nozime, lai ES var€tu sasniegt savus zala kursa
politikas mérkus, ja tirgum vienam pasam nav pietiekamu lidzeklu vai stimulu So mérku
sasniegSanai (sk. 13. punktu), jo tie virza dalibvalstu ricibu attiecigo tirgus nepilnibu
noversanai, vienlaikus nodroSinot, ka finansialais atbalsts no valsts sektora lidzekliem
nepamatoti neietekme ieksgja tirgus darbibu.

Nodro$inat nepartrauktu kravu un pasaZzieru parvadajumu pliismu starp valstu tikliem un
transporta veidiem (‘“savstarpga izmantojamiba”) ir ES transporta politikas
visaptverosais mérkis, kas palidz sasniegt galvenos ES mérkus (*'). Parvadajumu mérogs
ir kluvis globals gan pasazieru un precu parvadasanai izmantoto tiklu zina, pieaugot
parrobezu parvadajumu skaitam, gan iesaistito transporta veidu zina, jo braucieni arvien
vairak apvieno dazadus parvadajumu risinajumus. Tomér transporta tiklu un transporta

*)

*)

(*?)
(*)
*)
*)

(*°)
)

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un
Regionu komitejai “Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija — Eiropas transporta virziba uz nakotni”,
COM(2020) 789 final, 9.12.2020.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un
Regionu komitejai ““Gatavi mérkraditagjam 55 %”: ES 2030. gadam nosprausta klimata mérkraditaja
sasniegSana cela uz klimatneitralitati”, COM(2021) 550 final.

Sk. (21). zemsvitras piezZim& min&ta pazinojuma 2.2.2. iedalu.

Sk. (20.) zemsvitras piezimi.

Eiropas transporta tikla politika (“TEN-T politika”) ir balstita uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada
11. decembra Regulu (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai
un ar ko atcel Lémumu Nr. 661/2010/ES (OV L 348, 20.12.2013., 1. Ipp.). ST regula paslaik tiek parskatita,
lai padarttu tiklu drosaku, ilgtsp&jigaku, atraku un ertaku ta lietotajiem.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un
Regionu komitejai, “NAIADES Il1: Nakotnes vajadzibam atbilstosa Eiropas iek§zemes Gidenscelu transporta
veicina$ana” (COM/2021/324 final, 24.6.2021).

Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombinétajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalstim, (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp).

Tie ietver iek$gja tirgus pienacigu darbibu, ekonomiskas, socialas un teritorialas koh&zijas stiprinasanu, ka
ar1 Eiropas transporta tiklu konkurétsp&ju un droSumu.
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10.

11.

12.

13.

veidu sasaisti visa Eiropas Savieniba joprojam kavé regulativie un tehniskie $kérsli. Lai
pabeigtu Eiropas vienotas transporta telpas izveidi un lautu ES iedzivotdjiem un
uznémumiem pilniba izmantot savstarpgji saistitas transporta telpas sniegtas
prieksrocibas, ir vajadzigas lielas investicijas savstarp&jas izmantojamibas joma. Btiskas
investicijas ir vajadzigas ar1 digitalas infrastruktiiras izv€rSanai, jo Ipasi nepartrauktam
5G savienojamibas infrastruktiiras parklajumam galvenajos transporta koridoros Eiropa,
atbalstot plasu pakalpojumu klastu un augstaku automatizacijas limeni dazadas
mobilitates lietojumprogrammas(?®). Tas ir svarigs IVMS mérkis, lai Eiropas Savienibas
digitala parkartosanas lidz 2030. gadam biitu sekmiga.

1.2 So vadliniju mérkis

Lai nepielautu, ka valsts atbalsts izkroplo vai draud izkroplot konkurenci iek§gja tirgii un
iespaido tirdzniecibu starp dalibvalstim, Liguma 107. panta 1. punkta ir noteikts princips,
ka valsts atbalsts ir aizliegts. Iznémuma karta attieciba uz sauszemes transporta nozari (*°)
Liguma 93. panta ir paredzgts, ka atbalsts sauszemes transporta koordinacijai un dazu
tadu saistibu izpildei, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, ir
saderigs ar Ligumiem.

Eiropas Savienibas Tiesa ir spriedusi, ka Liguma 93. pants atzist, ka atbalsts
parvadajumiem ir saderigs ar Ligumu tikai stingri noteiktos gadijumos, kas nav pretruna
ar Savienibas vispargjam interesém (°°).

Attieciba uz atbalstu sauszemes parvadajumu koordinacijai Komisija uzskata, ka Liguma
93. panta izmantotajam jédzienam “transporta koordinacija” ir nozime, kas parsniedz
vienkar$u saimnieciskas darbibas attistibas veicinasanu. ST nozime paredz tadu publisku
iestazu iejaukSanos, kuras noliiks ir orient€t transporta nozares attistibu virziena, kas
atbilst kopgjam interesem.

Dazadas tirgus nepilnibas var attaisnot valsts iestaZu iejaukSanos sauszemes transporta
nozaré. Pirmkart, transporta nozare ir saistita ar ievérojamam negativam aréjam sekam,
pieméram, sastrégumiem vai piesarnojumu. Sos ar&jos faktorus ir griiti nemt véra cenu
noteikSanas sist€émas attieciba uz piekluvi transporta infrastruktiirai. No ta izriet
iespgjamas cenu atSkiribas starp dazadiem transporta veidiem, kuras var€tu noveérst,
izmantojot publiska sektora atbalstu tiem transporta veidiem, kas rada vismazakas ar€jas
izmaksas. Otrkart, transporta nozar€ var rasties griitibas, kas saistitas ar koordinaciju $a
termina ekonomiskaja nozimé, pieméram, pienemot slieZu celu transporta nozaré kopigu
savstarpéjas izmantojamibas standartu, vai dazadu transporta tiklu savienojumos.
Treskart, transporta nozares attistibai kait€ iniciatora neizdevigais stavoklis, un tas kave
tadu transporta veidu attistibu, kuriem ir viszemakas ar€jas izmaksas, bet kuri nepiesaista
pictickamas investicijas, jo investicijas Sajos transporta veidos nav pietiekami rentablas.

*°)

*)

*)

Ka noradits 2016. gada 5G ricibas plana (COM(2021)118) un Digitalas desmitgades politikas programma
2030. gadam, kas veido pamatu daudzvalstu projekta izveidei 5G koridoru ierikoSanai visa Eiropa (Eiropas
Parlamenta un Padomes 2022. gada 14.decembra Lémums (ES) 2022/2481, ar ko izveido politikas
programmu “Digitalas desmitgades cel§” 2030. gadam). Gigabitiskas infrastruktiras akts (Eiropas
Parlamenta un Padomes 2024. gada 29. aprila Regula (ES) 2024/1309 par gigabitisku elektronisko sakaru
tiklu iertkoSanas izmaksu samazinasanas pasakumiem, ar ko groza Regulu (ES) 2015/2120 un atcel
Direktivu 2014/61/ES (OV L, 2024/1309, 8.5.2024.)), attiecas uz pamatotiem pieprasijumiem par piekluvi
fiziskajai infrastruktiirai, kas iesniegti, lai izverstu loti augstas veiktsp€jas tiklu elementus.

Saskana ar Liguma 100. pantu Liguma VI sadalu “Transports™ principa piemero tikai parvadajumiem pa
dzelzcelu, autoceliem un ick§zemes tidensceliem. Sos tris parvadajumu veidus parasti déve par “sauszemes
parvadajumiem” pret€ji jiras un gaisa parvadajumiem.

Tiesas spriedums, 1978. gada 12. oktobris, Komisija/Belgija, 156/77, EU:C:1978:180, 10. punkts.
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14.

15.

Visbeidzot, daZiem parvadatajiem transporta nozaré varétu bit gritibas pieklit
finans€jumam, nemot vera to stavokli tirgi, kas tiem liedz pietiekamu informaciju.

Attieciba uz atbalstu daZzu tadu saistibu izpildei, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem
pakalpojumiem, Regula (EK) Nr. 1370/2007(*!) ir paredzéti nosacijumi, saskana ar
kuriem sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumus, izmantojot dzelzcelu un citus
sliezu transporta veidus (tramvajs, metro) un autocelus (autobuss) (un iek$zemes
tidenscelus, ja dalibvalstis nolemj Siem pakalpojumiem piemérot Regulu (EK)
Nr. 1370/2007) (*?), var organiz&t un finans&t no 2009. gada 2. decembra (*). Attieciba
uz kravu parvadajumiem Regula (EK) Nr. 1370/2007 bija paredzg&ts tris gadu parejas
periods no 2009. gada 3. decembra, saskana ar kuru kravu parvadajumiem turpindja
piemérot Regulu (EEK) Nr.1191/69(3*%). Tapéc tada atbalsta saderibu, kur§ kop$
2012. gada 3. decembra izmaksats par kravu parvadajumiem pa dzelzcelu, autoceliem un
iek§zemes udensceliem, Komisija 1idz S§im novertgja tieSi saskana ar Liguma
93. pantu ().

Saskana ar Liguma 93.pantu dalibvalstis noteiktos gadijumos var uzlikt 1pasus
pienakumus, lai nodrosinatu atbilstigu transporta pakalpojumu sniegSanu. Komisijas
politika, kas min€ta 5. punkta, ir uzsvérta nepiecieSamiba nodroSinat pienacigus
dekarbonizgta transporta pakalpojumus. Ta ka piedavajums transporta nozaré un
Savienibas vajadzibas liecina, ka sliezu celu kravu parvadajumu nozaré var trikt
komerciali dzivotspg&jigu pakalpojumu, Komisija atzist, ka sliezu celu kravu parvadajumu
pakalpojumi var biit visas sabiedribas interesés (*°), nemot vérd, ka attiecigajai
dalibvalstij jebkura gadijuma ir japierada, ka tiem ir Tpasas iezimes salidzinajuma ar kravu
komercparvadajumiem, ja $adi pakalpojumi pastav tirgii (3"). Komisija norada, ka sliezu
celu kravu parvadajumu pakalpojumus ne vienmer var sniegt uz komercialiem pamatiem
un izp@émuma gadijumos tiem var biit nepiecieSams valsts finansials atbalsts sabiedrisko
pakalpojumu kompensacijas veida. Dalibvalstim ir janosaka savu transporta lietotaju
savienojamibas vajadzibas un atbalsts, kas varétu biit vajadzigs. Tomer, pirms piemérot
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas pienakumu sliezu celu kravu parvadajumiem,
dalibvalstim jadara viss iesp&amais, lai ieviestu labvéligus normativos un ekonomiskos
pamatnosacijumus sliezu celu kravu parvadajumu pakalpojumu, péc kuriem ir
pieprasjjums, sniegSanai uz komercialiem pamatiem. Parvadajumu pakalpojumu
atbilstiba janoverté, nemot vera piedavajumu un pieprasijjumu transporta nozar€ un
kopienas vajadzibas. Taja pasa laika finansialai kompensacijai par Siem pienakumiem

9
*)
*)

*)

*)
)

)

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1370/2007 (2007. gada 23. oktobris) par sabiedriska
pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar ko atce]l Padomes Regulu
(EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 1107/70 (OV L 315, 3.12.2007., 1. Ipp.).

Regulas (EK) Nr. 1370/2007 1. panta 2. punkts, sk. (31). zemsvitras piezimi.

Sie nosacijumi ietver sabiedrisko pakalpojumu sniegsanas pienakumu noteikanu, sabiedrisko pakalpojumu
ligumu darbibas jomu, $adu Iigumu slégSanas tiesibu pieskirSanas procediru un sabiedriska transporta
parvadatajiem izmaksatas kompensacijas aprékinaSanu. Ja ir ievéroti Regulas (EK) Nr. 1370/2007
noteikumi, kompensaciju uzskata par saderigu ar iek$gjo tirgu un uz to neattiecas prasiba par ieprieksgju
pazino$anu Komisijai saskana ar Liguma 108. panta 3. punktu.

Padomes Regula (EEK) Nr. 1191/69 (1969. gada 26. jinijs) par dalibvalstu darbibu sakara ar saistibam,
kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un
iek$gjo tidenscelu parvadajumu nozare (OV, Ipasais izdevums anglu valoda, I nodala, 1969., 276. Ipp.), kas
grozita ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 1893/91 (1991. gada 20. jnijs) (OV L 169, 26.6.1969.,1. Ipp.).

Sk. Komisijas 2023. gada 24. novembra lémumu lieta SA.32953, Italija, “Valsts atbalsta pasakumi par labu
Trenitalia SpA” (vél nav publicéts OV).

Sk. Komisijas pazinojumu par Eiropas Savienibas atbalsta noteikumu pieméro$anu kompensacijai, kas
pieSkirta par vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegSanu (OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp.)
50. punkts.

Sk. Komisijas interpret€josas vadlinijas attieciba uz Regulu (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriska pasazieru
transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus (OV C 92, 29.3.2014., 1. Ipp.), 2.1.3. punkts.

7



16.

17.

18.

19.

japiemero nosacijumi, kas 11dz minimumam samazina ieks¢€ja tirgus izkroplojumus. Tadel
ir vajadziga skaidriba par nosacijumiem, saskana ar kuriem kompensacija par sabiedrisko
pakalpojumu sniegSanu ir uzskatama par saderigu ar ieks€jo tirgu atbilstoSi Liguma
93. pantam.

Dzelzcela vadlinijas, ko Komisija pienéma 2008. gada par valsts atbalstu dzelzcela
parvadajumu uznémumiem (*®) (“2008. gada Dzelzcela vadlinijas”), tika kodificéta
Komisijas prakse attieciba uz Liguma 93. panta pieméroSanu dzelzcela parvadajumu
uznémumiem. 2008. gada Dzelzcela vadlinijas bija ieklauti arT stimuli palielinat sliezu
celu transporta Ipatsvaru. 2008. gada Dzelzcela vadliniju mérkis bija atbalstit sliezu celu
transporta nozares liberalizaciju un pabeigt vienota Eiropas sliezu celu pakalpojumu
tirgus izveidi ar pilnigu savstarp&ju izmantojamibu. 2008. gada Dzelzcela vadlinijam nav
termina, bet atbilstibas parbaudé, ko Komisija veica 2020. gada (*°), tika secinats, ka
2008. gada vadlinijas ir japarskata, lai atspogulotu Komisijas 1€mumu pienemsanas
praksi, kas izstradata saistiba ar valsts atbalstu, kur§ novertets tiesi saskana ar Liguma
93. pantu, tirgus attistibu un Eiropas zala kursa politikas mérkiem.

Izdodot §1s vadlinijas, Komisija: i) aizstaj 2008. gada Dzelzcela vadlinijas, ii) kodificé
savu lémumu pienemsSanas praksi attieciba uz valsts atbalsta pieméroSanu transporta
koordinacijai saskana ar Liguma 93. pantu (ne tikai sliezu celu, bet arT iekSzemes
tidenscelu un multimodaliem parvadajumiem), iii) sniedz noradijumus par valsts atbalsta
noteikumiem, kas piemérojami sliezu celu kravu parvadajumu sabiedriskajiem
pakalpojumiem, iv) atkarto noteikumus, kas piem&rojami vertikali integrétiem dzelzcela
parvadajumu uzn€mumiem, un v) precizeé dalibvalstu zinoSanas pienakumus.

Sis parskati§anas mérkis ir palidzét panakt parkartosanos uz klimatneitralitati, ko paredz
Eiropas zalais kurss, vienlaikus nodroSinot lidzvertigus konkurences apstaklus sliezu
celu, iekizemes tdenscelu un multimodala transporta nozarés. Sis vadlinijas un
jaunpienemta Komisijas regula, ar ko noteiktas atbalsta kategorijas atzist par saderigam
ar iek$gjo tirgu saskana ar Liguma 93., 107. un 108. pantu (turpmak “Transporta grupu
atbrivojuma regula” (TGAR))(*°), ir izstradatas, lai veicinatu ilgtsp&jigu transporta veidu
attistibu, cenSoties panakt, ka dalibvalstu riciba ir vérsta uz potenciali mazak
kroplojoSiem atbalsta veidiem sauszemes transporta nozaré.

1.2.1  Dzelzcela nozare

Dzelzcela nozare Eiropas Savienibai ir stratégiski svariga. Katru gadu Eiropas Savieniba
pa dzelzcelu parvada aptuveni 1,6 miljardus tonnu kravu un devinus miljardus pasazieru,
un tas ir svarigs elements ES sauszemes transporta struktiira (*'), nodrosinot tiru

)
*)

()
*9

Komisijas pazinojums “Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem” (OV C 184,
22.7.2008., 13. Ipp.).

Komisijas dienestu 2020. gada 30. oktobra darba dokuments “Fitness Check of the 2012 State aid
modernisation package, railways guidelines and short-term export credit insurance” (“Atbilstibas parbaude
attieciba uz 2012. gada valsts atbalsta modernizacijas paketi, dzelzcela vadlinijam un Tstermina eksporta
kredita apdrosinasanu”), SWD(2020)257 final.

[levietot atsauci péc pienemsanas)

Pirms Covid-19 pandémijas uzliesmojuma 2019. gada ES pasazieru parvadajumu apjoms sasniedza
414 miljardus pasazierkilometru no kopuma aptuveni seSiem triljoniem pasazierkilometru, ko veidoja
sauszemes parvadajumi. Lai novérstu Covid-19 pandémijas izplatiSanos, valstis 2020. gada marta veica
ierobezojosus pasakumus, kas bitiski ietekm&a dzelzcela pasazieru parvadajumus. Neraugoties uz
satiksmes apjoma stabilu atjauno$anos, salidzinajuma ar 2019. gadu 2021. gada dzelzcela pasaZieru skaits
dalibvalstis joprojam bija par 37 % mazaks neka 2019. gada. 2018. gada ES kravu parvadajumu apjoms
sasniedza 400 miljardus tonnkilometru no 2,5 triljoniem tonnkilometru, ko kopg&ji veidoja sauszemes
parvadajumi. Covid-19 ierobezojumi arT batiski ietekméja sliezu celu kravu parvadajumus, lai gan mazaka
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20.

21.

transportu un augstu efektivitates limeni, nemot veéra parvadato pasaZieru skaitu uz vienu
transportlidzekla reisu. Nemot véra sliezu celu parvadajumu ka ilgtspgjigaka un videi
draudzigaka motorizeta transporta veida vertibu, tam ir biitiska nozime Eiropas zala kursa
mérku sasniegSana. Tomér, ka apstiprinats Komisijas pasiitita pétijuma saistiba ar
2008. gada Dzelzcela vadliniju parskatisanu (*?, dzelzcela nozaré joprojam ir vairaki
trukumi, kuru dél tirgus nespgj sasniegt ES zala kursa mérkus. Pasreizgjais sliezu celu
objektu skaits un jauda ne tikai nesp€tu nodrosinat vélamo satiksmes pieaugumu, bet ari
dzelzcela tikls visa ES joprojam liela méra ir nepietiekams, jo triikkst savienojumu starp
transporta terminaliem un trikst koordinacijas starp dazadu dalibvalstu sliezu celu
transporta sisttmam. Turklat ievérojamai dalai ES rito$a sastava tuvojas lietderigas
lietosanas laika beigas, bet ta atjaunoSanu nevar uzskatit par paSsaprotamu, jo mazaki
dzelzcela parvadajumu uzp@mumi var nespe nodroSinat nepiecieSamos finanSu
ieguldijumus bez valsts atbalsta.

Ka uzsverts Komisijas 2020. gada (**) veiktaja atbilstibas parbaudg, vairaki 2008. gada
Dzelzcela vadliniju aspekti ir novecojusi un de facto vairs netiek pieméroti. Pieméram, ir
novecojusi nosacijumi par vésturiska parada dz€Sanu, kas tieSi saistiti ar sliezu celu
transporta darbibu (*), tapat ka Ipasie nosactjumi dzelzcela parvadajumu uznémumu
kravu parvadajumu filialu parstrukturésanai, kas bija piemérojami tikai Iidz 2010. gada
1. janvarim (*°), ka arT iedala par neierobeZotu valsts garantiju atcel$anu (*%). Sajas
vadlinijas Sie elementi vairs nav ieklauti.

Tapat 2008. gada Dzelzcela vadlinijas (*') noteiktajos saderibas kritérijos attieciba uz
atbalstu rito$a sastava iegadei un atjaunoSanai bija atsauce uz citam valsts atbalsta
vadlinijam, kuru termin$ ir beidzies vai kuras pa %o laiku jau ir aizstatas (*®). Sajas
vadlinijas Sie nosacijumi ir atcelti un izklastiti jauni nosacijumi, kas reglamente atbalstu
rito§a sastava iegadei, lai atvieglotu jaunu dalibnieku ienakSanu tirgl un/vai
paplasinasanos (sk. 4.2.2.3). iedalu). Izstradajot jaunos nosacijumus, Komisija ir némusi
vera, ka kopuma ritosa sastava parks ir tuvu paredzama lietderigas lietoSanas termina
beigam vai jau parsniedz to (*°), ka tehniskas standartizacijas triikums dalibvalstis kavé

*)

()
*)

()
)

(‘)
)

*)

méra neka dzelzcela pasazieru parvadajumus. ES parvadajumu apjoms 2021. gada gandriz sasniedza
2018. gada maksimuma limeni, proti, 399 miljardus tonnkilometru (avots: Eurostat).

Ietekmes novertejuma atbalsta pétfjums, lai parskatitu Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela
uznémumiem [E.CA Economics et al. (2022)].

Sk. (39). zemsvitras piezimi.

2008. gada Dzelzcela vadliniju 4. nodala, sk. (38). zemsvitras piezimi. 2008. gada Dzelzcela vadliniju
56. punkts attiecas uz atbalstu, kas paredzets, lai segtu skaidri formul&tus un individualiz&tus paradus, kas
radusies pirms 2001. gada 15. marta vai vélaka datuma, kad attieciga dalibvalsts iestajusies Eiropas
Savieniba.

2008. gada Dzelzcela vadliniju 5. nodala, sk. (38). zemsvitras piezimi.

2008. gada Dzelzcela vadliniju 7. nodala, sk. (38). zemsvitras piezimi. Saskana ar 4.1. punktu Komisijas
pazinojuma par EK Iiguma 87. un 88. panta pieméroSanu valsts atbalstam garantiju veida (OV C 155,
20.6.2008., 10. Ipp.) neierobezotas garantijas principa nav saderigas ar Ligumu. Tas attiecas uz visam
ekonomikas nozarém, tostarp transporta nozari.

2008. gada Dzelzcela vadliniju 3. nodala, sk. (38). zemsvitras piezimi.

Proti, “Kopienas pamatnostadnes par valsts atbalstu gritibas nonakuSu uzp€mumu glabSanai un
parstrukturéSanai” (OV C 244, 1.10.2004., 2. Ipp.), “Kopienas pamatnostadnes par valsts atbalstu vides
aizsardzibai” (OV C 82, 1.4.2008., 1. Ipp.), “Valstu regionala atbalsta pamatnostadnes 2007.—2013. gadam”
(OV C 54, 4.3.2006., 13. Ipp.), Komisijas Regula (EK) Nr. 70/2001 (2001. gada 12.janvaris) par EK
Liguma 87. un 88. panta piem&ros$anu, sniedzot valsts atbalstu maziem un vidgjiem uznémumiem (OV L 10,
13.1.2001., 33. Ipp.); un Regula (EEK) Nr. 1191/69 (mingta (34). zemsvitras piezimé), kas vairs nav spéka.
Lai gan situacija dazadas dalibvalstis atSkiras, nemot véra pasreiz€jo atjaunoSanas tempu (ka noverots
pedejos 10 gados), ritosa sastdva parka apjoms ES, jo 1paSi pasazieru vilcienu, nakamajos 10 gados
samazinasies.



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Railway_passenger_transport_statistics_-_quarterly_and_annual_data#:~:text=The%20total%20EU%20rail%20transport,in%20Ireland%2C%20by%2065.2%20%25.

22.

23.

24,

25.

rito§a sastava apmainu starp dalibvalstim (*°) un ka maziem un vid&jiem dzelzcela
uznémumiem (MVU) un jaunienacgjiem ir grutibas atjaunot vai palielinat savu ritosa
sastava parku dé] ta iegades augstajam investiciju izmaksam un griittbam pieklit
finans&jumam (°1).

Attieciba uz atbalstu transporta koordinacijai $ajas vadlinijas ir nemti véra 23.—26. punkta
aprakstitie jauninajumi.

Atskiriba no 2008. gada Dzelzcela vadlinijam §is vadlinijas attiecas ne tikai uz dzelzcela
parvadajumu uzn@mumiem, bet arT uz citiem dzelzcela operatoriem (°2). Tas attiecas ar
uz uzneémumiem, kas veido slieZu celu transporta nozares pieprasijumu, t. i., parvadajumu
organizétajiem  (pieméram, logistikas  uzpémumiem, kravu ekspeditoriem,
multimodaliem parvadatajiem), ciktal tie izv€las izmantot sliezu celus, nevis autocelus.

Attieciba uz darbibas atbalstu bija jaatjaunina 2008. gada Dzelzcela vadlinijas noteiktie
saderibas kritériji attieciba uz atbalstu sliezu celu infrastruktiiras izmantoS$anai un argjo
izmaksu samazinasanai (°%). Pieredze, ko Komisija guvusi, novertgjot atbalstu saskana ar
2008. gada Dzelzcela vadlinijam, liecina, ka Sie noteikumi bija javienkarSo un
jaracionalizg, lai noverstu konkr&tu tirgus nepilnibu, kuras noveérsanai tie bija paredzzti.
Lai gan Sajas vadlinijas nav ieklauta iedala par atbalstu infrastruktiiras izmantoSanai, kas
bija icklauta 2008. gada Dzelzcela vadliniju 98. punkta a) apakSpunkta, dalibvalstis var
izmantot atbalstu transporta aréjo izmaksu samazinasanai, pamatojoties uz argjo izmaksu
metodiku, lai turpinatu segt ar infrastruktiiras izmantoSanu saistitds izmaksas (sk.
4.2.1.1. iedalu). Turklat, lai v&l vairak veicinatu jaunu sliezu celu komercsavienojumu
atttstibu, S$ts vadlinijas attiecas arT uz darbibas atbalstu jaunu sliezu celu kravu
parvadajumu komercsavienojumu izveidei un jaunu dzelzcela pasazieru parvadajumu
komercsavienojumu izveidei parrobezu dzelzcela pasaZieru parvadajumu vai talsatiksmes
dzelzcela pasaZieru parvadajumu joma (sk. 4.2.1.2. iedalu).

Pamatojoties uz pieredzi, kas giita, piemérojot 2008. gada Dzelzcela vadlinijas par
atbalstu savstarpgjai izmantojamibai, un nemot véra dazados ieguvumu veidus, kas ir
pamata investicijam satiksmes vadibas sistémas (**), $ajas vadlinijas ir noskirts atbalsts
savstarpgjas izmantojamibas joma (4.2.2.4. iedala) un atbalsts rito$a sastava tehniskajai
pielagosanai un modernizacijai (4.2.2.5. iedala). Faktiski investicijas savstarpgja
izmantojamiba (pieméram, investicijas, kas vajadzigas satiksmes parvaldibas sistemu
parrobezu saskanoSanai) daudz lielakd meéra var ietekmét tirgus nepilnibas, jo 1paSi
koordinacijas nepilnibas un iniciatora neizdevigais stavoklis attieciba uz tirgus

*)

9
*)

(*)
*)

Tehniskas standartizacijas trilkums ir saistits ar sliezu celu infrastrukttiras atSkiribam dazadas dalibvalstis,
pieméram, atskiras signalizacijas sisteémas, elektrifikacijas un sprieguma sist€mas un sliezu cela platums (kas
daZas dalibvalstis, piem&ram, Spanija, Portugalg, Trija, Somija, atskiras no standarta platuma 1435 mm, kads
parsvara ir ES).

Piekluvi lietotam ritoSam sastavam nevar uzskatit par realu alternativu jauna rito$a sastava iegadei vai nomai,
jo lietota rito$a sastava tirgus ir ierobezots.

Termins “dzelzcela operators” ietver ne tikai “dzelzcela parvadajumu uzn€mumus” Vienotas Eiropas
dzelzcela direktivas nozime (sk. (8). zemsvitras piezimi) (t. i., jebkur§ privats vai publisks uznémums, kura
pamatdarbiba ir sniegt dzelzcela parvadajumu pakalpojumus precu un/vai pasazieru parvadasanai ar prasibu,
ka uznémumam janodrosina vilce), bet arT citus dzelzcela uznémumus, kas sniedz dzelzcela parvadajumu
pakalpojumus, bet nesniedz vilces pakalpojumus (t. i., kuriem ir janoma lokomotives, lai var&tu darboties).
2008. gada Dzelzcela vadliniju 6. nodala, sk. (38). zemsvitras piezimi.

Sliezu celu parvadajumu spéciga Eiropas dimensija padara sliezu celu parvadajumus loti jutigus pret
savstarpg€jas izmantojamibas un koordinacijas trikumu starp valstu sliezu celu tikliem, kas var ietekmét ta
konkur@tsp&ju. Tas jo 1pasi attiecas uz sliezu celu kravu parvadajumiem, no kuriem aptuveni puse ir
parrobezu parvadajumi. Dzelzcela pasazieru parvadajumi lidz Sim lielakoties ir bijusi iek$zemes
parvadajumi, un 2021. gada tikai mazak neka 10 % Skersoja robezas (avots: Eurostat), tomer tiem un jo Tpasi
parrobezu nakts parvadajumiem ir liels parrobezu potencials.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

dalibniekiem (*°). Atbalstu, kura mérkis ir veicinat digitalizaciju, lai atvieglotu satiksmes
parvaldibu, nodroSinatu nepartrauktas satiksmes pliismas un/vai vilcienu ekspluatacijas
droSumu, Komisija novertés saskana ar So vadliniju iedalam par atbalstu savstarpgjai
izmantojamibai (4.2.2.4. iedala) un atbalstu tehniskai pielagosanai un modernizacijai
(4.2.2.5. iedala).

Atskiriba no 2008. gada Dzelzcela vadlinijam, kas neattiecas uz atbalstu sliezu celu
transporta objektiem (°°), sajas vadlinijas ir siki izklastiti saderibas noteikumi investiciju
atbalstam sliezu celu transporta objektu izbiivei, modernizacijai un atjaunosanai (4.2.2.1.
un 4.2.2.2. iedala). Sajos noteikumos ir nemta véra lemumu pienemsanas prakse, ko
Komisija izstradajusi, lai novertétu valsts atbalsta saderibu sauszemes transporta nozaré
saskana ar Liguma 93. pantu.

Sajas vadlinijas ir ieklauta Ipasa nodala par tada atbalsta saderibu, kura mérkis ir atlidzinat
parvadatajiem par dazu tadu saistibu izpildi, kas raksturigas sabiedrisko pakalpojumu
sniegSanai sliezu celu kravu parvadajumu nozare (5. nodala).

Visbeidzot, Sajas vadlinijas ir ieklauta ipaSa nodala, kurd atkartoti noteikumi, kas
piemérojami finansu pliismam vertikali integrétos dzelzcela parvadajumu uznémumos
(6. nodala).

1.2.2  lekszemes iidenscelu transporta nozare

ES iek$zemes tidenscelu tikls aptver 25 dalibvalstis, un iek§zemes tidenscelu kopgjais
garums sasniedz aptuveni 41 000 kilometru. Katru gadu pa tiem aptuveni 15 000 kravas
kugu parvada aptuveni 150 miljardus tonnkilometru kravas, turklat tajos kurs€ aptuveni
3000 vienas dienas reisa pasazieru kugi un 430 kruiza kugi (kugi, kuri var parvadat vairak
neka 12 pasazierus) (°'). Ir lielas iesp&jas palielinat iek§zemes fidenscelu parvadajumu
modalo Ipatsvaru, kas samazinatu siltumnicefekta gazu emisijas. Tomér Saja nolika
iek§zemes udenscelu parvadajumiem ir jasp€ konkurét vienlidzigos konkurences
apstaklos ar citiem transporta veidiem.

2008. gada Dzelzcela vadlinijas netika piemérotas iek$zemes udenscelu transporta
nozarei. P&€dgjos gados Komisija saskana ar Liguma 93. pantu ir apstiprinajusi valsts
atbalstu, lai veicinatu transporta koordinaciju iek$zemes tidenscelu transporta nozarg.
Sajas vadlinijas ir kodificéta Iémumu pienemsanas prakse $aja sakara un noteikti skaidri
kriteriji, kas reglamenté iek$zemes tidenscelu darbibas atbalstam paredzeta atbalsta
saderibu. AtbilstoSi pieejai, kas izmantota dzelzcela nozar€, §is vadlinijas attiecas uz
parvadatajiem, kuri darbojas gan piedavajuma pusé (t. i., atbalsts iek§zemes tidenscelu
parvadatajiem), gan pieprasijuma pusé (t.1., parvadajumu organize€tajiem, piemeram,
logistikas uznémumiem, kravu ekspeditoriem, multimodaliem parvadatajiem, ciktal tie
izvelas parkartoties no autoceliem uz iekSzemes tidensceliem).

Sajas vadlinijas ir izklastiti saderibas nosacijumi darbibas atbalstam un investiciju
atbalstam iekSzemes tidenscelu transporta nozare. Saistiba ar darbibas atbalstu noteikumi,
kas reglament€ atbalstu sliezu celu parvadajumu argjo izmaksu samazinasanai un jaunu
komercsavienojumu izveidei, attiecas arl uz iek$zemes tidenscelu parvadajumiem (sk.
4.2.1.1.un 4.2.1.2. iedalu). Attieciba uz investiciju atbalstu §1s vadlinijas attiecas gan uz

*)
*°)
)

Ietekmes novert€juma atbalsta pétjjums, lai parskatitu Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela
uznémumiem, sk. (42) zemsvitras piezimi, 4.7. un 5.5. iedalu.

2008. gada Dzelzcela vadliniju 2. nodala (sk. (38). zemsvitras piezimi) attiecas tikai uz infrastruktirai
paredzeta valsts finans€juma ietekmi uz dzelzcela parvadajumu uznémumiem.

Sk. (25). zemsvitras piezimi.
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32.

33.

34.

35.

atbalstu objektu izbtivei, modernizacijai un atjaunoSanai iek§zemes tidenscelu transporta
nozaré (sk. 4.2.2.1.iedalu), gan uz atbalstu iekSzemes tdenscelu kugu iegadei, lai
atvieglotu piekluvi finans€jumam investicijam floteé (sk. 4.2.2.3.1iedalu). Atbilstosi
dzelzcela nozaré izmantotajai pieejai attieciba uz iek$zemes udenscelu kugu
modernizaciju Sajas vadlinijas ir noskirts atbalsts investicijam savstarpgjas
izmantojamibas joma (4.2.2.4.1iedala) un atbalsts kugu tehniskajai pielagoSanai un
modernizacijai (4.2.2.5. iedala). Saskana ar §im divam vadliniju iedalam Komisija
novertes atbalstu, kura meérkis ir veicinat digitalizaciju, lai atvieglotu satiksmes
parvaldibu, nodroSinatu nepartrauktas satiksmes pliismas un/vai darbibu droSumu
iekSzemes tidenscelos.

Eiropas iekSzemes udenscelu transporta nozarei ir salidzinoS$i novecojusi flote, un
kopuma skiet, ka nozarei ir gruti palielinat satiksmes Tpatsvaru salidzinajuma ar citiem
transporta veidiem. No 2014. lidz 2020. gadam to iekSzemes itidenscelu parvadataju
skaits, kuri darbojas gan precu, gan pasazieru parvadajumu joma, samazinajas, un kop$
2011. gada ar1 pieejama kravnesiba ir pastavigi samazinajusies. Izstradajot Sos jaunos
noteikumus, Komisija ir némusi véra Sos jautajumus un to, ka iekSzemes tdenscelu
transporta nozari galvenokart veido MVU, gimenes uznémumi un nelielas ostas, kas
apgriitina to iesaisti§anos dargas investicijas, lai sasniegtu Eiropas zala kursa mérkus (*®).
Lielaka dala iek§zemes tidenscelu transporta nozares parvadataju ir MVU, kas biezi vien
nespéj atjaunot vai palielinat savu floti, jo tiem ir grutibas pieklut tirgus finans€jumam.
Tapéc saskana ar §STm vadlinijam MVU ir vienigie iesp&jamie atbalsta sanémgji iek§zemes
tdenscelu kugu iegadei. Tas lauj novirzit $ada veida atbalstu tur, kur tas visvairak
vajadzigs, lai veicinatu iekS§zemes tidenscelu transporta attistibu.

1.2.3  Multimodala transporta nozare

Multimodalie parvadajumi, t.1i., kravu vai pasaZieru parvadajumi ar vismaz diviem
dazadiem transporta veidiem, ir bitiski, lai sekmétu sliezu celu un iekSzemes tidenscelu
parvadajumu plaSaku izmantoSanu, jo vieni paSi tie reti nodroSina parvadajumu
risinajumus “no durvim lidz durvim”. llgtsp€jigi multimodalie parvadajumi, kas
nodroSina “pedgja kilometra” savienojumus “no durvim lidz durvim”, apvieno labakus
ekologiskos raksturlieclumus un energoefektivitati, kas raksturo citus transporta veidus, ar
autotransporta pieejamibu un elastibu. Tapéc tie ir biitiski, lai sasniegtu IVMS un Eiropas
zala kursa merkus.

Lai gan multimodalo kravu parvadajumu apjoms pedg&jo 30 gadu laika ir ievérojami
palielinajies, ES kravu parvadajumos joprojam dominé autoparvadajumi. Multimodalie
kravu parvadajumi biezi vien nevar konkurét ar parvadajumiem, ko veic tikai pa
autoceliem, nepilnibu dél dazados kédes posmos (1. i., saistiba ar pakalpojumiem, ko
sniedz sliezu celu un Gidens transports, parkrauSanas terminali un “p&déja kilometra”
autoparvadajumi) pieejamibas, uzticamibas, punktualitates un atruma zina, ka art tapec,

Ja multimodali kravu parvadajumi ir tikai preu (viena un taja pasa kravas vieniba vai
transportlidzeklr) parvietoSana, secigi mainot transporta veidus, bet to mainas laika preces
neparkraujot, tos sauc par “intermoddliem parvadajumiem” (*°). “Kombingtie
parvadajumi” ir intermodalo parvadajumu apakSkategorija, ko ES Ilimen1 skaidri

*9)
*)

Eiropas Parlaments, “Virziba uz nakotnes prasibam atbilstoSu iekS§zemes tidenscelu transportu Eiropa”
(P9_TA(2021)0367), https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0367_LV.html

Tas, ka intermodala vieniba un/vai transportlidzeklis paliek tas pats, mainot transporta veidus, samazina
kravu apstradi, tad€jadi samazinot pre¢u bojajumu vai zaud&jumu risku.
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36.

37.

38.

39.

reglamenté Kombin&to parvadajumu direktiva (°°). Kombinéto parvadajumu direktiva ir
vienigais ES tiesibu akts, kas paslaik tiesi atbalsta intermodalos parvadajumus un stimulé
parvirzi no kravu autoparvadajumiem uz transporta veidiem, kas rada mazak emisiju
(iekszemes tidensceli, juras transports un sliezu celi). Kombingto parvadajumu direktiva
tika pienemta 1975.gada (®') un vairakas reizes grozita, lai to piemérotu
daudzveidigakam darbibu klastam. Eiropas Parlaments un Padome [datums — jaieklauj
péc pienemsanas] pienéma Eiropas Parlamenta un Padomes direktivu, ar ko groza
Kombinéto parvadajumu direktivu péc Komisijas 2023. gada 7. novembri iesniegta
priekslikuma (%?).

Kombinéto parvadajumu direktivas meérkis ir uzlabot parvadajumu ekologiskos
raksturlielumus, nosakot labvéligakus regulativos un ekonomiskos nosacijumus videi
draudzigakiem kravu parvadajumiem, ka noteikts minétaja direktiva. Galigais méerkis ir
samazinat izmaksas galalietotajam, t.1i., parvadajumu organiz€tajam, lai kombingétie
parvadajumi klutu konkurétsp€jigi ar parvadajumiem, ko veic tikai pa autoceliem.
Skaidribas labad finansialais atbalsts, ko dalibvalstis pieskir kombin&tajiem
parvadajumiem, kuri atbilst Kombingto parvadajumu direktivas nosacijumiem, varétu biit
valsts atbalsts. Jebkuram valsts atbalstam, ko dalibvalstis pieSkir saskana ar Kombin&to
parvadajumu direktivu, jaatbilst ari piemérojamajiem saderibas nosacTjumiem, Kkas
izklastiti vai nu TGAR, $ajas vadlinijas ilgtsp€jigiem multimodaliem parvadajumiem, vai
jebkura cita attieciga valsts atbalsta tiesibu akta (sk. 3. nodalu).

Sajas vadlinijas ir izklastiti saderibas nosacijumi darbibas atbalstam un investiciju
atbalstam multimodala transporta nozarg, lai veicinatu ilgtsp&jigus multimodalus
parvadajumus. Saskapa ar §tm vadlinijam multimodalos parvadajumus uzskata par
“ilgtsp€jigiem”, ja vismaz viens no izmantotajiem transporta veidiem ir slieZu celu vai
iek§zemes tdenscelu, vai autocelu parvadajums, ja tas ir apvienots ar tuvsatiksmes
kugosanu. Skaidribas labad saskana ar §STm vadlinijam atbalstu tuvsatiksmes kugosanai
var pieskirt tikai tad, ja to apvieno ar sauszemes parvadajumu (t.i., ar sliezu celu,
iek§zemes tidenscelu vai autocelu parvadajumu).

Saistiba ar darbibas atbalstu noteikumi, kas reglamenté atbalstu parvadajumu argjo
izmaksu samazinasanai, kas attiecas uz slieZu celu parvadajumiem, attiecas ari uz
ilgtspgjigiem multimodaliem parvadajumiem (4.2.1.1. iedala). Atskiriba no 2008. gada
Dzelzcela vadlinijam, kas neattiecas uz jaunu komercsavienojumu izveidi, Sajas
vadlinijas ir izklastiti IpaSi nosacijumi $ada veida atbalsta pieSkirSanai, kodificgjot
Komisijas izstradato lémumu pienemsanas praksi (4.2.1.2). iedala).

Saistiba ar investiciju atbalstu §is vadlinijas attiecas uz atbalstu multimodala transporta
objektiem un atbalstu ilgtsp€jigam multimodalam transportam paredz€ta aprikojuma
modernizacijai. Atbalsts mingtajiem multimodala transporta objektiem aprobezojas ar
atbalstu investicijam slieZu celu un iek§zemes tidenscelu multimodala transporta objektos
(4.2.2.1. iedala). Skaidribas labad §is vadlinijas attiecas arl uz valsts atbalstu tiem
multimodala transporta objektiem, kuri atrodas jliras ostas un kuriem ir sliezu celu vai
iek§zemes 1denscelu savienojumi. Lai modernizé€tu aprikojumu ilgtsp&jigiem

(*)
9

*)

Sk. (26). zemsvitras piezimi.

Padomes Direktiva 75/130/EEK (1975. gada 17. februaris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombingtajiem kravu autoparvadajumiem/dzelzcela parvadajumiem starp dalibvalstim (OV
L 48, 22.2.1975., 31. Ipp.).

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Padomes Direktivu 92/106/EEK
attieciba uz intermodalo kravu parvadajumu atbalsta satvaru un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu
(ES) 2020/1056 attieciba uz argjo izmaksu ietaupijumu aprékinasanu un apkopoto datu generg$anu,
COM/2023/702 final, 7.11.2023.
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2.

40.

41.

42.

multimodaliem parvadajumiem saskana ar pieeju, kas izmantota sliezu celu un iek§zemes
fidenscelu transporta nozar€, $ajas vadlinijas ir noskirts atbalsts investicijam savstarp&jas
izmantojamibas joma (4.2.2.4.1edala) un atbalsts ilgtsp€jigiem multimodaliem
parvadajumiem paredzEta aprikojuma tehniskai pielagosanai un modernizacijai
(4.2.2.5. iedala). Skaidribas labad §is vadlinijas neattiecas uz atbalstu aprikojuma iegadei
ilgtsp&jigam multimodalam transportam. Sadu atbalstu nosaka TGAR, ja tas attiecas uz
intermodalam kravas vienibam (“ILU”) un/vai celtniem uz kugiem un ja dalibvalstis to
pieskir atbalsta shému veida saskana ar loti IpaSiem nosacijumiem. Papildus Siem
gadijumiem Komisija uzskata, ka atbalstu aprikojuma iegadei ilgtsp€jigiem
multimodaliem parvadajumiem (pieméram, ar celtni parvietojamam puspiekabém) var
atlaut tikai izn@muma karta, un tapec ta to novertes tiesi saskana ar Liguma 93. pantu.

DARBIBAS JOMA UN DEFINICIJAS

2.1 Darbibas joma

Sis vadlinijas pieméro valsts atbalsta pasakumiem (5%), ko pieskir uznémumiem sliezu
celu, ick$zemes fidenscelu un ilgtsp&jiga multimodala transporta nozarés (°4), ciktal
atbalsta pasakumi ietilpst So vadliniju 4. nodalas vai 5. nodalas darbibas joma.

Sajas vadlinijas ir noteikti §ada atbalsta saderibas kritériji saskana ar Liguma 93. pantu:

a) atbalsts sliezu celu, iek§zemes tidenscelu un multimodalo parvadajumu nozargs, kas
atbilst transporta koordinacijas vajadzibam (4. nodala);

b) atbalsts sliezu celu kravu parvadajumu nozarg, lai atlidzinatu uznémumiem par dazu
tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem
(5. nodala).

Attieciba uz atbalstu transporta koordinacijai sliezu celu, iek$zemes udenscelu un
multimodala transporta nozar€s S§is vadlinijas pieméro arT uzn€émumiem, kas parvada
pasazierus un/vai kravas iek§zemes tidenscelu un multimodala transporta nozarés, un
uznémumiem, kas darbojas sauszemes transporta nozares pieprasijuma pusg, t.I.,
parvadajumu organizétajiem (%), kuri izvélas kadu no transporta veidiem. Pieredze
liecina, ka dzelzcela parvadajumu uzpémumi ir tikai dazi no vairakiem butiskiem
dalibniekiem, kas veicina modalo parvirzi uz ilgtsp€jigu sauszemes transportu. Turklat
Komisija ir izveidojusi lemumu pienemsSanas praksi attieciba uz 2008. gada Dzelzcela
vadliniju principu piemeroSanu atbalsta pasakumiem, kuru tieSie labuma guveji ir
logistikas uznémumi, kas izmanto sliezu celu transporta pakalpojumus, nevis dzelzcela

*)

*)

*)

Liguma 107. panta 1. punkta valsts atbalsts ir definéts ka “[jeb]kads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
priekSroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razoSanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu
starp dalibvalstim”. Valsts iejauksanas, kas neatbilst vienam no Liguma 107. panta 1. punkta paredzetajiem
nosacijumiem, nav valsts atbalsts. L1dz ar to uz to neattiecas $ajas vadlinijas paredz@tais saderibas
novert&jums. Proti, ES finansgjums, ko centraliz&ti parvalda iestades, agentiiras, kopuzneémumi vai citas ES
struktiiras un kas nav dalibvalstu tiesa vai netiesa kontrol€, nav uzskatams par valsts atbalstu. Tas attiecas,
pieméram, uz ES pieskirto finanséjumu saskana ar Parlamenta un Padomes 2021. gada 7. julija Regulu (ES)
2021/1153, ar ko izveido Eiropas infrastruktiras savienoSanas instrumentu un atce] Regulas (ES)
Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014 (OV L 249, 14.7.2021, 38. Ipp.).

Skaidribas labad §1s vadlinijas pilniba aptver ar ilgtsp&jigus multimodalus parvadajumu pakalpojumus, kas
apvieno vienu sauszemes parvadajumu posmu ar tuvsatiksmes kugoSanas posmu, un tos noverté saskana ar
Liguma 93. pantu.

Pieméram, logistikas uznémumi, kravu ekspeditori, multimodalie parvadataji.

14



43.

44,

45.

parvadajumu uznémumi (%6). Tas tika darits arl tadél, ka 3ajas vadlinijas izklastitie
principi bija atbilstosi, lai parbauditu tada atbalsta saderibu, kur dzelzcela parvadajumu
uznémumi ir tikai netieSie labuma guvéji.

Sis vadlinijas attiecas uz $adiem atbalsta veidiem, kas atbilst transporta koordinacijas
vajadzibam, ka izklastits 4.2.1. un 4.2.2. iedala: 1) atbalsts parvadajumu argjo izmaksu
samazinasanai, ii) atbalsts jaunu komercsavienojumu izveidei; iii) atbalsts unimodalo un
multimodalo sliezu celu un iekSzemes tidenscelu parvadajumu objektu biivniecibai,
modernizacijai un atjaunoSanai; iv) atbalsts privatu pievedcelu biivniecibai,
modernizacijai un/vai atjaunoSanai; v) atbalsts sliezu celu vai iekS§zemes tidenscelu
transportlidzeklu iegadei; vi) savstarpgjas izmantojamibas atbalsts; un vii) atbalsts
tehniskai pielagosanai un modernizacijai.

Ka mingts 39. punkta, $1s vadlinijas neattiecas uz investiciju atbalstu aprikojuma iegadei
ilgtsp&jigam multimodalam transportam. Sadu atbalstu nosaka TGAR, ja tas attiecas uz
intermodalam kravas vienibam un/vai celtniem uz kugiem un ja dalibvalstis to pieskir
atbalsta shemu veida saskana ar loti TpaSiem nosacfjumiem. Papildus Siem gadijumiem
Komisija uzskata, ka atbalstu aprikojuma iegadei ilgtsp&jigiem multimodaliem
parvadajumiem var atlaut tikai izn€muma karta, un tap&c ta to novertes to tiesi saskana ar
Ligumu.

Sis vadlinijas neattiecas uz valsts atbalstu ostu infrastruktiirai (°'). Komisija turpinas
novertet valsts atbalstu ostu infrastruktiirai tiesi saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta
C) apakspunktu, ja uz to neattiecas grupu atbrivojums saskana ar Komisijas Regulu (ES)
Nr. 651/2014 (°®) vai ja ostas infrastruktiira ir nepiecieSama vispargjas tautsaimnieciskas
nozimes pakalpojuma (“VTNP”) sniegSanai un uz to neattiecas grupu atbrivojums
saskana ar Komisijas L&mumu 2012/21/ES (*°) atbilstosi noteikumiem, kas izklastiti
Komisijas pazinojuma “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka
Kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu” (“VTNP nostadnes”) ("°), saskana
ar Liguma 106. panta 2. punktu. Lai novérstu §aubas, ka minéts 39. punkta un paskaidrots
123. punkta, §1s vadlinijas attiecas arT uz investiciju atbalstu tiem multimodala transporta

*°)

)

()
*)

()

Piem&ram, Komisijas 2022. gada 24. oktobra lémums lieta SA.100463, Niderlande, Aid scheme to promote
the modal shift from road to rail and inland waterways, 49. apsvérums (OV C 461, 2.12.2022., 1. Ipp.);
Komisijas 2020. gada 15. maija 1émums lieta SA.53615, Italija, Interventions for the city of Genoa,
55. apsvérums (OV C 206, 19.6.2020., 1. Ipp.); Komisijas 2018. gada 20. decembra lémums lieta SA.50115,
Italija, Intermodal rail transport of iron plates in the FVG region, 58. apsvérums (OV C 90, 8.3.2019,,
2. Ipp.); Komisijas 2017. gada 6. decembra lémums lieta SA.48858, Italija, Aid scheme supporting combined
transport in the Province of Bolzano,53. apsvérums (OV C 158, 4.5.2018., 6. Ipp.); Komisijas 2017. gada
25. julija lemums lieta SA.46806, Italija, Aid to combined transport in the Province of Trento, 46. apsvérums
(OV C 442,22.12.2017., 2. lpp.); Komisijas 2016. gada 29. aprila lemums lieta SA.41033, Italija, Integrated
transport scheme in the Province of Trento, 44. apsvérums (OV C 220, 17.6.2016., 2. Ipp.); Komisijas
2014. gada 13. junija lemums lieta SA.38152, Italija, Aid in favour of rail freight transport in Emilia
Romagna region, 27. apsvérums (OV C 282, 22.8.2014., 23. Ipp.); Komisijas 2011. gada 16. decembra
lémums lieta SA.32603, Italija, Subsidy scheme ‘Ferrobonus’ for combined transport, 26. apsverums (OV
C 88, 24.3.2012., 1. Ipp.).

Ka noteikts Komisijas 2014. gada 17. junija Regula (ES) Nr. 651/2014, ar ko noteiktas atbalsta kategorijas
atzist par saderigam ar iek$gjo tirgu, piemérojot Liguma 107. un 108. pantu (OV L 187, 26.6.2014., 1. Ipp.).
Sk. (67). zemsvitras piezimi.

Komisijas Lemums 2012/21/ES (2011. gada 20. decembris) par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
106. panta 2. punkta pieméroSanu valsts atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem
pakalpojumiem daziem uznémumiem, kuriem uztic€ts sniegt pakalpojumus ar vispargju tautsaimniecisku
nozimi (OV L 7, 11.1.2012,, 3. Ipp.).

Komisijas pazinojums “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par
sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu” (2011) (OV C 8, 11.1.2012, 15. Ipp.).
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46.

47.

48.

49.

objektiem, kuri atrodas juras ostas un kuriem ir slieZzu celu vai iek§zemes tdenscelu
savienojumi.

Saistiba ar valsts atbalstu klimata joma, vides aizsardzibai un energétikai attiecas
noteikumi, kas izklastiti Komisijas 2022. gada pazinojuma “Pamatnostadnes par valsts
atbalstu klimata, vides aizsardzibas un energétikas pasakumiem” ('1). Tapéc attieciba uz
sliezu celu, iek§zemes fidenscelu un multimodalajiem parvadajumiem Komisija turpinas
noverteét investiciju atbalsta saderibu “tiros” transportlidzeklos un “tira” terminalu
mobilaja aprikojuma saskana ar Komisijas 2022. gada “Pamatnostadném par valsts
atbalstu klimata, vides aizsardzibas un energétikas pasakumiem” ("2). Tapat §7s vadlinijas
neattiecas uz investiciju atbalstu sliezu celu transporta radita trokSna mazinasanai, bet uz
to attiecas Komisijas 2022. gada “Pamatnostadnes par valsts atbalstu klimata, vides
aizsardzibas un energétikas pasakumiem” (®) (ar Ipasiem noteikumiem par atbalstu tada
piesarnojuma noversanai vai samazinasanai, ko nerada siltumnicefekta gazes).

Attieciba uz atbalstu sliezu celu transporta nozaré, kas ir atlidziba par dazu tadu saistibu
izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, Regula (EK)
Nr. 1370/2007 (*) izveido Tpasu tiesisko reguldjumu sabiedriska pasazieru transporta
pakalpojumiem, izmantojot sliezu celus un autocelus (un iekSzemes tdenscelus, ja
dalibvalstis nolemj $iem pakalpojumiem piemérot Regulu (EK) Nr. 1370/2007 (")).
Tapec attieciba uz sabiedriska transporta pakalpojumiem §is vadlinijas attiecas tikai uz
sabiedrisko pakalpojumu kompensaciju par sliezu celu kravu parvadajumu pakalpojumu
snieg$anu. Komisija turpinas novértét kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem,
kas izmaksata par kravu parvadajumiem pa iekSzemes fidensceliem (un par pasazieru
parvadajumiem pa iekSzemes tidensceliem, ja uz tiem neattiecas Regula (EK)
Nr. 1370/2007), tiesi saskana ar Liguma 93. pantu.

Sajas vadlinijas ir precizéti nosacijumi, atbilstosi kuriem saskana ar Liguma 93. pantu
noverte atbalstu sliezu celu kravu parvadajumu nozarg, lai uzn@mumiem atlidzinatu par
dazu tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem (’°).
Nosacjumi atspogulo Komisijas noteiktos principus, kas izklastiti tas VTNP
nostadnés (), kuras at3kiriba no Pazinojuma par ES valsts atbalsta noteikumu
pieméroSanu  kompensacijai, kas pieskirta par VTNP sniegSanu (“VTNP
pazinojums”) ("®), nav tie§i piemérojamam sliezu celu kravu parvadajumu
pakalpojumiem, jo tas skaidri izslédz sauszemes transportu no tas darbibas jomas. Sajas
vadlinijas ir ar1 sniegti konkréti preciz&umi, kas vajadzigi, nemot véra sauszemes
transporta nozares 1pasas vajadzibas.

Sajas vadlinijas (6. nodala) arl atkartoti principi, kas piemérojami finansu pliismam
vertikali integrétos dzelzcela parvadajumu uznémumos.

©

()
(™)
(")
(™)
()

("
()

Komisijas pazinojums “Pamatnostadnes par valsts atbalstu klimata, vides aizsardzibas un energétikas
pasakumiem (2022)” (OV C 80, 18.2.2022., 1. Ipp.).

Sk. (71). zemsvitras piezimi.

Sk. (71). zemsvitras piezimi.

Sk. (31). zemsvitras piezimi.

Sk. Regulas (EK) Nr. 1370/2007 1. panta 2. punktu, sk. (31). zemsvitras piezimi.

Skaidribas labad Komisija turpinas novertet atbalsta saderibu iek§zemes @idenscelu kravu parvadajumu
nozarg, lai atlidzinatu uzn€mumiem par dazu tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem
pakalpojumiem saskana ar Liguma 93. pantu.

Sk. (70). zemsvitras piezimi.

Sk. (36). zemsvitras piezimi.
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50.

51.

52.

53.

54.

Sajas vadlinijas izklastitie nosacijumi attiecas uz atbalsta shémam un individualu atbalstu
neatkarigi no ta, vai ta pamata ir atbalsta shéma vai arf tas tiek pieskirts ad hoc, ja vien
nav noradits citadi.

Sis vadlinijas attiecas uz jebkada lieluma uzn@mumiem, ja vien nav noradits citadi.

Griitibas nonakusi uznémumi, ka definéts Komisijas “Pamatnostadnés par valsts atbalstu
griitibas nondku$u nefinansu uznémumu glabsanai un parstrukturésanai” (°), nevar
sanemt atbalstu saskana ar §Tm vadlinijam, jo atbalsts griitibas nonakuSam uzn€émumam
principa nav piemérots lidzeklis, lai apmierinatu transporta koordinacijas vajadzibas vai
nodroSinatu sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu. Komisijas “Pamatnostadnés par valsts
atbalstu griitibas nonakuSu nefinanSu uznp€mumu glabsanai un parstrukturéSanai” ir
noteikti saderibas kriteriji glabSanas un parstrukturéSanas atbalstam, kas saskana ar
Liguma 107.panta 3.punkta c)apakSpunktu pieskirts visiem uzpémumiem, Kkuri
kvalificgjami ka griitibas nonaku$i uznémumi, tostarp sauszemes transporta nozares
uznémumiem, ja nav IpaSu Komisijas noradijumu griitibas nonakusiem uzn€mumiem
minétaja nozaré (%°).

Novertgjot atbalstu uznémumam, uz kuru attiecas neizpildits atbalsta atgtiSanas rikojums,
kas izdots pec iepriek$€ja Komisijas [émuma, ar kuru atbalsts atzits par nelikumigu un
nesaderigu ar iek$gjo tirgu, Komisija nems véra atbalsta summu, kas vél ir jaatgiist ().

2.2 Definicijas
Sajas vadlinijas pieméro $adas definicijas:

a) “piekluves infrastruktiira” ir visu veidu infrastruktiira, kas nepiecie$ama, lai no
sauszemes, juras vai upes nodroSinatu lietotaju piekluvi un ieklisanu sliezu celu vai
iek§zemes tidenscelu multimodala transporta objekta vai unimodala sliezu celu vai
iekSzemes tidenscelu objekta, piemeram, celi, slieZu celi, kanali un sliZas;

b) “ad hoc atbalsts” ir atbalsts, ko pieskir, neizmantojot atbalsta sheému;

C) “atbalsta intensitate” ir atbalsta bruto summa, kas aprékinata vienam labuma
guvéjam un izteikta procentos no attiecinamajam izmaksam. Visi izmantojamie
lielumi ir pirms jebkadas nodoklu vai citu maksu atskaitisanas;

d) “atbalsta shema” ir ikviens dokuments, uz kura pamata bez turpmakiem Tsteno$anas
pasakumiem drikst pieskirt individualu atbalstu uznémumiem, kas vispariga un
abstrakta veida ir noteikti attiecigaja dokumenta, un ikviens dokuments, uz kura
pamata vienam vai vairakiem uznémumiem uz nenoteiktu laiku un/vai nenoteikta
apmeéra drikst pieskirt atbalstu, kas nav saistits ar konkrétu projektu;

e) “kombinétie parvadajumi” ir intermodala transporta veids, kas atbilst Kombingto
parvadajumu direktiva (82) paredzétajiem kombingto parvadajumu nosacijumiem;

")
*)

*)
*?)

Komisijas pazinojums “Pamatnostadnes par valsts atbalstu grutibas nonakusu nefinan$u uzn€mumu
glabsanai un parstrukturé$anai” (OV C 249, 31.7.2014., 1. Ipp.).

2008. gada Dzelzcela vadlinijas (sk. (38). zemsvitras piezimi), kuras zaudgja speku 2009. gada
31. decembrT, bija paredzetas atkapes no noteikumiem, ko pieméro griittbas nonakusiem uznémumiem sliezu
celu kravu parvadajumu nozaré. Kops ta laika Komisijas ‘“Pamatnostadnes par valsts atbalstu grutibas
nonakus$u nefinan$u uznémumu glabsanai un parstrukturésanai”, sk.(79). zemsvitras piezimi, pilniba attiecas
uz visu sliezu celu transporta nozari.

Sk. spriedumu, 1997. gada 15. maijs, TWD/Komisija (C-355/95 P, EU:C:2020:241, 25.-27. punkts).

Sk. (26). zemsvitras piezimi.

17



f)

9)

h)

)

K)

“specializ€ta infrastrukttira” ir infrastruktiira, kas izbiivéta iepriek§ nosakamam(-
iem) uzn@mumam(-iem) un pielagota ta (to) vajadzibam;

“ilgtspejiga multimodala transporta aprikojums” ir aprikojums, ko izmanto
parkrauSanas pakalpojumos, kuri saistiti ar ilgtspgjigiem multimodaliem
parvadajumiem, piem&ram, ar celtni parvietojamas puspiekabes, iznemot terminalu
mobilo aprikojumu;

“Eiropas riteklu registrs” ir registrs saskana ar 47.panta 5.punktu Eiropas
Parlamenta un Padomes 2016. gada 11. maija Direktiva (ES) 2016/797 par dzelzcela
sistémas savstarp&ju izmantojamibu Eiropas Savieniba (parstradata redakcija) (5%)
un 19. pantu Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 14. septembra Direktiva
(ES) 2016/1629, ar ko nosaka tehniskas prasibas attieciba uz iek§zemes tidenscelu
kugiem (®%);

“izvert€Sanas plans” ir dokuments, kas attiecas uz vienu vai vairakam atbalsta
shémam un satur vismaz $adus elementus: izvert€jamas atbalsta shémas merki,
izvertéSanas jautdjumi, rezultatu raditdji, metodika, ko paredzets izmantot
izverteésana, datu vaksanas prasibas, ierosinatais izvertéSanas grafiks (ar starpposma
zinojuma un galigd izveért€juma zinojuma iesniegSanas datums), izvert€Sanu
veico$as neatkarigas struktiiras apraksts vai tas atlasei izmantoto krit€riju izklasts
un kartiba, kada izvertésanai tiks nodrosinata publicitate;

“transporta argjas izmaksas” ir izmaksas, ko rada transporta lietotaji un ko sedz
nevis Sie lietotaji, bet gan sabiedriba kopuma, jo 1pasi saistiba ar siltumnicefekta
gazu emisijam, gaisa piesarnojumu, traumam un cilvéku bojaeju, troksni un
sastrégumiem;

“individuals atbalsts” ir ad hoc atbalsts un atbalsts, ko individualiem labuma
guvejiem pieskir uz atbalsta shémas pamata;

“iekSzemes tidenscelu objekts” ir jebkada apkalpes vieta (pieméram, terminalis vai
apkopes vai uzglabaSanas objekts) un tas piekluves infrastruktiira (taja skaita tas
darbibai nepiecieSamais fiziskais vai digitalais aprikojums), kas atrodas ES un ko
izmanto parvadajumiem pa iekSzemes idensceliem, iznemot objektus vai
aprikojumu, kas nepiecieSams ar transportu nesaistitu darbibu veikSanai;

“iek§zemes tdenscelu kugis” ir kugis pasazieru vai kravu parvadaSanai, kas
paredz&ts kugosanai tikai vai galvenokart pa iek$zemes tidensceliem vai mierigos
tidenos vai to tiesa tuvuma,

“intermodalie parvadajumi” ir precu (viena un taja pasa kravas vieniba vai
transportlidzeklt) parvietoSana, secigi mainot transporta veidus, bet to mainas laika
preces neparkraujot;

“intermodala kravas vieniba (ILU)” ir konteiners, nonemama virsblive vai
puspiekabe/kravas autotransportlidzeklis vai transportlidzeklu kombinacija, ko
izmanto intermodalajos parvadajumos;

*)
*)

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/797 (2016. gada 11. maijs) par dzelzcela sistémas
savstarp&ju izmantojamibu Eiropas Savieniba (parstradata redakcija) (OV L 138, 26.5.2016., 44. Ipp.).
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/1629 (2016. gada 14. septembris), ar ko nosaka
tehniskas prasibas attieciba uz ick$zemes fdenscelu kugiem, groza Direktivu 2009/100/EK un atcel
Direktivu 2006/87/EK (OV L 252, 16.9.2016., 118. Ipp.).
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p) “savstarp&ja izmantojamiba” ir nepartraukta precu vai pasaZzieru satiksmes pliisma,
jo Tpasi starp dalibvalstim vai transporta veidiem;

q) “sauszemes parvadajumi” ir parvadajumi pa dzelzcelu, ick§zemes Gidensceliem un
autoceliem (%°);

r) “terminalu mobilais aprikojums” ir aprikojums, ko izmanto kravu un intermodalo
kravas vienibu iekrauSanai, izkrauSanai un parkrausanai un kravu parvietosanai
terminala teritorija;

s) “multimodalie parvadajumi” ir kravu vai pasazieru parvadajumi ar vismaz diviem
dazadiem transporta veidiem;

t) “valsts registrs” ir registrs, ko dalibvalsts uztur saskana ar Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivas (ES) 2016/797 (3%) 47.pantu vai Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivas (ES) 2016/1629 (8') 17. pantu;

u) “jauns iekSzemes udenscelu kravu parvadajumu komercsavienojums” ir
komercsavienojums, kas attiecas uz jauniem regulariem iek$zemes tidenscelu kravu
parvadajumiem starp vismaz diviem terminaliem, starp kuriem regulari kravu
parvadajumi nav notikusi vismaz piecus gadus pirms konkréta savienojuma darbibu
sakSanas;

V) “jauns sliezu celu kravu parvadajumu komercsavienojums” ir komercsavienojums,
kas attiecas uz jauniem regulariem sliezu celu kravu parvadajumiem starp vismaz
diviem terminaliem, starp kuriem regulari kravu parvadajumi nav notikusi vismaz
piecus gadus pirms konkréta savienojuma darbibu saksanas;

w) “jauns  sliezu celu pasazieru parvadagjumu  komercsavienojums” ir
komercsavienojums, kas attiecas uz jauniem regulariem sliezu celu pasazieru
parvadajumiem starp vismaz diviem terminaliem, starp kuriem regulari pasazieru
parvadajumi nav notikusi vismaz piecus gadus pirms konkréta savienojuma darbibu
sakSanas;

X) “jaunienacgjs” sliezu celu transporta nozar€ ir dzelzcela parvadajumu uznémums
Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 3. panta 1. punkta nozimé (%), kas
atbilst abiem Siem nosacijumiem:

(i) tas attiecigaja tirgus segmenta licenci saskana ar Vienotas Eiropas dzelzcela
telpas direktivas 17. panta 3. punktu ir sanémis mazak neka 20 gadus pirms
atbalsta pieskirSanas;

(i) tas nav TGAR | pielikuma 3. panta 3. punkta nozimé saistits ar dzelzcela
parvadajumu uzpémumu, kas licenci Vienotas Eiropas dzelzcela telpas
direktivas 3. panta 14. punkta nozimé sanémis pirms 2010. gada 1. janvara;

y) “ar transportu nesaistitas darbibas” ir komercpakalpojumi transporta uznémumiem
vai tadiem citiem objektu lietotajiem, kas nav saistiti ar unimodaliem vai

*)

(*°)
¢
)

Saskana ar Liguma 100. pantu Liguma VI sadalu “Transports™ principa pieméro tikai parvadajumiem pa
dzelzcelu, autoceliem un ick$zemes tidensceliem. Sos tris parvadajumu veidus parasti dévé par “sauszemes
parvadajumiem” pretstata jiras un gaisa parvadajumiem.

Sk. (83). zemsvitras piezimi.

Sk. (84). zemsvitras piezimi.

Sk. (8). zemsvitras piezimi.
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multimodaliem sliezu celu un iekSzemes tdenscelu parvadajumiem, tostarp
papildpakalpojumi pasazieriem, kravu ekspeditoriem vai citiem pakalpojumu
sniedz&jiem, piem&ram, telpu, veikalu un viesnicu noma;

z) “privats pievedcel§” ir privatipaSsuma esoSa un privati ekspluatéta sliezu cela
infrastruktiira (tostarp sliezu celi un citas iekartas vai aprikojums, kas vajadzigs tas
darbibai), kas savienojas ar publiska sliezu celu tikla iekrausanas objektiem, kuri
nav kvalificgjami ka apkalpes vietas saskana ar Vienotas Eiropas dzelzcela telpas
direktivas II pielikumu (8%), ka ari jebkada specializéta infrastruktiira, kas apkalpo
privatipaSuma esoSu un privati ekspluatetu sliezu celu infrastruktiiru;

aa) “sliezu celu un/vai ick§zemes tidenscelu multimodals kravas terminalis™ ir struktiira,
kas aprikota parkrausSanas veikSanai starp divam dazadam sliezu celu sisttmam vai
starp vismaz diviem transporta veidiem (viens no kuriem ir sliezu celu vai iekSzemes
tdenscelu transports), piemeéram, terminali iek§zemes vai juras ostas, pie iekSzemes
tdensceliem, lidostas un multimodalas logistikas platformas;

bb

N

“sliezu celu un/vai iek§zemes tidenscelu multimodala transporta objekts” ir apkalpes
vieta un tas piekluves infrastruktiira (taja skaita tas darbibai nepiecieSamais fiziskais
vai digitalais aprikojums), kas atrodas Savieniba un ir nepiecieSama, lai nodroSinatu
sliezu celu un/vai iekSzemes tdenscelu parvadajumus apvienojuma ar citiem
transporta veidiem, iznemot objektus vai aprikojumu, kas vajadzigs ar transportu
nesaistitam darbibam. ST definicija ietver sliezu celu un iek§zemes tidenscelu
multimodalos kravas terminalus;

cc) “sliezu celu objekts” ir jebkada apkalpes vieta (piem&ram, sliezu celu kravas
terminali vai apkopes vai uzglabasanas objekti) un tas piekluves infrastruktiira (taja
skaita tas darbibai nepiecieSamais fiziskais vai digitalais aprikojums), kas atrodas
ES un kas mingti Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas II pielikuma (*),
iznemot objektus vai aprikojumu, kas vajadzigs ar transportu nesaistitu darbibu
veiksSanai;

dd) “dzelzcela parvadajumu uznémums” ir jebkurs publisks vai privats uznémums, kads
minéts Vienotas FEiropas dzelzcela telpas direktivas 3. panta 1. punkta
1. apak$punkta(®?);

ee) “ritosais sastavs” ir ir kads no Siem:

(i) lokomotives un pasazieru ritoSais sastavs, tostarp dizellokomotives vai
elektrolokomotives, pasgajeji pasazieru dizelvilcieni vai elektrovilcieni un
pasaZzieru vagoni;

(i1) kravas vagoni, tostarp visam tiklam paredzetie zemas gridas ritekli un kravas
automobilu parvadasanai paredzetie ritekli;

ff) “tuvsatiksmes kugosana” ir kravas un pasazieru parvietosana pa jliru starp ostam,
kas atrodas Eiropas geografiskajas robezas, vai starp $adam ostam un ostam, kas

(*)
(*)
9

Sk. (8). zemsvitras piezimi.
Sk. (8). zemsvitras piezimi.
Sk. (8). zemsvitras piezimi.
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55.

atrodas valstis arpus Eiropas, kuram ir krasta Iinija noslégtas jiras, kas robezojas ar
Eiropu (*%);

gg) “mazais un vidgjais uzpémums” (“MVU”) ir uznémums, kas atbilst TGAR

| pielikuma izklastitajiem nosacijumiem,;

hh) “darbu sakums” ir ar investiciju saistitu buvdarbu sakums vai pirma juridiski

),

saisto$a apnemsanas pasitit aprikojumu, vai citas saistibas, kas padara investiciju
neatgriezenisku, — atkariba no ta, kas notiek pirmais. Par darbu sakumu neuzskata
zemes pirkSanu un tadus sagatavosanas darbus ka atlauju sanemsSana un
prieksizpétes veikSana. Attieciba uz parnemsanu “darbu sakums” ir bridis, kad tiek
iegadati aktivi, kas ir tie$i saistiti ar iegadato uznémeéjdarbibas vietu;

“ilgtsp€jigi sauszemes parvadajumi” ir kravu vai pasazieru parvadajumi pa sliezu
celiem, iekSzemes tidensceliem vai ilgtsp&jigi multimodali parvadajumi, ja tam
paSam parvadajumam ir alternativa, kas raditu augstakas argjas izmaksas;

“ilgtsp&jigi multimodali parvadajumi” ir kravu vai pasazieru parvadajumi ar vismaz
diviem dazadiem transporta veidiem, ja vismaz viens no izmantotajiem transporta
veidiem ir sliezu celu vai iek§zemes Udenscelu, vai autocelu transports, ja
parvadajumu pa autoceliem apvieno ar tuvsatiksmes kugosanu;

kk) “telematikas lietojumprogrammas” ir jebkuras no $adam lietojumprogrammam:

1)

(i) lietojumprogrammas pasazieru parvadajumiem, piem&ram, sist€mas, kas
nodroSina pasazierus ar informaciju pirms brauciena un ta laika, rezervacijas
un maksajumu sist€mas, bagazas parzinasanu un parséSanas saskanoSanu
starp vilcieniem un ar citiem transporta veidiem;

(i) lietojumprogrammas kravu parvadajumiem, pieméram, informacijas
sistemas (kravu un vilcienu uzraudziba reallaika), SkiroSanas un sadaliSanas
sistémas, rezervéSanas, maksajumu un rékinu sagatavoSanas sist€émas,
savienojumu ar citiem transporta veidiem parvaldiba un elektronisko
pavaddokumentu sagatavoSana;

“parvadatajs” ir katrs uznémums, kas pasazierus un/vai kravu parvada sliezu celu,
iek§zemes Gidenscelu un/vai multimodalo parvadajumu nozares;

mm) “parvadajumu organiz&tajs” ir jebkur§ uznémums, kas organizé precu

parvadajumus un tadejadi izdara izveéli starp transporta veidiem (piemé&ram,
logistikas uznémumi, kravu ekspeditori, multimodalie parvadataji);

nn) “sliezu celu vai iekSzemes tidenscelu transportlidzeklis” ir iek§zemes tdenscelu

kugis vai ritoSais sastavs.

2.3 Vadliniju struktiira

3. nodala ir precizeti pasakumi sauszemes transporta nozaré, par kuriem nav japazino
Komisijai pirms to istenoSanas.

)

Komisijas pazinojums Padomei, Eiropas Parlamentam, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un
Regionu komitejai “Tuvsatiksmes kugoSanas attistiba Eiropa: dinamiska alternativa ilgtsp&jiga transporta
keéde — Otrais divgadu progresa zinojums”, COM (1999) 317 final, 29.6.1999.
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

4.nodala ir izklastiti pasakumi, uz kuriem attiecas §is vadlinijas saskana ar Liguma
93. pantu. 4.1. iedala ir izklastiti saderibas nosacijumi, kas visparigi attiecas uz atbalstu,
kur§ atbilst transporta koordinacijas vajadzibam. 4.2. iedala ir izklastiti 1pasi saderibas
nosacijumi, ko pieméro dazadiem atbalsta pasakumu veidiem, kuri atbilst transporta
koordinacijas vajadzibam. 5. nodala ir precizéti saderibas nosacijumi, ko pieméro atbalsta
pasakumiem, kuru mérkis ir atlidzinat par dazu tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata
par sabiedriskajiem pakalpojumiem. 6. nodala ir atgadinati principi, kas piemérojami
finanSu plusmam vertikali integrétos dzelzcela parvadajumu uzn€émumos.

7.nodala ir izklastiti nosacijumi, saskana ar kuriem Komisija pieprasis €X post
novert§jumu shémam, kas pazinotas saskana ar Liguma 93. pantu.

8. nodala ir izklastiti dalibvalstu, kas pieskir atbalstu saskana ar Liguma 93. pantu,
zinoSanas un uzraudzibas pienakumi.

9. un 10. nodala attiecas uz $o vadliniju darbibas laiku un to parskatiSanas grafiku.
PASAKUMI, UZ KURIEM NEATTIECAS PAZINOSANA

Ja valsts iejaukSanas atbilst krit€rijiem, lai to varétu uzskatit par valsts atbalstu Liguma
107. panta 1. punkta nozimé (*®), dalibvalstim principa par to japazino Komisijai saskana
ar Liguma 108. panta 3. punktu.

Uz valsts atbalstu sauszemes transporta nozar€ neattiecas Liguma 108. panta 3. punkta
noteikta pazinoSanas prasiba, ja tas atbilst nosactjumiem, kas izklastiti grupu atbrivojuma
regula, kuru Komisija pienémusi vai nu saskana ar Padomes Regulas (ES) 2022/2586
1. pantu (%), vai Padomes Regulas (ES) 2015/1588 1. pantu (%).

Saja sakara TGAR attiecas uz dazam valsts atbalsta kategorijam, kas atbilst transporta
koordinacijas vajadzibam sauszemes transporta nozaré. Sadi atbalsta pasakumi, ja tos
pieskir saskana ar piemérojamajiem saderibas nosactjumiem, kas izklastiti TGAR, nerada
biitiskus konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, un tap&c tos uzskata par saderigiem
ar 1ek§¢jo tirgu saskana ar Liguma 93. pantu, un uz tiem neattiecas pazinosanas prasiba.

Turklat Komisijas Regula (ES) Nr. 651/2014 () ir izklastiti noteikumi, saskana ar
kuriem atbalstu sauszemes transporta nozaré varétu atbrivot no pazino$anas prasibas.
Pieméram, atbalstam iek$zemes ostam var piemeérot grupu atbrivojumu atbilstos$i minétas
regulas 56.c pantam. Kamer $is atbalsts nav paredzéts galvenokart tam, lai apmierinatu
transporta koordinacijas vajadzibas, bet gan lai veicinatu konkrétu saimniecisko darbibu
val konkrétu tautsaimniecibas jomu attistibu, un ja tas tiek pieSkirts saskana ar

*)

*)

*°)

*°)

Attieciba uz valsts atbalsta jédzienu Komisija atsaucas uz savu Pazinojumu par Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jédzienu, C/2016/2946 (OV C 262,
19.7.2016., 1. lIpp.). Ka noradits minéta pazinojuma 211. punkta, attieciba uz infrastruktiiras izbiivi ietekme
uz tirdzniecibu starp dalibvalstim vai konkurences izkroplojumu iespg&ja parasti ir izslégta, ja ir izpilditi visi
Sie nosacTjumi: i) Sai infrastruktiirai parasti nav tieSu konkurentu, ii) privatais finans&jums attiecigaja nozaré
un dalibvalstT ir nebiitisks un iii) infrastruktiira nav paredzeta, lai raditu selektivas prieksrocibas konkrétam
uznémumam vai nozarei, bet gan dod labumu visai sabiedribai.

Padomes Regula (ES) 2022/2586 (2022. gada 19. decembris) par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
93., 107. un 108. panta piemérosanu noteiktam valsts atbalsta kategorijam dzelzcela, iekS§zemes tidenscelu
un multimodalo parvadajumu nozaré (OV L 338, 30.12.2022., 35. Ipp.).

Padomes Regula (ES) 2015/1588 (2015. gada 13. jilijs) par to, ka piemérot Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 107. un 108. pantu attieciba uz dazu kategoriju valsts horizontalo atbalstu (OV L 248, 24.9.2015.,
1. Ipp.).

Sk. (67). zemsvitras piezimi.
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64.

4.

65.

66.

67.

piemérojamajiem saderibas nosacijumiem, kas izklastiti Regula (ES) Nr. 651/2014 (°"),
Sadus atbalsta pasakumus uzskata par saderigiem ar ieks€jo tirgu saskana ar Liguma
107. panta 3. punkta ¢) apakSpunktu, jo tie nerada biutiskus konkurences un tirdzniecibas
izkroplojumus.

Komisijas Regula (ES) Nr. 2023/2831 (*®) attiecas ari uz sauszemes transportu. Tapat uz
kompensaciju, kas pieskirta uzn€mumiem, kuri sniedz VINP sauszemes transporta
nozaré, attiecas Komisijas Regula (ES) Nr. 2023/2832 (*®). Uzskata, ka pasakumi, kas
atbilst mingto regulu kritérijiem, neietekme& konkurenci un tirdzniecibu ieks$gja tirga.
Pazino$anas prasiba neattiecas uz minétajiem de minimis pasakumiem, jo tiek uzskatits,
ka tie neatbilst visiem Liguma 107. panta 1. punkta kriterijiem.

ATBALSTS, KAS ATBILST TRANSPORTA KOORDINACIJAS VAJADZIBAM

4.1 Visparigie saderibas nosacijumi

Saja iedala ir izklastiti visparigi saderibas nosacijumi, kas piemérojami 4.2.iedala
noraditajam atbalsta kategorijam. Novertgjot, vai atbalsta pasakumi sliezu celu,
iek§zemes udenscelu un ilgtsp€jiga multimodala transporta nozaré atbilst transporta
koordinacijas vajadzibam saskana ar Liguma 93. pantu, Komisija analiz&s atbilstibu $aja
iedala izklastitajiem principiem 66.—86. punkts). Nosacijumi, kas izklastiti 4.2. iedala
attieciba uz katru konkréto atbalsta kategoriju, sniedz skaidrojumus par daziem
visparigajiem saderibas nosacijumiem, kas izklastiti $aja iedala, jo 1pasi 4.1.1. iedala (Key
compatibility conditions).

4.1.1  Biitiskie saderibas nosacijumi
leguldijums transporta koordindcijas vajadzibu apmierinasand

Atbalstam javeicina sauszemes transporta nozares attistiba virziba uz ilgtsp&jigu
sauszemes transportu un/vai tada integréta ES tirgus izveides pabeigSana, kura ir
nodroSinata nepartraukta precu un pasazieru pliisma starp valstu tikliem un transporta
veidiem, tad€jadi nodroSinot transporta koordinacijas vajadzibas.

Atbalsta nepieciesamiba

Atbalstam jabiit nepiecieSamam, lai sasniegtu transporta koordinacijas mérki, kas noteikts
konkrétaja pasakuma saskana ar 66. punktu. Tas attiecas, pieméram, uz gadijumiem, kad
atbalsts ir versts uz konkrétu tirgus nepilnibu (t. i., situaciju, kad tas var sekmét biitisku
sauszemes transporta nozares attistibu, ko tirgus viens pats nevar nodrosinat, pieméram,
virziba uz ilgtsp€jigu sauszemes transportu un/vai uz integréta ES tirgus izveidi, kura ir
nodro§inata nepartraukta precu un pasazieru satiksmes pliisma starp valstu tikliem un
transporta veidiem). Tirgus nepilnibas, kas apdraud parvirzi uz ilgtsp€jigiem sauszemes
transporta veidiem, var rasties, pieméram, ja pastav i) cenu atSkiribas starp dazadiem
transporta veidiem negativu ar€jo faktoru dél, kas netiek nemti veéra, i1) griitibas tirgus
dalibniekiem pieklat tirgus finans€jumam informacijas asimetrijas dgl, iii) tirgus

¢
*°)

*)

Sk. (67). zemsvitras piezimi.

Komisijas Regula (ES) Nr.2023/2831 (2023. gada 13. decembris) par Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 107. un 108. panta pieméroSanu de minimis atbalstam (OV L, 2023/2831, 15.12.2023., 1. Ipp.).
Komisijas Regula (ES) Nr. 2023/2832 (2023. gada 13. decembris) par Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 107. un 108. panta pieméro$anu de minimis atbalstam, ko pieSkir uznémumiem, kuri sniedz
pakalpojumus ar vispargju tautsaimniecisku nozimi (OV L, 2023/2832, 15.12.2023, 1. Ipp.).
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68.

69.

70.

71.

dalibnieku koordinacijas nepilnibas vai, plasaka nozimé, iv) investicijas, kas rada
pozitivu argjo ietekmi, bet nav pietiekami rentablas potencialajam labuma guvejam.

Atbalsta piemeérotiba

Atbalstam jabut piem&rotam, lai sasniegtu noteikto transporta koordinacijas mérki.
Principa atbalstu neuzskata par piemérotu, ja tadu pasu rezultatu var sasniegt ar mazak
kroplojosu politikas instrumentu (piem&ram, ar tirgli balstitiem vai regulativiem
instrumentiem) vai ar mazak kroplojoSu atbalsta instrumentu (piem&ram, garantijam vai
atmaksajamiem avansiem) neka ar neatmaksdjamu instrumentu, pieméram, tieSam
dotacijam.

Atbalsta stimuléjosa ietekme

Atbalstam jastimulé labuma guv€js mainit savu ricibu vai iesaistities papildu
saimnieciska darbiba, ko tas neveiktu bez atbalsta vai ko tas veiktu mazaka vai atskiriga
apjoma. Stimul&joSas ietekmes pieradiSana nozimé ari identificét faktisko scenariju un
varbiit&jo hipotétisko scenariju bez atbalsta (1°°).

Turklat, 1pasi attieciba uz investiciju atbalstu, atbalstam nav stimulgjoSas ietekmes, ja
projekta TstenoSanas darbi tiek uzsakti pirms labuma guvgja rakstiska atbalsta pieteikuma
attiecigajam publiskam iestadem (‘°1). Ja labuma guv@js sak projekta Tstenosanas darbus
pirms pieteikSanas atbalsta sanemsanai, Sim projektam pieskirtais atbalsts netiks uzskatits
par saderigu ar iek$gjo tirgu. Atbalstam, kas pieskirts, lai segtu ES standartu ievéroSanas
izmaksas, principa nav stimuljoSas ietekmes. Parasti stimul&josa ietekme var but tikai
atbalstam, kas parsniedz ES standartus. Tomér gadijumos, kad attiecigais ES standarts
jau ir pienemts, bet vél nav speka, atbalstam var bt stimul€joSa ietekme, ja tas stimulé
investiciju veikSanu un pabeigSanu vismaz 12 méneSus pirms standarta staSanas speka, ja
vien 4.2.2.1.-4.2.25. iedala nav noradits citadi. Lai neatturétu dalibvalstis noteikt
obligatus valsts standartus, kas ir stingraki vai plasaki neka attiecigie ES standarti,
atbalsta pasakumiem var biit stimulgjosa ietekme neatkarigi no $adu valsts standartu
esibas. Sada situacija pastav arf tad, ja ir obligati valsts standarti, kas pienemti, ja ES
standartu nav.

Atbalsta samérigums

Atbalsta summa vienam labuma guv€jam bitu jaierobezo lidz minimumam, kas
nepiecieSams, lai stimulétu labuma guv@ju Tstenot atbalstamo projektu vai darbibu.
Minéto minimumu var noteikt ka procentudlo dalu no atbalstama projekta vai darbibas
attiecinamajam izmaksam, ka noradits katra konkrétaja kategorija 4.2. iedala. Lai gan
proporcionalitates noveért€jumu parasti veic no ex ante perspektivas, izn€muma
gadijumos, kad izmaksu un ien€mumu turpmaka attistiba ir paklauta lielai nenoteiktibai

(100)

(101)

Sim scenarijam jabat ticamam, patiesam un saistitam ar lémumu pienemsanas faktoriem, kas pastav bridi,
kad atbalsta sanéméjs pienem lémumu par projektu. Dalibvalstis var izmantot oficialus valdes dokumentus,
riska novert€§jumus, finanSu parskatus, iekS€jos uzneémejdarbibas planus, ekspertu atzinumus un citus
pétijumus, kas attiecas uz novertgjamo projektu. Dalibvalstim stimul&josas ietekmes pieradisana var palidzet
dokumenti, kuros ir informacija par pieprasijuma, izmaksu vai finanSu prognozém, dokumenti, kuri ir
iesniegti investiciju komitejai un kuros ir analiz&ti investiciju/darbibas scenariji, vai dokumenti, kuri ir
iesniegti finansu iestadem. Siem dokumentiem jabiit no ta pasa perioda, kad notika lémumu pienemsanas
process par projektu vai darbibu.

Atbalsta pieteikumam var bit dazadas formas, tostarp, piemeram, piedavajums konkursa procediira
subsidétas darbibas pieskirSanai. Ikviena pieteikuma ir janorada vismaz pieteikuma iesniedz&ja vards,
uzvards vai nosaukums, projekta vai darbibas apraksts, ar7 ta atraSanas vieta, un ta istenoSanai vajadziga
atbalsta summa.
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72.

73.

74.

75.

un pastav spéciga informacijas asimetrija, var biit loti griiti noteikt nepiecieSamo valsts
atbalsta summu pilniba ex ante; $ados gadijumos papildus ex ante kvantitativai
noteik$anai dalibvalstis var ieviest ex post mehanismus, piemé&ram, atgiiSanas vai izmaksu
uzraudzibu, lai nodroSinatu proporcionalitati, vienlaikus saglabajot stimulus labuma
guveéjiem samazinat savas izmaksas un laika gaita efektivak attistit uzneémejdarbibu.

Saistiba ar investiciju atbalstu, ja attieciba uz konkrétam atbalsta kategorijam, kas siki
aprakstitas 4.2.2. iedala, nav noradits citadi, atbalstu uzskata par sameérigu, ja tas atbilst
neto papildu izmaksam, kas vajadzigas, lai sasniegtu atbalsta pasakuma mérki,
salidzinajuma ar hipot€tisko scenariju atbalsta neesibas gadijuma (“finanséjuma
deficits”). Lai aprékinatu finans€juma deficttu, ir jaaprékina:

a) apléstie ienémumi un izmaksas, kuros ietilpst investicijas, projekta darbibas un
galiga vertiba (“faktiskais scenarijs”), un alternativa projekta apléstie ien@mumi un
izmaksas, ko atbalsta sane@méjs ticami 1istenotu, ja atbalsts netiktu sniegts
(“hipotetiskais scenarijs”);

b) labuma guvéja aplésto vid€jo svérto kapitala cenu (WACC) nakotnes naudas plismu
diskontésanai,

C) neto pasreiz&jo vértibu (NPV) faktiskajam un hipotétiskajam scenarijam visa
projekta darbibas laika.

Pamatojoties uz elementiem, kas uzskaititi a)—C) apakSpunkta, finans€juma deficits ir
starpiba starp projekta NPV faktiskaja scenarija un hipotétiskaja scenarija visa projekta
darbibas laika, diskontéjot WACC limeni. Visi pien€mumi un izvéletas metodes, kas ir
finans€juma deficita aprékina pamata, ir jaizskaidro un japamato. Faktisko un hipotétisko
scenariju analizé ir janem ve&ra visi esoSie vai planotie valsts atbalsta pasakumi,
pieméram, darbibas atbalsts un/vai cita veida attiecigais investiciju atbalsts, kas ietekme
finans€juma deficita analizi.

Hipotetiska scenarija piemérs varétu bt tads, ka labuma guvéjs neveic darbibu vai
investicijas, vai turpina uznéméjdarbibu bez izmainam. Ja pieradijumi liecina, ka tas ir
ticams hipotetiskais scenarijs, finans€juma deficitu var aptuveni noteikt pec projekta
negativa NPV limena faktiskaja scenarija bez atbalsta visa projekta darbibas laika (netiesi
pienemot, ka NPV hipotétiskaja scenarija ir nulle) (*%2).

Izvairisands no parmérigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
daltbvalstim

Atbalstam raksturigie konkurences izkroplojumi nedrikst apdraudét ES vispargjas
intereses (1°%). Novertgjot, vai pasakuma negativa ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu

(102)

(103)

Ja alternativa projekta nav, Komisija parbaudis, vai atbalsta summa neparsniedz minimumu, kas vajadzigs,
lai atbalstamajam projektam biitu pietickama pelna, piemeram, tada, kas dod iesp&ju panakt ieksgjas atdeves
koeficientu, kas atbilst nozares vai uznémuma specifiskajiem kriterijiem vai minimalajai rentabilitates
likmei. Sim noliikam var izmantot ari parastos atgiisanas raditajus, ko labuma guvéjs sagaiditu citos lidzigos
investiciju projektos, kop&jas kapitala izmaksas vai atgiiSanas raditajus, kas tiek parasti noveroti attiecigaja
nozar€. Visi saistitie paredzamie ieguvumi un izmaksas jaaprékina par visu projekta darbibas laiku.

Lai gan Liguma 93. panta nav ekvivalenta teikuma Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunkta otrajam
teikumam, saskana ar kuru atbalstu var atzit par saderigu ar ieks€jo tirgu tikai tad, ja tam nav tadas negativas
ietekmes uz tirdzniecibas apstakliem, kas ir pretruna kopigam intereseém, Eiropas Savienibas Tiesa jau ir
skaidri noradijusi, ka Komisijai, novertgjot atbalsta pasakumu saskana ar Liguma 93. pantu, ir japarbauda,
vai atbalsts neapdraud ES vispargjas intereses, sk. 1978. gada 12. oktobra spriedumu lieta Komisija/Belgija,
156/77, minéts 30. zemsvitras piezimé, 10. punkts.
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77.

78.

79.

80.

81.

ir ierobeZota, Komisija var nemt véra paredzamo ietekmi, kada atbalsta pasakumam, jo
pasi, ja tas ir ad hoc atbalsts, var biit uz konkurenci starp uznémumiem, kas darbojas
attiecigaja(-os) transporta tirgti(-os), tostarp augSupéjos vai lejupgjos tirgos, un jaudas
parpalikuma rasanas risku.

Principa Komisija uzskata, ka atbalsta shemam ir mazaka iesp&ja negativi ietekméet
konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim neka ad hoc atbalstam. Jebkura gadijuma,
lai ierobeZotu jebkadu negativu ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu, Komisija darbibas
atbalsta shémas apstiprinas tikai uz laiku, kas neparsniedz piecus gadus, bet investiciju
atbalsta shémas uz laiku, kas neparsniedz 10 gadus (}**). Ja dalibvalsts vélas pagarinat
atbalsta shemu, parsniedzot Sos terminus, tai jaiesniedz jauns pazinojums, lai Komisija to
var€tu atkartoti izskatit, nemot véra iegtitos rezultatus, un vajadzibas gadijuma atlaut tas
atjaunoSanu.

4.1.2  Atbilstiba citiem ES tiestbu aktu noteikumiem

Valsts atbalstu nevar atzit par saderigu ar iek$gjo tirgu, ja atbalsts vai nosactjumi, kas ir
tik nesaraujami saistiti ar atbalsta priekSmetu, ka tos nav iesp&jams novertét atseviski
(ieskaitot finans€Sanas metodi, ja ta ir pasakuma neatnemama sastavdala), veido ES
tiesibu aktu parkapumu (}%°). Pieméram, tadi varétu biit gadijumi, kad atbalsta sanemsanai
tiek izvirzits nosacijums, ka labuma guv&ja galvenajai mitnei ir jaatrodas attiecigaja
dalibvalstt vai ka tam javeic uznéméjdarbiba galvenokart attiecigaja dalibvalsti, vai, ka
labuma guv&jam ir jaizmanto valsti raZotas preces vai valst sniegti pakalpojumi.

4.1.3 Kumulesana

Atbalstu var pieskirt vienlaikus saskana ar vairakam atbalsta shemam vai to kumulgjot ar
ad hoc vai de minimis atbalstu, kas sedz tas pasas attiecinamas izmaksas, ja atbalsta
kopsumma tam pasam attiecinamajam izmaksam neizraisa parmerigu kompensaciju vai
neparsniedz maksimalo atbalsta summu, kas atlauta saskana ar §im vadlinijam. Ja
dalibvalsts atlauj atbalstu, ko pieskir viena pasakuma ietvaros, kumulét ar atbalstu, ko
pieSkir citu pasakumu ietvaros tam paSam attiecinamajam izmaksam, tai par katru
pasakumu ir janorada metode, kas izmantota, lai nodroSinatu atbilstibu §im nosacijumam.

ES finans€jums, ko parvalda centralizéti un kas nav tiesa vai netie$a dalibvalsts kontrolg,
nav uzskatams par valsts atbalstu. Ja $sadu ES finans€jumu apvieno ar valsts atbalstu,
dalibvalstij ir janodroSina, ka ta publiska finans€juma kopg&ja summa, kuru pieskir tam
pasam attiecinamajam izmaksam, neizraisa parmérigu kompensaciju.

4.1.4  Parredzamiba
Atbalsts japieskir parredzama veida.

Ja atbalstu pieskir cita veida, nevis ka dotaciju, atbalsta summa japarver§ tas bruto
dotacijas ekvivalentd. Pa dalam maksajama atbalsta faktisko veértibu aprekina
pieskirSanas bridi. Procentu likme, kas izmantojama diskonte$anai un atbalsta summas
aprékinaSanai aizdevuma ar atvieglotiem nosacijumiem (*°), ir atsauces likme, kas

(**) Tas nozimé, ka atbalstu saskana ar apstiprinatam shémam varétu pieskirt ne ilgak ka piecu gadu laika

(darbibas atbalsta shemu gadijuma) vai 10 gadu laika (investiciju atbalsta shemu gadijuma) no dienas, kad
pazinots Komisijas lémums, ar kuru atbalsts atzits par saderigu.

(*%) Sk. spriedumus, 1977. gada 22. marts, lannelli & Volpi SpA, 74/76, EU:C:1977:51, 14. punkts; 1993. gada

15. junijs, Matra SA/Komisija, C-225/91, EU:C:1993:239, 41.punkts, un 2023.gada 31.janvaris,
Komisija/Braesch and Others, C-284/21 P, EU:C:2023:58, 96.-99. punkts.

(%)  Aizdevums ar procentu likmi zem tirgus vertibas.

26



82.

83.

84.

85.

piemérojama pieskirSanas laika un noteikta saskana ar Komisijas pazinojumu par atsauces
likmes un diskonta likmes noteik$anas metodes parskatisanu (1%7).

Lai samazinatu atbalsta negativo ietekmi, nodroSinot, ka konkurentiem ir piekluve
attiecigajai informacijai par atbalstitajam darbibam, attiecigajai dalibvalstij ir
janodrogina, ka Komisijas Atbalsta parredzamibas moduli (*®®) vai visaptverosa valsts
atbalsta timekla vietn€ valsts vai regionala Iiment tiek publicéta $ada informacija:

a) lémuma par individuala atbalsta pieskirSanu vai apstiprinatas atbalsta shémas un
attiecigo 1stenoSanas noteikumu pilns teksts vai saite uz to;

b) informacija par katru individualo atbalstu, kas parsniedz 100 000 EUR, izmantojot
$o vadliniju II pielikuma noteikto struktiiru (1°°).

Dalibvalstim janodroSina, ka to visaptverosas valsts atbalsta timekla vietnes, kas minétas
82. punkta, ir veidotas ta, lai nodroSinatu vieglu piekluvi informacijai. Tam ir japublicé
informacija izklajlapas bezipasnieka formata, kas nodroSina efektivu iesp&u datus
mekl&t, izgtt, lejupieladet un viegli publicét interneta, pieméram, CSV vai XML formata.
Sabiedribai jabut iesp&jai timeklvietnei pieklit bez jebkadiem ierobeZojumiem, tatad bez
lietotaja ieprieks&jas registrésanas.

Attieciba uz shémam nodoklu atvieglojumu veida 82. punkta b) apak$punkta nosacijumi
tiks uzskatiti par izpilditiem, ja dalibvalstis prasito informaciju par individuala atbalsta
summam publices pa $adiem diapazoniem (miljonos EUR):

0,1-0,5;

0,5-1;

1-2;

2-5;

5-10;

10-30;

30-60;

60-100;

100-250; ka ar1

250 un vairak.

Dalibvalstim japublicé informacija, kas min&ta 82. punkta b) apak$punkta, seSu ménesu
laika no atbalsta pieskirSanas dienas vai — atbalstam nodoklu atvieglojumu veida —
viena gada laika no dienas, kad jaiesniedz nodoklu deklaracija (}*°). Nelikumiga, bet
velak par saderigu atzita atbalsta gadijuma dalibvalstim §1 informacija ir japublicé seSu
meénesSu laika péc Komisijas [€émuma, ar kuru atbalsts atzits par saderigu. Lai varétu

(107)
(108)

(109)
(110)

OV L 14, 19.1.2008., 6. Ipp.

Valsts atbalsta parredzamibas datubazes publiska meklésana, pieejama vietné
https://webgate.ec.europa.eu/competition/transparency/public?lang=en.

P&c dalibvalsts pamatota liiguma no §Ts prasibas var atteikties, ja pilniga un detalizéta public€Sana mazinatu
konkurenci nakamajos pieskir§anas procesos, pieméram, pielaujot stratégisku piedavajumu iesnieganu.

Ja nav oficialas prasibas iesniegt gada deklaraciju, registracijas vajadzibam par pieskirSanas datumu uzskata
ta gada 31. decembri, par kuru pieskirts atbalsts.
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86.

87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

nodro$inat Liguma paredz&to valsts atbalsta noteikumu izpildi, minétajai informacijai ir
jabiit pieejamai vismaz 10 gadus no atbalsta pieskirSanas dienas.

Komisija sava timekla vietné public€s saites uz valsts atbalsta timekla vietném, kas
miné&tas 82 punkta b). apakSpunkta.

4.2 Saderibas nosacijumi ipasam atbalsta kategorijam transporta koordinacijai

Saja iedala ir sniegti skaidrojumi par daziem 4.1.1. iedala izklastito galveno saderibas
nosacijumu aspektiem attieciba uz katru transporta koordinacijas atbalsta veidu, uz kuru
attiecas §ts vadlinijas.

4.2.1  Darbibas atbalsts
4.2.1.1 Atbalsts transporta argjo izmaksu samazinasanai

Sajas vadlinijas ir paredzeti noteikumi par atbalstu transporta ar€jo izmaksu
samazinasanai, ko var pieskirt parvadatajiem un/vai parvadajumu organizetajiem, kuri
izvé€las ilgtspejigus sauszemes transporta risinajumus.

Atbalsts transporta ar&jo izmaksu samazinasanai var biit paredz&ts sliezu celu, iek§zemes
fidenscelu un/vai ilgtsp&jiga multimodala transporta operacijam (t. i., tadam, kas ietver
vismaz vienu parvadajumu posmu pa sliezu celu, iek§zemes tidenscelu vai tuvsatiksmes
kugosanas posmu).

Lai atbalstu transporta argjo izmaksu samazinaSanai uzskatitu par saderigu ar iek$gjo
tirgu, tam jaatbilst Saja iedala un 4.1. iedala izklastitajiem saderibas nosacijumiem.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinasana

Saskana ar 66. punkta izklastitajiem visparigiem principiem Komisija uzskata, ka
darbibas atbalsts transporta argjo izmaksu samazinasanai var veicinat modalo parvirzi uz
ilgtsp€jigu sauszemes transportu ar nosacijumu, ka tas noveér§ cenu atSkiribas starp
dazadiem sauszemes transporta veidiem un liek transporta lietotajiem izvéel&ties
ilgtsp€jigus sauszemes transporta veidus. Cenu atSkiribas rodas, ja sauszemes transporta

Atbalsta nepiecieSamiba

Saja transporta tirgus attistibas posma transporta argjas izmaksas nav pietickami
atspogulotas transporta pakalpojumu cena. Tapéc So pakalpojumu cena pilniba
neatspogulo attiecigd transporta veida socialas izmaksas. IVMS noradits, ka, lai
nodro§inatu taisnigu un efektivu cenas noteikSanu attieciba uz visiem transporta veidiem,
ir nepiecieSams visaptveross pasakumu kopums (*'!). Sada cena liktu piesarnotajiem un
lietotajiem uznemties pilnu atbildibu par to raditajam izmaksam, laujot lietotajiem izdart
izvéles, kuras salagotas ar labako iesp&ju sabiedribai. Stratégija paredz, ka argjas
izmaksas ES tiks pilniba nemtas véra ne atrak ka Iidz 2050. gadam. Tapéc, lai sasniegtu
Eiropas zala kursa mérkus pirms minéta datuma, var biit nepiecieSams atbalsts §adu argjo
izmaksu samazinaSanai.

Ilgtsp&jigi sauszemes transporta pakalpojumi biezi vien nav konkurétsp&jigi
salidzinajuma ar piesarnojosakam alternativam, pieméram, parvadajumu pakalpojumiem,

(**Y) Sk. IVMS 47. punktu, kas minéts (20). zemsvitras piezimé.
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94.

95.

96.

ko veic tikai pa autoceliem. Kamér piesarnojosaku konkurgjoso pakalpojumu cena pilniba
neatspogulos to izmaksas sabiedribai, ir maz ticams, ka tirgus pats par sevi nodrosSinas
ilgtsp&jigu sauszemes transporta veidu izveérSanas Iimeni atbilsto$i Eiropas zala kursa
mérkiem. Nemot véra 67. punkta izklastitos visparigos principus, Komisija uzskata, ka,
pastavot negativai argjai ietekmei, kas saistita ar konkurg€joSiem transporta veidiem,
pieméram, autotransportu un aviaciju, ir nepiecieSams darbibas atbalsts transporta argjo
izmaksu samazinasanai, lai atbalstitu modalo parvirzi uz sliezu celu, iek§zemes tidenscelu
un ilgtspgjigiem multimodaliem parvadajumiem.

Atbalsta piemérotiba

Saskana ar 68. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem Komisija uzskata, ka atbalsts
transporta aréjo izmaksu samazina$anai ir piemérots instruments (*!?), lai saglabatu vai
palielinatu parvirzi uz ilgtspgjigiem sauszemes transporta veidiem, ja tas noverS cenu
atSkiribas starp dazadiem transporta veidiem, ko rada negativa argja ietekme, un liek
transporta lietotajiem izvel&ties ilgtspejigus sauszemes transporta veidus.

Atbalsta stimul&josa ietekme

Atbalstam jabiit stimulam, lai saglabatu vai palielinatu parvirzi uz ilgtsp&jigiem
sauszemes transporta veidiem saskana ar 69.punkta izklastitajiem vispargjiem
principiem. Lai ieve@rotu Sos vispargjos principus un nodrosinatu, ka atbalsts maina
labuma guvéja ricibu un stimulé modalo parvirzi, jaizpilda $adi nosacijumi.

Pirmkart, atbalsts japieskir tikai tad, ja konkur&josaks transporta veids, kas rada lielaku
piesarnojumu, ir komerciali dzivotsp€jiga alternativa transporta veidam, ko paredzets
atbalstit. Sada dzivotspéja ir atkariga no piemérotu terminalu, tiklu un savienojumu
ekspluatacijas, pieejamibas un piekluves izmaksam un citiem faktoriem, pieméram,
tranzita laika atSkirtbam. Komisija uzskata, ka pasazieru parvadajumu pakalpojumiem
vienmér ir komerciali dzivotsp&jiga alternativa, kas rada lielaku piesarnojumu neka
parvadajumi pa sliezu celiem vai iekSzemes tidensceliem. Kravu parvadajumu nozare,
kur konkur&tspgja ir atkariga no transporta operacijas nobraukta attaluma (), parasti var
pienemt, ka konkurenci ar parvadajumiem, ko veic tikai pa autoceliem, veido:

a) multimodalie parvadajumi, ja attalums, ko veic ar transporta veidu, kas sanem
atbalstu, ir sads:

(i) 800 kilometri parvadajumos pa sliezu celiem;
(i) 375 kilometri parvadajumos pa iek$zemes tidensceliem;
(111)750 kilometri tuvsatiksmes kugosSanas parvadajumos; ka arl

b) unimodalie parvadajumi, ja attalums, ko veic ar transporta veidu, kas sanem
atbalstu, ir Sads:

(112)

(113)

Attieciba uz atbalsta veidu Komisija sava ieprieksgja 1éemumu pienemsanas prakse par atbalstu, kas atbilst
transporta koordinacijas vajadzibam, nav iebildusi pret atbalstu tieSo dotaciju veida (sk. ex multis Komisijas
2024. gada 21. maija lemumu lieta SA.108800, Vacija, Support for rail freight transport (single wagon load
and wagon group transport) (vél nav publicéts OV); Komisijas 2023. gada 11. decembra lémumu lieta
SA.109142, Francija, Aide a [’investissement pour la création d’un terminal multimodal marchandises
(autoroute ferroviaire) a Bayonne-Mouguerre (vél nav publicéts OV); un Komisijas 2023. gada 30. maija
lemumu lieta SA.104156, Italija, Sea Modal Shift incentive (OV C 203, 9.6.2023., 16. Ipp.).

Ietekmes novertejuma atbalsta p&tijums par Kombin&to parvadajumu direktivas grozisanu [Ricardo et al.
(2023)].
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97.

98.

99.

100.

101.

102.

(i) 350 kilometri parvadajumos pa sliezu celiem (*'4);
(if) 375 kilometri parvadajumos pa iek§zemes tidensceliem.

Attieciba uz kravu parvadajumiem, kas parsniedz 96. punktad noraditos attalumus,
dalibvalstij ir japierada, ka konkurgjosais transporta veids, kas rada lielaku piesarnojumu
neka tas, kuram pieskirts atbalsts (piem&ram, parvadajumi, ko veic tikai pa autoceliem),
ir komerciali dzivotspgjiga alternativa parvadajumiem, kam pieskirts atbalsts, ka ari
janosaka, no kura attaluma konkurg&josais transporta veids, kas rada lielaku piesarnojumu,
nekonkuré izmaksu zina un tadejadi nav komerciali dzivotspgjigs atbalstito darbibu
veidam.

Otrkart, principa atbalstu nevar pieskirt parvadajumiem marsSrutos, kuros ir noteikti
jaudas ierobezojumi, kas nelautu palielinat vai saglabat modalo parvirzi. Sa nosacijuma
mérkis ir nodroSinat, ka izredzes saglabat vai palielinat modalo parvirzi ir realas. Ja
dalibvalsts plano atbalstit parvadajumus marsrutos, kuros ir noteikti jaudas ierobeZojumi,
dalibvalstij bus japaskaidro, kadi citi pasakumi tiks veikti, lai noverstu vai samazinatu $os
ierobezojumus. Saistiba ar atbalsta shemam tas nozimé, ka dalibvalstij ir jaapnemas
nodrosinat, ka atbalsts netiks pieskirts, ja pastavés butiski jaudas ierobezojumi, kas
ietekm@tu transporta operacijas un galu gala noverstu to, ka tiek saglabata vai palielinata
parvirze uz ilgtsp&jigaku transporta veidu. Ja pastav faktiski vai paredzami jaudas
ierobezojumi, dalibvalstij janodro$ina, ka tiek ieviesti risindgjumi $adu ierobezojumu
likvidéSanai vai samazinasanai, lai varétu panakt no atbalsta izrietoSo paredzamo modalo
parvirzi.

Treskart, dzelzcela parvadajumu uzp€mumiem, iekSzemes tdenscelu un tuvsatiksmes
kugosanas operatoriem ir japublisko visa attieciga informacija par sanemto atbalstu (**°).
Publicitates mérkis ir palielinat informétibu par pieejamajiem pasakumiem, lai mazinatu
konkurétsp€jas atSkiribas starp ilgtspgjigiem sauszemes transporta veidiem un
konkurgjosam alternativam, kas rada lielaku piesarnojumu, un tad€jadi palielinatu
pieprasijumu péc ilgtsp&jigiem sauszemes transporta pakalpojumiem, kas ir nepiecieSami,
lai veicinatu modalo parvirzi.

Visbeidzot, lai nodroSinatu, ka atbalstu pieskir tikai par faktiski sniegtiem ilgtsp&jigiem
sauszemes transporta pakalpojumiem, atbalsts japieskir, pamatojoties uz faktiski

sniegtajam transporta pakalpojumu vienibam (}!%), nevis uz vienreizgju maksajumu.

Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimul&josa ietekme, ja dalibvalsts ievéro 69. punkta
izklastttos vispargjos principus, ka paskaidrots 97.—100. punkta.

Proporcionalitate

Saskana ar 71. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem atbalsts var sasniegt 75 % no
attiecinamajam izmaksam.

(114)

(115)
(116)

Sirobezvértiba neattiecas uz unimodaliem sliezu celu parvadajumiem, kas tiek organizéti ka vagonsiittjumu
parvadajumi, jo §ada veida unimodalie sliezu celu parvadajumi ir mazak rentabli neka parvadajumi, ko veic
tikai pa autoceliem, neatkarigi no veikta attaluma, nemot véra dazadu klientu vagonu komplektesanas un
apvienosanas izmaksas.

Ieklaujot vismaz sadu informaciju: pieskiréja iestade, atbalsta pieSkirSanas datums, sanemtas atbalsta
summas, periods un darbibas, uz kuram attiecas atbalsts.

Pieméram, pasazierkilometri pasazieru parvadajumu pakalpojumiem vai tonnkilometri vai transportlidzekla
kilometri kravu parvadajumu pakalpojumiem, vai, visparigak, transporta pakalpojuma razosanas vieniba.
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103.

104.

105.

106.

107.

108.

Attiecinamas izmaksas ir dala no transporta argjam izmaksam, kuras tiek noverstas,
unimodali vai multimodali izmantojot sliezu celus un/vai iekSzemes tidenscelus un/vai
tuvsatiksmes kugoSanu ilgtsp&jiga multimodala transporta konteksta salidzinajuma ar
konkurgjosiem transporta veidiem, kas rada lielaku piesarnojumu (t. i, noverstas
transporta aréjas izmaksas)(*!’). Ja ir vairaki konkurg&josi risinajumi, kas rada augstaku
piesarnojuma Itmeni, robezvertiba atbilst augstakajai izmaksu starpibai starp dazadiem
risinajumiem.

Dalibvalstij ir jasniedz parredzama, pamatota un skaitlos izteikta salidzinoSa argjo
izmaksu analize starp atbalstito transporta veidu (slieZu celi, iek§zemes tidensceli un/vai
ilgtspgjigs multimodalais transports, tostarp vismaz viens sliezu celu, iekSzemes
tdenscelu vai tuvsatiksmes kugoSanas posms) un alternativu konkur&josu risinajumu, kas
rada lielaku piesarnojumu. Dalibvalstij principa biitu jaatsaucas uz grozito vai aizstato
Komisijas “Rokasgramatu par transporta aréjam izmaksam” (*'), lai salidzinatu dazadu
transporta veidu argjas izmaksas, ja vien ta nesniedz atbilstoSus pieradijumus, lai
pamatotu atSkirigu metodiku faktisko aréjo izmaksu aplései. 1zmantotajai metodikai un
veiktajiem aprékiniem jabut publiski pieejamiem.

IzvairiSanas no parmeérigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodrosinatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispar€jas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, darbibas atbalsts transporta argjo izmaksu
samazinaSanai japieSkir saskana ar 75. un 76.punkta izklastitajiem vispargjiem
principiem.

Principa atbalsts biitu japieskir atbalsta shému veida, jo tam var biit ierobeZzotaka
kroplojosa ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim neka ad hoc
atbalstam.

4.2.1.2 Atbalsts jaunu komercsavienojumu izveidei
Sajas vadlinijas paredzéti ipasi noteikumi atbalstam, lai:

a) dzelzcela parvadajumu uznémumi un/vai parvadajumu organiz&taji, apkopojot
pieprasijumu un organiz€jot regularus kravu parvadajumus starp transporta
termindliem, izveidotu jaunus sliezu celu kravu parvadajumu un iekSzemes
tdenscelu kravu parvadajumu komercsavienojumus;

b) dzelzcela parvadajumu uznémumi, kas organizé regularus pasazieru parvadajumus
starp transporta terminaliem, kas atrodas vai nu dazadas dalibvalstis (“parrobezu
dzelzcela pasazieru parvadajumi”), vai vairak neka 400 kilometrus viens no otra
(“talsatiksmes dzelzcela pasazieru parvadajumi”) izveidotu jaunus dzelzcela
pasazieru parvadajumu komercsavienojumus.

Lai atbalstu jaunu komercsavienojumu izveidei uzskatitu par saderigu ar ieksgjo tirgu,
tam jaatbilst Saja iedala un 4.1. iedala izklastitajiem saderibas nosacijumiem.

(117)
(118)

Dalibvalstis var izmantot argjo izmaksu metodiku, lai segtu jebkadas darbibas izmaksas, tostarp darbibas
izmaksas, kas saistitas ar infrastruktiiras izmantoSanu.

Eiropas Komisija, Mobilitates un transporta generaldirektorats, Esene, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K.et
al., Handbook on the external costs of transport (“Rokasgramata par transporta ar&jam izmaksam”),
2019. gada versija, 1.1., Publikaciju birojs, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.
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109.

110.

111.

112.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinaSana

Saskana ar 66. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem Komisija uzskata, ka atbalsts
jaunu komercsavienojumu izveidei var veicinat modalo parvirzi uz ilgtsp&jigu sauszemes
transportu, jo tas nodroSina pietickamu skaitu transporta pakalpojumu, kas savieno
transporta terminalus. Jaunu sliezu celu kravu parvadajumu un iek$zemes tidenscelu
kravu parvadajumu komercsavienojumu izveide, ka arT jaunu parrobezu un/vai
talsatiksmes dzelzcela pasazieru parvadajumu komercsavienojumu izveide ir bitiska
sliezu celu un iekszemes tidenscelu transporta attistibai, ka ar7 ilgtsp&jigu multimodalu
parvadajumu nodroSinasanai.

Atbalsta nepiecieSamiba

Viens no IVMS mérkiem ir sliezu celu un iek§zemes tdenscelu savienojumu
attistiba (11°). Sliezu celu intensivaku izmanto$anu kravu parvadajumiem negativi
ietekmé dazu svarigu savienojumu triikums starp transporta terminaliem (1%°), un ir javeic
pasakumi, lai izmantotu iek§zemes fidenscelu transporta neizmantoto potencialu (*2), jo
ipasi, lai Eiropas iek$zemes tidenscelu tikls butu p&c iesp&jas savienots ar citiem
transporta veidiem (*??). Attieciba uz pasazieru parvaddjumiem sliezu celi netiek pilniba
izmantoti, TpaSi ka talsatiksmes un/vai parrobezu transporta lidzeklis un Ipasi nakts
laika (*%%).

Lai turpinatu attistit sliezu celu un iek$zemes tidenscelu savienojumus, dalibvalstim var
nakties pieskirt atbalstu jaunu sliezu celu kravu parvadajumu un iekSzemes tdenscelu
kravu parvadajumu komercsavienojumu izveidei, ka ari jaunu parrobezu un/vai
talsatiksmes dzelzcela pasaZieru parvadajumu komercsavienojumu izveidei. Tas
vajadzigs tadel, ka ar tirgus konjunktiiru ne vienmer pietiek, lai liktu parvadatajiem un
parvadajumu organizetajiem ieguldit jaunos sliezu celu vai iekSzemes tdenscelu
savienojumos, jo Sos savienojumus var ietekm@t koordinacijas nepilnibas. Proti,
uznémeéjiem var rasties ievérojamas fiksetas izmaksas, veidojot jaunus savienojumus, un
Sie savienojumi var klit rentabli tikai tad, ja tos izmantos pietiekams klientu skaits. Bez
Sada minimala apjoma parvadatajs Tstermina nespetu gt pietickamu pelpu, lai
kompensétu darbibas zaud&jumus, kas raduSies jauna komercsavienojuma pirmajos
darbibas gados, un lidz ar to parvadatajs neturpinatu pilnveidot So savienojumu. Atbalsts
jaunu komercsavienojumu izveidei var mazinat $kér$lus jaunu savienojumu izveides
uzsakSanai, samazinot ikgad€jos darbibas zaud€jumus, kas parvadatajiem un
parvadajumu organiz€tajiem rodas jauna savienojuma pirmajos darbibas gados.

Nemot véra 67. punkta izklastitos visparigos principus, Komisija uzskata, ka atbalsts
jaunu sliezu celu kravu parvadajumu un iek$zemes tdenscelu kravu parvadajumu
komercsavienojumu izveidei un/vai jaunu parrobezu un/vai talsatiksmes dzelzcela
pasazieru parvadajumu komercsavienojumu izveidei var bt nepiecieSams, lai
apmierinatu transporta koordinacijas vajadzibas, ja tas efektivi novers So tirgus nepilnibu,
vienlaikus nemot véra jebkuru citu politisko nostadni un pasakumus, kas jau ir ieviesti,
lai noverstu to paSu tirgus nepilnibu. Tad€jadi dalibvalstij ir janosaka, ka atbalsta
pieskirSanas bridi, pat izmantojot visu citu atbalstu ilgtsp&jigam sauszemes transportam,
neviens parvadatajs neplano komerciali attistit konkréto jauno komercsavienojumu.

119

(120)
(121)
(122)
(123)

Sk. IVMS 33. un 42. punktu, kas minéts (20). zemsvitras piezimg.

Sk. IVMS 43. punktu, kas minéts (20). zemsvitras piezime.

Sk. IVMS 44. punktu, kas minéts (20). zemsvitras piezime.

Sk. (25). zemsvitras piezimi, 2.1.2. punktu.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam un Padomei “Ricibas plans talsatiksmes un parrobezu pasazieru
dzelzcela pakalpojumu veicinasanai”, COM(2021) 810 final, 14.12.2021.
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114.

115.

116.

117.

Atbalsta piemérotiba

Pieprasijums pec jauniem komercpakalpojumiem pirmajos darbibas gados var nebit
pietickams, lai nodro$inatu So pakalpojumu rentabilitati. Tapeéc saskana ar 68. punkta
izklastitajiem vispargjiem principiem Komisija uzskata, ka atbalsts jaunu
komercsavienojumu izveidei ir piemérots instruments (*?%), lai atbalstitu dzelzcela
parvadajumu uznémumus un/vai parvadajumu organiz&tajus, kas vélas ieguldit jaunos
sliezu celu vai iekSzemes tidenscelu kravu parvadajumu savienojumos vai jaunos
parrobezu un/vai talsatiksmes dzelzcela pasazieru parvadajumu savienojumos. Tomer
atbalstam jabit ierobezotam, lai atbalstitu darbibas ne ilgak ka piecus gadus péc jauna
savienojuma izveides (t.i., no briza, kad labuma guvgjs sak ekspluatét jauno
savienojumu).

Atbalsta stimul&josa ietekme

Atbalstam jastimulé parvadataji un/vai parvadajumu organizetaji izveidot jaunus sliezu
celu vai iekSzemes tdenscelu kravu parvadajumu savienojumus vai jaunus parrobezu
un/vai talsatiksmes dzelzcela pasazieru parvadajumu savienojumus. Komisija uzskata, ka
atbalstam jaunu savienojumu izveidei ir stimulgjosa ietekme, ja labuma guvgjs ir
iesniedzis rakstisku pieteikumu atbalsta sanemsanai pirms jauno komercsavienojumu
izveides. Rakstiska atbalsta pieteikuma iesniegSanas laiks ir ve@rtiga norade uz iespg&jamo
hipot&tisko scenariju, ja atbalsts netiek sniegts. Ja uzn€mums neuzsak jauna savienojuma
ekspluataciju pirms pieteikSanas atbalstam, tas norada, ka hipotétiskaja scenarija jauna
savienojuma bez atbalsta nebiitu, nemot véra, ka $im uzn€émumam ir nepiecieSams
atbalsts, lai segtu sakotngjos darbibas zaud@umus, kas saistiti ar jauna
komercsavienojuma izveidi.

Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimuljosa ietekme, ja tiek ievéroti 69. punkta
izklastitie vispargjie principi, ka paskaidrots 114. punkta, un ja ir pieradijumi par
paredzamajiem darbibas zaud&jumiem.

Proporcionalitate

Saskana ar 71.punkta izklastitajiem vispar€jiem principiem atbalstu jaunu
komercsavienojumu izveidei uzskata par sameérigu, ja tas neparsniedz $adu procentualo
dalu no attiecinamajam izmaksam: 80 % jauna komercsavienojuma pirmaja darbibas
gada, 70 % otraja gada, 60 % treSaja gada, 50 % ceturtaja gada un 40 % piektaja gada.

Attiecinamas izmaksas ir darbibas zaud&jumi, kas radusies saistiba ar jauna savienojuma
ekspluataciju, ilgakais, piecus gadus no briza, kad labuma guve€js sak ekspluatét attiecigo

(124)

Attieciba uz atbalsta veidu Komisija sava ieprieksgja 1éemumu pienemsanas prakse par atbalstu, kas atbilst
transporta koordinacijas vajadzibam, nav iebildusi pret atbalstu tieSo dotaciju veida (sk. Komisijas
2011. gada 5. oktobra lemumu lieta SA 31981, Niderlande, Start-up aid to new combined transport services
based on Twin hub railway network (OV C 361, 10.12.2011., 1. Ipp.). Konkr&ti attieciba uz atbalstu jaunu
komercsavienojumu izveidei Komisija atzist, ka tie$as dotacijas lauj dzelzcela parvadajumu uznémumiem
un parvadajumu organizetajiem, kas velas ieguldit jauna komercsavienojuma, samazinat sakotngjos darbibas
zaud&umus jauna komercsavienojuma pirmajos darbibas gados un tadgjadi uzlabot So pakalpojumu
rentabilitati. S3 iemesla dél, ja atbalsts tiek pieskirts jaunu komercsavienojumu izveidei, tie§as dotacijas var
biit piem&rotas pat tad, ja tas izmaksa avansa, ar nosacijumu, ka avansa maksajums tiek veikts periodiski
vismaz reizi gada (nevis ka vienreizgjs avansa maksajums, kas aptver visu laikposmu, kuru var finansét ar
atbalstu).
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119.

120.

121.

122.

123.

savienojumu. Darbibas zaud&umi ir negativa starpiba starp ienémumiem un darbibas
izmaksam jauna savienojuma pirmajos darbibas gados (Iidz pieciem gadiem) (*?°).

Ar jauno komercsavienojumu saistitas attiecinamas izmaksas var ieklaut visas tiesas
ekspluatacijas izmaksas, kas radusas, ekspluat§jot jauno komercsavienojumu, un
atbilstoSu ieguldijumu darbibas izmaksas, kas ir kopigas gan jaunajam
komercsavienojumam, gan citam darbibam. len@émumos, kas janem veéra, jaietver visi
ienémumi, kas giiti no jauna komercsavienojuma.

Ja atbalstu izmaksa avansa, jaizpilda $adi kumulativi papildu nosacijumi:
a) darbibas zaud&jumi jaaples ex ante, pamatojoties uz pamatotam prognozem;
b) darbibas zaud&jumi jadiskontg atbilstosi to vertibai pieskirSanas bridi;

c) dalibvalstij jaievies atbilstos$s uzraudzibas un atgiS$anas mehanisms, lai nodrosinatu,
ka atbalsts neparsniedz atlauto atbalsta intensitati;

d) avansa maksajumi nedrikst attiekties uz periodu, kas parsniedz vienu gadu.

IzvairiSanas no parmé&rigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodrosinatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispargjas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, darbibas atbalsts jaunu komercsavienojumu
izveidei japieskir saskana ar 75 un 76. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem.
Turklat atbalsts biitu jaierobezo, lai segtu izmaksas, kas radusas labuma guv€jam,
ilgakais, piecus gadus péc jauna komercsavienojuma izveides.

Principa atbalsts biitu japieskir atbalsta shému veida, jo tam var biit ierobeZzotaka
kroplojosa ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim neka ad hoc
atbalstam.

4.2.2  Investiciju atbalsts

4.2.2.1 Atbalsts unimodalo un multimodalo sliezu celu un iek§zemes
tdenscelu parvadajumu objektu biivniecibai, modernizacijai un
atjaunoSanai

Sajas vadlinijas ir paredzéti Tpasi noteikumi investiciju atbalstam sliezu celu objektu,
iek§zemes tdenscelu objektu un sliezu celu un iekSzemes iidenscelu multimodala
transporta objektu biivniecibai, modernizacijai un atjaunosSanai (tostarp aizstasanai).

Multimodalais transports izmanto arT multimodala transporta objektus kombing&tajam
autocelu un jiras transportam. Sie objekti, ja tie atrodas jiiras ostas, ietilpst $o vadliniju
darbibas joma, ja tiem ir ar1 savienojumi ar sliezu celiem vai iek§zemes tidensceliem, un
tapec tie ir kvalificgjami ka slieZu celu vai iek§zemes tidenscelu multimodala transporta
objekti (129).

(125)

(126)

Skaidribas labad tie var ietvert arT darbibas izmaksas, kas radusas saistiba ar un pirms jauna savienojuma
izveides. Sis izmaksas var nemt véra, aprékinot attiecinamas izmaksas, kas saistitas ar jauna
komercsavienojuma pirmo darbibas gadu.

Sk. “sliezu celu un/vai iek$zemes @idenscelu multimodala transporta objekta” definiciju, kas sniegta
54. punkta bb) apak$punkta.
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125.

126.

127.

128.

Atbalstam sliezu celu objektu, iek§zemes tidenscelu objektu un sliezu celu un iekS§zemes
fidenscelu multimodala transporta objektu buvniecibai, modernizacijai un/vai
atjaunosSanai janodroSina, ka: a) vietu var izmantot ka objektu, kas atbalsta pirmreizgjo
modalo parvirzi (biivnieciba); b) esoss objekts var apkalpot lielaku transporta plismu vai
klut pievilcigaks lietotajiem, pieméram, apstradajot tada veida transporta pliismu, kada
pirms tam netika apstradata (modernizacija); vai c) objekts, kura darbiba bez atbalsta
piedzivotu lejupslidi, var turpinat darbibu (atjaunoSana).

Lai atbalstu sliezu celu objektu, iek§zemes tidenscelu objektu un sliezu celu un iek§zemes
fidenscelu multimodala transporta objektu bivniecibai, modernizacijai un/vai
atjaunosanai uzskatitu par saderigu ar iek$gjo tirgu, tam jaatbilst $aja iedala un 4.1. iedala
izklastitajiem saderibas nosacijumiem.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinasana

Saskana ar 66. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem Komisija uzskata, ka atbalsts
sliezu celu objektu, iek§zemes tidenscelu objektu un sliezu celu un iekSzemes fidenscelu
multimodala transporta objektu biivniecibai, modernizacijai un/vai atjaunoSanai var
veicinat modalo parvirzi uz ilgtsp&jigu sauszemes transportu. Atbalsts var veicinat
investicijas objektos, kas apkalpo sliezu celu vai iek§zemes tidenscelu transportu atseviski
vai apvienojuma ar citiem transporta veidiem (*2"). So objektu plagaka piecjamiba vai to
jaudas, kvalitates un/vai efektivitates palielinaSana ir priekSnoteikums sliezu celu un
iekSzemes tidenscelu transporta pareizai darbibai. Turklat Sie uzlabojumi galu gala radis
zemakas izmaksas transporta un logistikas uzpémumiem, kas darbojas sliezu celu,
iek§zemes didenscelu un multimodalo parvadajumu nozarés, ka ar1 nodro$inas
kvalitativakus pakalpojumus.

Atbalsta nepiecieSamiba

Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija ir noradits uz nepietickamo parkrausanas
infrastruktiiru, jo Tpasi iek§zemes multimodalo terminalu nepietiekamo skaitu, un pausts
aicinajums veikt investicijas trikumu noveérSanai multimodalaja infrastruktira, tam
pieskirot augstako prioritati (*?%). Pietieckami daudzu piemérotu sliezu celu objektu,
iek§zemes tdenscelu objektu un sliezu celu un iek$zemes tidenscelu multimodala
transporta objektu pieejamiba ir biitiska 1lgtsp€jiga sauszemes transporta veértibas kedei.
Jo 1pasi $adi objekti palidz attistit multimodalus parvadajumus visu transporta veidu
kop€jai novirziSanai, izmantojot multimodalos terminalus.

Atbalsts objektiem, kas apkalpo sliezu celus un iekSzemes tdenscelus, ir butisks, lai
pilniba izmantotu ilgtsp&jiga sauszemes transporta potencialu. Sads atbalsts var palidzét
parraut apburto loku modalaja parvirzé€ un nodros$inat objektu pieejamibu. No vienas
puses, pienaciga infrastruktiira ir priekSnoteikums ilgtsp€jiga sauszemes transporta
izmantoSanas pieaugumam. No otras puses, ta ka arvien vairak lietotaju izvelas Sos
transporta veidus, ir vajadziga papildu infrastrukttra, lai atbalstitu So izaugsmi. Tomer
bez atbalsta stimuls privatajiem parvadatajiem ieguldit infrastruktiiras objektos var bt
nepietickams. Jo 1pasi tapéc, ka vini nepem véra ieguvumus no argjo izmaksu
samazina$anas, kas izriet no modalas parvirzes, ko nodrosina investicijas. Turklat var bt
vajadzigs laiks, lai pielagotu apkalpes vietu skaitu un kvalitati pieaugosajam

(127)

(128)

Neraugoties uz to, ka trukst visaptveroSas informacijas par multimodalo parvadajumu, sliezu celu un
iek§zemes Gidenscelu objektiem ES, ir skaidras norades, ka ilgtspgjigam sauszemes transportam triikst
piemerotu, pieejamu un pieklistamu objektu. Jo 1pasi ir vajadzigas investicijas sliezu celu un iek§zemes
tidenscelu objektos un multimodalos kravas terminalos.

Sk. IVMS 42. punktu, kas minéts (20). zemsvitras piezime.
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130.

131.

132.

133.

pieprasijumam péc ilgtsp&jiga sauszemes transporta. Tape€c valsts atbalsts objektiem var
palidzet efektivak un atrak panakt vélamo modalo parvirzi (1%°).

Nemot véra 67. punkta izklastitos vispargjos principus, Komisija uzskata, ka atbalsts
investicijam objektos var biit nepiecieSams, lai apmierinatu transporta koordinacijas
vajadzibas, ja pastav 127. un 128. punktd minétas tirgus nepilnibas. Sis atbalsts ir
pamatots, ja jauna jauda, visticamak, tiks izmantota, tadgjadi veicinot ilgtsp&jiga
sauszemes transporta plaSaku izmantoSanu salidzinajuma ar konkur&joSiem transporta
veidiem, kas rada lielaku piesarnojumu. Ta tas ir gadijuma, ja dalibvalsts, pamatojoties
uz drosam satiksmes prognozém, kas ieklautas ex ante uznémejdarbibas plana, pierada,
ka potencialais jaudas pieprasijums vismaz vidgja termina parsniedz atbalstama objekta
un citu esoSu vai jau planotu objektu pasreiz€jo apvienoto jaudu, ko varétu pamatoti
izmantot ka alternativu jebkuram turpmakam jaudas pieprasijumam attieciba uz
atbalstamo objektu.

Atbalsta piem&rotiba

Ilgtsp&jiga sauszemes transporta attistibu kave sliezu celu objektu, iekSzemes tidenscelu
objektu un sliezu celu un iekS§zemes tidenscelu multimodala transporta objektu truakums
ES. Tapéc, nemot veéra 68. punkta izklastitos vispargjos principus, Komisija uzskata, ka
investiciju atbalsts So objektu blivniecibai, modernizacijai un atjaunosanai ir piemérots
instruments (**°), lai veicinatu modalo parvirzi uz ilgtspéjigu sauszemes transportu.

Atbalsta stimul&josa ietekme

Atbalstam ir jastimul€ sliezu celu objektu, iek§zemes tidenscelu objektu un slieZu celu un
iekS§zemes tidenscelu multimodala transporta objektu biivnieciba, modernizacija vai
atjaunosana. Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimulgjosa ietekme, ja tiek ievéroti 69. un
70. punkta izklastitie vispargjie principi un ja atbalstamajam projektam bez atbalsta biitu
finans€juma deficits.

Proporcionalitate

Saskana ar 71.—74. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem investiciju atbalstu
sliezu celu objektos, iekSzemes tidenscelu objektos un slieZu celu un iek§zemes tidenscelu
multimodala transporta objektos uzskata par samérigu, ja atbalsta summa neparsniedz
mazako no Sadiem lielumiem: a)projekta finans€juma deficitu salidzinajuma ar
hipotétisko scenariju atbalsta neesibas gadijjuma un b) investiciju attiecinamas izmaksas.

Lai aprékinatu finans€juma deficitu, ir janoskir projekta finansétas transporta darbibas no
darbibam, kas nav saistitas ar transportu. Attiecigie ienémumi ietver ne tikai ien€mumus,
kas giiti no projekta finansétajiem parvadajumiem, bet ari papildu darbibu neto pelnu, kas
giita no darbibam, kuras nav transporta darbibas, bet ir saistitas ar minétajam transporta

(129)

(130)

Nemot véra ievérojamo laiku, kas vajadzigs $adu objektu biivniecibai, modernizacijai vai atjaunos$anai (N0
sakuma Iidz pabeigSanai), atbalsts var biit nepiecieSams, lai nodrosinatu, ka to pieejamiba ir saistita ar
ilgtspgjiga sauszemes transporta paplasinasanos, jo IpaSi nemot véra, ka zala kursa un IVMS merki
jasasniedz péc iespgjas atrak.

Attieciba uz atbalsta veidu Komisija sava ieprieksgja 1éemumu pienemsanas prakse par atbalstu, kas atbilst
transporta koordinacijas vajadzibam, nav iebildusi pret atbalstu tieSo dotaciju veida (sk. ex multis Komisijas
2024. gada 26. marta lemumu lieta SA.109124, Polija, RRF: Investment aid to intermodal transport
facilities, equipment and rolling stocks (vél nav publicéts OV); un Komisijas 2022. gada 9. februara lémumu
lieta SA.64546, Slovakija, Workshops for light maintenance of passenger (OV C 169, 22.4.2022., 1. Ipp.).
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135.

136.

137.

darbibam (piemé&ram, finans€taja objekta esoSo komercialo telpu noma). Attiecigas
izmaksas ietver gan darbibas izmaksas, gan investiciju izmaksas, kas saistitas ar projekta
finans€tajiem parvadajumiem. Turpreti investiciju izmaksas attieciba uz darbibam, kuras
nav saistitas ar transportu, butu jaizsledz. Turklat, apleSot paredzamo objekta
pieprasijumu, biitu janem vera visi esoSie vai paredzEtie valsts atbalsta pasakumi,
pieméram, darbibas atbalsts un/vai cita veida investiciju atbalsts, kas ietekmé finansgjuma
deficita analizi.

Attiecinamas izmaksas ietver investiciju izmaksas materialajos aktivos (fiks€tos un
kustamos) un nematerialajos aktivos, kas ir tiesi saistiti ar attieciga objekta celtniecibu,
modernizaciju vai atjaunosanu. Attiecinamas izmaksas var ietvert:

a) virszemes konstrukcijas (pieméram, glabatavas), stacionaru aprikojumu (pieméram,
noliktavas un terminala &kas), ka ar1 parvietojamu aprikojumu (piemé&ram,
autoiekravgjus ar izbidamo celtna izlici), kas atrodas objekta un ir paredzets ar
transportu saistitu pakalpojumu sniegsanai;

b) saistitos sagatavoSanas pétijjumus, piem&ram, priekSizpéti un topologiskos
petijumus; ka art

€) planosanas un uzstadiSanas izmaksas.

Attieciba uz atbalsta shemam dalibvalstim jaapnemas veikt 71.—74. punkta izklastito
finans€juma deficita analizi, ka paskaidrots 133. un 134. punkta, un par katru projektu,
kam paredzéts atbalsts saskana ar shému. Saja noliika, pazinojot par visam planotajam
atbalsta shémam, dalibvalstim jaapraksta vismaz atbalstamo projektu kategorijas,
pienemtas attaisnoto izmaksu 1paSas kategorijas (pieméram, materialo (fiks€to un
kustamo) un nematerialo aktivu iegades izmaksas), finans€juma deficita aprékinaSanas
metodika un piemerota maksimala WACC.

Attieciba uz ad hoc atbalstu finans&juma deficitu nosaka, salidzinot projekta rentabilitati
faktiskaja un hipotetiskaja scenarija saskana ar vispargjiem principiem, kas izklastiti 72.—
74. punkta, ka paskaidrots 133. punkta. Dalibvalstim ir janorada 72. punktd minétie
aprékini un prognozes detalizeéta projekta uznémejdarbibas plana.

Ja atbalsts attiecas uz objektiem, kurus dalibvalsts ir ierosinajusi un identific&jusi
ieprieks, finans€juma deficita novert€jums nav vajadzigs, ja atbalsta summa tiek noteikta,
piemérojot konkursa procediiru. Sados gadijumos Komisija uzskata, ka atbalsta summa
atbilst atbalsta minimumam, ko pieprasijusi potencialie labuma guveji, un tapec atbalstu
uzskata par samerigu, ja ir izpilditi $adi kumulativie kritériji:

a) konkursa procedira ir konkurétsp€jiga, proti, ta ir atklata, skaidra, parredzama un
nediskrimingjosa (*3!). Ta balstas uz objektiviem kritérijiem, kas noteikti ieprieks
un atbilst pasakuma mérkim, un lidz minimumam samazina stratégiskas soliSanas
risku. Parasti atlases kriterijiem, ko izmanto, lai sarindotu piedavajumus un galu gala
pieSkirtu atbalstu konkursa procediira, tieSi vai netie$i jasasaista ieguldijums
pasakuma galveno mérku sasniegSana ar pieteikuma iesniedz€ja pieprasito atbalsta
summu. To var izteikt, pieméram, ka atbalstu uz raditas parkrausanas jaudas
vienibu;

(131)

Nevienam pretendentam nevajadz&tu but priviligétai piekluvei informacijai vai citam priek$rocibam,
pieméram, tapec, ka tas ir iepriekS attistfjis objekta atraSanas vietu vai ta tam pieder. Sada gadijuma
dalibvalstij $ada attieciga informacija ir janodod visu potencialo pretendentu riciba.
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139.

140.

141.

b) kritériji tiek publiskoti pietickami ilgu laiku pirms pieteikumu iesniegSanas termina,
lai raditu efektivu konkurenci;

C) paredzamais piedavajuma iesniedz&ju skaits ir pietickams efektivas konkurences
nodro$inasanai;

d) ir novérstas konkursa procediiras iznakuma ex post korekcijas (pieméram,
turpmakas sarunas par konkursa rezultatiem), jo tds var mazinat procediiras
iznakuma efektivitati.

IzvairiSanas no parmérigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodrosinatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispargjas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, investiciju atbalsts sliezu celu objektu,
iek$zemes tidenscelu objektu un sliezu celu un iek$€jo tdenscelu multimodala transporta
objektu biivniecibai, modernizacijai un atjaunosanai japieskir saskana ar 75 un 76. punkta
izklastttajiem vispargjiem principiem.

Turklat attieciba uz jebkuru atbalstito transporta objektu dalibvalstij ir japierada, ka
atbalsta pasakums visiem ieinteresétajiem lietotajiem nodrosina nediskrimingjosu, atklatu
un parredzamu piekluvi objektam saskana ar nozaru tiesibu aktiem, tostarp Vienotas
Eiropas dzelzcela telpas direktivu (%2).

Ja atbalstama transporta objekta 1paSnieks, operators un paredzamais tieSais lietotajs ir
viena un ta paSa uznémuma dala vai ir saistiti uzn€mumi, ka noteikts TGAR I pielikuma,
tiesibas ekspluatét objektu ir japieSkir, pamatojoties uz atklatu, parredzamu,
nediskrimingjosu un uz konkurenci balstitu procediiru (**3). Tadgjadi operators sanem
pelnas normu saskana ar tirgus apstakliem, un tiek mazinats jebkads iesp&jamais intereSu
konflikts.

Komisija uzskata, ka atbalsta shemam varétu bt ierobezotaka kroplojosa ietekme uz
konkurenci un tirdzniecibu neka ad hoc atbalstam. Sa iemesla dél Komisijas novértéjuma
tiks nemti véra turpmak minétie elementi:

a) attieciba uz shémam var pienemt, ka nav parmérigas negativas ietekmes uz
konkurenci un tirdzniecibu, ja ir ievéroti 138.—140. punkta izklastitie nosacijumi.
Turklat dalibvalstij, pazinojot par shému, ir arT jaapnemas pirms individuala atbalsta
pieskirSanas objektam parbaudit, vai atbalstitais objekts nepamatoti nekroplo
konkurenci un tirdzniecibu ar eso$iem un/vai jau planotiem objektiem. Saja nolika
dalibvalstij jaapnemas noteikt atbalstita objekta izmantoSanas vid&a termina
perspektivas, pamatojoties uz pamatotam satiksmes prognozém, kas ieklautas
ex ante uznéméjdarbibas plana. Dalibvalstij arT jaapnemas parbaudit, vai
investicijam nebiis nepamatotas kroplojoSas ietekmes uz tadu esoSu un/vai jau
planotu objektu izmantoSanu, kurus pamatoti var izmantot ka alternativus aizstajjus
jebkuram turpmakam pieprasijumam péc atbalstita objekta jaudas;

b) attieciba uz ad hoc atbalstu dalibvalstij ir ne tikai jaievéro 138.-140. punkta
izklastitie nosacijumi, bet art japierada, ka atbalstitais objekts nepamatoti nekroplo
konkurenci un tirdzniecibu ar eso§iem un/vai jau planotiem objektiem. Saja noliika
dalibvalstij ir janosaka atbalstita objekta izmantoSanas perspektivas videja termina,

(*%?) Sk. (8). zemsvitras piezimi.
(**¥)  Uznémumiem, kas ir saistiti uznémumi, ir atlauts piedalities procediira.
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143.

144,

145.

146.

pamatojoties uz droSam satiksmes prognozém, kas ieklautas ex ante
uznémgejdarbibas plana. Dalibvalstij ir ar1 japierada, ka investicijam nebis
nepamatotas kroplojoSas ietekmes uz esoSu un/vai jau planotu objektu izmantoSanu,
ko var pamatoti izmantot ka alternativu jebkuram turpmakam pieprasijumam péc
atbalstita objekta jaudas (*3*). Principa atbalstitajam investicijam nav nepamatotas
kroplojosas ietekmes, ja paredzamais pieprasijums ir tads, ka jaunais objekts
nenovirzis pieprasijumu no esosajiem un/vai jau planotajiem objektiem. Jebkura
gadijuma, nemot vera atSkirigo tirgus struktiru dazados apgabalos, transporta
veidos un objektos, Komisija katra gadijuma atseviski novertes, vai kads esoSs
un/vai jau planots objekts varétu tikt nepamatoti ietekméts. Saja novértejuma
Komisija ka svarigakos kritérijus varétu nemt veéra tuvuma esoSo objektu
izmantoSanas Itmeni, Sajos objektos apstradato kravu, pasazieru vai rito$a sastava
veidus, izmantoto tehnologiju un konkrétas geografiskas atrasanas vietas
prieksrocibas.

4.2.2.2 Atbalsts privatu pievedcelu biivniecibai, modernizacijai un/vai
atjaunosanai

Sajas vadlinijas ir paredzeti 1pasi noteikumi, lai veicinatu investicijas privato pievedcelu
buvnieciba, modernizacija un/vai atjaunosana (tostarp aizvieto$ana).

Atbalstam privatu pievedcelu buvniecibai, modernizacijai un/vai atjaunoSanai
janodrosina, ka: a) atrasanas vieta pirmo reizi var noklut tiesi pa dzelzcela sliezu celu
(buvnieciba); b) atrasanas vietu var sasniegt vairak dzelzcela satiksmes vai arf sliezu celu
satiksme biis mazak piesarnojosa pievedcela elektrifikacijas dél (modernizacija); vai c)
privats pievedcels, kas bez atbalsta blitu zaudgjis savu darbibu, var turpinat darbibu
(atjaunos$ana).

Lai atbalstu privato pievedcelu biivniecibai, modernizacijai un/vai atjaunosanai uzskatitu
par saderigu ar iekS€jo tirgu, tam jaatbilst Saja iedala un 4.1.1edala izklastitajiem
saderibas nosacijumiem.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinasana

Privatiem pievedceliem ir biitiska nozime, lai samazinatu vajadzibu péc pirma/pedeja
kilometra kravu autoparvadajumiem. Tas ir tapec, ka kravas, ko parvada, izmantojot
ilgtsp&jigus sauszemes transporta veidus, var sasniegt klienta riipniecibas uznémumus vai
izbraukt no tiem tikai tad, ja tas parkrauj kravas automobilos pirma/pedeja kilometra
posmos (multimodalais transports) vai ja klienta uznémums ir tiesi savienots ar dzelzcela
tiklu.

Saskana ar 66. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem Komisija uzskata, ka atbalsts
privatu pievedcelu biivniecibai, modernizacijai un/vai atjaunosanai var veicinat modalo
parvirzi uz ilgtspejigu sauszemes transportu. To var panakt, dodot stimulus veikt
parvadajumus galvenaja posma pa sliezu celiem (**°) un laujot izvairities no argam
izmaksam, kas saistitas ar transporta operacijam pirmaja/pedeja kilometra ar
piesarnojosakiem transporta veidiem, parejot no autoparvadajumiem uz dzelzcelu.

(134)
(135)

Jebkura gadijuma §ie objekti ir arT jaidentificg, lai novertétu atbalsta nepiecieSamibu (sk. 129. punktu).
“Posms” ir brauciena posms, ko apkalpo ar transporta veidu. To nosaka p&c sakumpunkta un galamérka
vietas, ko apkalpo viens un tas pats parvadatajs. “Galvenais posms” ir garakais attieciga brauciena posms.
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148.

149.

150.

151.

Atbalsta nepiecieSamiba

Privatie pievedceli ir biitiski ilgtsp&jigiem pirma/pedgja kilometra kravu parvadajumiem.
Tomér privato pievedcelu skaits ES kopuma ir samazinajies (}*®). Paredzams, ka §is
samazinajums turpinasies, ja uznémumiem nebis pietickamu stimulu segt izmaksas un
riskus, kas saistiti ar privatu pievedcelu biivniecibu, modernizaciju un atjaunoSanu.
Lémumu buvet privatu pievedcelu var ietekmét vairaki faktori, pieméram, parvadato
kravu apjoms un veids, razoSanas uznémumu skaits regiona vai dzelzcela infrastruktiiras
attistibas Itmenis. Komisija norada, ka jebkur§ no Siem faktoriem var atturét uznémumu
no investicijam privato pievedcelu biivnieciba, modernizacija un/vai atjaunosana.

Tirgum ir tendence izmantot Ietakus, bet ne tik ilgtsp&jigus transporta risinajumus, lai
nogadatu kravas riipniecibas uznémumos/nosiititu kravas no tiem (**"). Tapéc, nemot véra
67. punkta izklastitos vispargjos principus, Komisija uzskata, ka atbalsts privatu
pievedcelu biivniecibai, modernizacijai un/vai atjaunoSanai ir nepiecieSams, lai
apmierinatu transporta koordinacijas vajadzibas.

Atbalsta piemérotiba

Sliezu celu transporta attistibu kave tas, ka nav pietickamu tirgus stimulu uznp€mumiem
segt izmaksas un uznpemties riskus, kas saistiti ar privatu pievedcelu biivniecibu,
modernizaciju un/vai atjaunosanu. Tap&c, nemot veéra 68. punkta izklastitos vispargjos
principus, Komisija uzskata, ka investiciju atbalsts privatu pievedcelu buvniecibai,
modernizacijai un/vai atjaunosanai ir piemérots instruments (**®), lai palielinatu modalo
parvirzi, izmantojot pirma/pedgeja kilometra savienojumus pa privatiem pievedceliem.

Atbalsta stimul&josa ietekme

Atbalstam jastimulé privatu pievedcelu biivnieciba, modernizacija un/vai atjaunoSana.
Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimul&josa ietekme, ja tiek ievéroti 69 un 70. punkta
izklastitie visparigie principi un ja atbalstitajam projektam bez atbalsta biitu finans€juma
deficits.

Proporcionalitate
Saskana ar 71.—74. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem investiciju atbalstu

privatos pievedcelos uzskata par sameérigu, ja atbalsta summa neparsniedz mazako no
Sadiem lielumiem: 1) projekta finans€juma deficitu salidzinajuma ar hipotétisko scenariju

(136)
(137)

(138)

Ietekmes novertgjuma atbalsta petjjums, lai parskatitu Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela
uznémumiem, sk. (42). zemsvitras piezimi, 2.5. iedalu.

Pienemot Iémumu veikt investicijas privata pievedcela, uzne@mumam ir jaapsver, vai pirma/pedgja kilometra
parvadajumiem no ta atraSanas vietas / uz to tas v€las izmantot autoparvadajumus vai sliezu celu transportu,
izmantojot privatu pievedcelu. Autoparvadajumi Iidz noteiktam apjomam ir I&taki, un investicijas celu
savienojumos veic un apmaksa publiskas iestades. Izv€loties sliezu cela pievedcelu, uznémumi sedz lielako
dalu bivniecibas izmaksu (biezi vien ietverot priekSizp€ti, nemot veéra topografiju) un maksa par
ekspluataciju un uzturéSanu. Turklat investicijam ir ilgs darbibas laiks, kas ir papildu risks, jo ir situacijas,
kuras uzn@mums nevar kontrolet, kas varétu liegt privata pievedcela izmantoSanu nakotng. Tas varétu notikt,
pieméram, gadijuma, ja dzelzcela parvadajumu uzp€mumi aptur attiecigos savienojumu pakalpojumus
teritorija, kura atrodas uzn€mums.

Attieciba uz atbalsta veidu Komisija sava iepriek$gja lemumu pienemsanas praks€ par atbalstu, kas atbilst
transporta koordinacijas vajadzibam, nav iebildusi pret atbalstu tieSo dotaciju veida (sk. Komisijas
2020. gada 17. decembra lemumu lieta SA.58570, Vacija, Guidelines on the construction, extension,
reactivation and replacement of railway sidings and related infrastructure (OV C 25, 22.1.2021., 1. Ipp.).
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152.

153.

154,

155.

156.

157.

tad, ja atbalstu nepieskir (**°) (kas tiek uzskatits par autotransportu, ja nav pieradijumu
par pret&jo), un ii) investiciju attiecinamas izmaksas.

Attiecinamas izmaksas ietver izmaksas par investicijam materialajos aktivos (fiksétos un
kustamos) un nematerialos aktivos, kas tiesi saistiti ar privata pievedcela biivniecibu,
modernizaciju un/vai atjaunoSanu, lai tas darbotos vai lai ta darbiba tiktu saglabata.
Attiecinamas izmaksas var ietvert saistitos sagatavoSanas pétfjumus, pieméram,
priekSizpéti un topologiskos pétijumus; ka ari planoSanas un uzstadiSanas izmaksas.
IekrauSanas/izkrauSanas  platformas un aprikojumu, ko izmanto vilcienu
iekrauSanai/izkrausanai  1paSa(-o) lietotaja(-u) atraSanas vieta, nevar ieklaut
attiecinamajas izmaksas.

Attieciba uz atbalsta shemam dalibvalstij jaapnemas veikt 71.—74. punkta izklastito
finans€juma deficita analizi par katru projektu, kam paredzets atbalsts saskana ar shemu.
Saja noliika, pazinojot par visim planotajam atbalsta shémam, dalibvalstim jaapraksta
vismaz atbalstamo projektu kategorijas, pienemtas attaisnoto izmaksu Tpasas kategorijas
(pieméram, materialo (fiks€to un kustamo) un nematerialo aktivu iegades izmaksas),
finans€juma deficita aprékinasanas metodika un piemé&rota maksimala WACC.

Attieciba uz ad hoc atbalstu (}4°) saskana ar 71.—74. punkta izklastitajiem vispargjiem
principiem dalibvalstij vienm@r ir: a) jasniedz detalizéts skaitlisks aprékins par
finanséjuma deficitu projekta limeni, kas pamatots ar labuma guvéja ieksgjo
dokumentaciju, kas ir no ta pasa perioda, kad notika 1@émumu pienemsanas process,
pieméram, valdes sagatavotie informacijas izklasti vai iek§gjie uznémejdarbibas plani; un
b) japieméro atbilstoss uzraudzibas un ex post atgiisanas mehanisms, lai nodroSinatu, ka
atbalsts neparsniedz 151. punkta noteiktos ierobeZojumus.

[zvairiSanas no parmeérigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodroSinatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispargjas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, investiciju atbalsts privato pievedcelu
blivniecibai, modernizacijai un atjaunoSanai japieskir saskana ar 75. un 76. punkta
izklastitajiem vispargjiem principiem.

ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu neka ad hoc atbalstam.

Pienacigi pamatotos iznémuma gadijumos Komisija var konstatét, ka ad hoc atbalsts
privatiem pievedceliem nepamatoti nekroplo konkurenci un tirdzniecibu. Izn€muma
gadijuma dalibvalstij ir jasniedz vismaz abi turpmak minétie dokumenti:

a) aprekini, kas liecina par ievérojami lielaku argjo izmaksu samazinajumu uz vienu
atbalsta vienibu, izmantojot ad hoc atbalstu, neka saskana ar atbalsta shému,
pievienojot siku paskaidrojumu par $adas ar&jo izmaksu samazinasanas iemesliem,
noradot visu pamata esoSo datu un pienémumu avotus;

(139)
(140)

Finans€juma deficita analizé janem vera visi esoSie vai paredzetie valsts atbalsta pasakumi, piemé&ram,
darbibas atbalsts un/vai cita veida investiciju atbalsts, lai apl€stu finans€juma deficttu.

Pienacigi pamatotos iznpémuma gadijumos, kad ad hoc atbalstu privatam rezerves celam var uzskatit par
saderigu ar iek$gjo tirgu saskana ar 157. punktu.
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159.

160.

161.

162.

163.

164.

b) pieradijumu, kas pamatots ar tadiem dokumentiem ka p&tijumi un nozaru zinojumi,
ka konkré&ta tirgus nepilniba ietekmé izvel&to guveju, bet neietekme vispar vai tikai
daudz mazaka meéra ietekme citus uzn€mumus dalibvalsti.

4.2.2.3 Atbalsts sliezu celu vai iekS€jo tdenscelu transportlidzeklu
iegadei

Sajas vadlinijas ir paredz&ti Tpasi noteikumi par atbalstu investicijam (jaunu vai lietotu)
sliezu celu vai iek§zemes tdenscelu transportlidzeklu iegadei, lai veicinatu modalo
parvirzi uz sliezu celu un iek§zemes tidenscelu transportu.

Lai nodroSinatu, ka atbalsts tiek novirzits parvadatajiem, kuriem tas visvairak vajadzigs,
lai veiktu uznéméjdarbibu tirgt, atbalstu saskana ar So iedalu var pieskirt tikai
jaunienacgjiem sliezu celu transporta nozaré (}4!), dzelzcela parvadajumu uznémumiem,
kas kvalificgjami ka MVU, MVU iekSzemes tidenscelu transporta nozaré un lizinga
operatoriem sliezu celu un/vai iek$zemes iidenscelu transporta nozar€, ja vien tie
kvalificgjami ka MV U.

Atbalsts japieskir valsts garantijas veida. Garantijas var sniegt tie$i galasanémgjiem (t. i.,
159. punkta min&tajiem operatoriem) vai kreditiestadém un citam finansu iestadeém ka
finanSu starpniekiem (ja labuma guvéjs var brivi izvéléties finansu starpnieku). FinanSu
starpniekam jaspgj pieradit attiecigajai dalibvalstij, ka tas izmanto mehanismu, kur$
nodrosina, ka visas prieksrocibas iesp&jami plasaka mera tiek nodotas galasanémé&jam ka
lielaks finans€juma apjoms, riskantaki portfeli, zemakas nodroSinajuma prasibas vai
zemakas procentu likmes, neka biitu iesp&jams bez $adam valsts garantijam.

Lai atbalstu sliezu celu vai iekSzemes tidenscelu transportlidzeklu iegadei uzskatitu par
saderigu ar iek$gjo tirgu, tam jaatbilst Saja iedala un 4.1. iedala izklastitajiem saderibas
nosacijumiem.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinasana

Ka minéts 21. un 32. punkta, gan dzelzcela transporta nozare, gan iek§zemes tidenscelu
transporta nozare cie$ no ta, ka maz tiek investéts transportlidzeklos, un tas kaveé So
nozaru pilnigu attistibu. Saskana ar 66. punkta izklastitajiem vispargjiem principiem
Komisija uzskata, ka atbalsts sliezu celu vai iekSzemes tidenscelu transportlidzeklu
iegadei var veicinat modalo parvirzi uz ilgtsp€jigu sauszemes transportu, nodroSinot
MVU un jaunienacgjiem sliezu celu transporta nozare pieejamaku piekluvi finans€jumam
transportlidzeklu iegadei.

Komisija turpinas noveértét “tiro” transportlidzeklu (ritosa sastava un iekSzemes
tdenscelu kugu) iegadei paredzéta investiciju atbalsta saderibu saskana ar Komisijas
2022. gada “‘Pamatnostadném par valsts atbalstu klimata, vides aizsardzibas un
energétikas pasakumiem” (142).

Atbalsta nepiecieSamiba
Lai saglabatu slieZzu celu un iekSzemes tidenscelu transporta konkur€tsp€ju ar citiem

transporta veidiem un tad€jadi veicinatu parvirzi uz ilgtspgjigiem sauszemes transporta
veidiem, ir vajadzigs atbilstoSs transportlidzeklu nodroSinajums. Tomeér piekluve

(141)
(142)

Skaidribas labad jaunienacgji sliezu celu transporta nozarg var bt tiesigi sanemt atbalstu ritosa sastava
iegadei, pat ja tie nav MVU.
Sk. (71). zemsvitras piezimi.
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166.

167.

168.

finans€jumam sliezu celu vai iek§zemes tidenscelu transportlidzeklu iegadei paslaik ir
butisks Skerslis, kas trauceé MVU ienakt tirgl un/vai paplaSinaties sliezu celu un
iekS§zemes tdenscelu transporta nozar€, ka arl jaunienac€jiem sliezu celu transporta
nozare€.

Sliezu celu transporta joma ierobezojumi dzelzcela parvadajumu uznémumu spgjai
iegadaties ritoSo sastavu galvenokart ir finansiali, pieméram, MVU var nebiit pieejami
krediti ar konkurétspéjigiem nosactjumiem (**3). Tas ir tapéc, ka MVU un jaunienacgjiem
ir sliktaki finansé€Sanas nosacijumi neka vésturiskajiem tirgus dalibniekiem, kuri giist
labumu no sava stavokla tirgl un, jo 1pasi tad, ja tie pieder valstij, var daudz vieglak
pieradit savu kreditsp&ju iegulditajiem un bankam. Tapat iek§zemes tidenscelu transporta
nozari negativi ietekme tas ierobezotas finansialas sp&jas, jo So nozari galvenokart veido
MVU un gimenes uzndmumi, un tas apgriitina to iesaistisanos dargas investicijas (}44).
Saja konteksta iekszemes tidenscelu kugu (}*°) pieaugosas izmaksas ir biitisks $kérslis
ienaksSanai iek$zemes tidenscelu transporta tirgli un/vai ta paplasinasanai, jo Tpasi nemot
véra vajadzibu péc specializétiem kugiem dazada veida kravam un marsrutiem (146).

Nemot veéra 67. punkta izklastitos visparigos principus, Komisija uzskata, ka atbalsts
rito$a sastava un kugu iegadei ir vajadzigs, lai apmierinatu transporta koordinacijas
vajadzibas. Tirgus pats par sevi nesp&j nodrosinat, ka MVU sliezu celu un iek§zemes
tidenscelu transporta nozar€ un jaunienacgjiem sliezu celu transporta nozar€ ir pienaciga
piekluve finans€jumam, lai iegadatos sliezu celu vai iekSzemes tdenscelu
transportlidzeklus.

Atbalsta piem&rotiba

Saskana ar 68. punkta izklastitajiem visparigiem principiem Komisija uzskata, ka
investiciju atbalsts slieZu celu vai iek§zemes tidenscelu transportlidzeklu iegadei principa
var biit piem@rots instruments, ja tas ir valsts garantiju veida. Publiska sektora garantijas
aizdevumiem uz ierobezotu laika periodu ir vispiem@rotakais atbalsta instruments, lai
atjaunotu vienlidzigus konkurences apstaklus starp MVU un jaunienacg€jiem, no vienas
puses, un lielajiem vésturiskajiem uznp€mumiem, no otras puses, attieciba uz piekluvi
finans&jumam transportlidzeklu iegadei. Sadas garantijas ir paredzétas, lai lautu to
labuma guv€jiem izmantot tadus kredita nosacijumus tirgi, kas ir lidzigaki tiem, kadus
parasti izmanto vesturiskie uzn€mumi.

Komisija uzskata, ka investiciju atbalsts sliezu celu vai iekSzemes tdenscelu
transportlidzeklu iegadei publiska sektora garantiju veida ir piemérots, lai palidzeétu MVU
un jaunienac€jiem sliezu celu transporta nozar€ finanset augstas izmaksas, kas saistitas ar
sliezu celu vai iek$zemes tidenscelu transportlidzeklu iegadi, ja tiek ievéroti 68. punkta
izklastitie visparigie principi, ka paskaidrots 167. punkta.

(143)

(144)
(145)

(146)

Ietekmes novértgjuma atbalsta petijums, lai parskatitu Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela
uznémumiem, sk. (42). zemsvitras piezimi, 4.3.2. iedalu.

Sk. (58). zemsvitras piezimi.

Inflacijas tendencu dg€] térauda cenas un citu kugu biivnieciba nepiecieSamo materialu cenas pedgjos gados
ir ievérojami palielinajusas. Avots: CCNR tirgus novérojums [2023. gada zinojums, 109].

Iek$zemes Tidenscelu floti veido tiTs galvenas kugu kategorijas atkariba no parvadatas kravas veida:
sauskravu kugi, lejamkravu kugi un staimgjvelkoni. Katra kategorija ietver dazadus kugu veidus atkariba no
adenscelu klases un parvadasanas apstakliem. Avots: CCNR tirgus novérojums, sk. (145). zemsvitras
piezimi.
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172.

Atbalsta stimul€josa ietekme

Atbalstam jastimulé jaunu vai lietotu sliezu celu vai iekSzemes udenscelu
transportlidzeklu iegade. Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimul&josa ietekme, ja tiek
ieveroti 69. un 70. punkta izklastitie visparigie principi.

Proporcionalitate

Saskana ar visparigiem principiem, kas izklastiti 71.—74. punkta, atbalstu valsts garantiju
veida, lai MVU varétu iegadaties iekSzemes tidenscelu kugus un lai MVU un/vai
jaunienacgji sliezu celu transporta nozar€ varétu iegadaties ritoso sastavu, varétu uzskatit
par parredzamu un samerigu, ja ir izpilditi turpmak minétie kumulativie nosacijumi:

a) garantija tiek pieskirta jauniem individualiem aizdevumiem sliezu celu vai
iekSzemes tidenscelu transportlidzeklu iegadei;

b) pamata eso$a aizdevuma nominala summa neparsniedz atbalstamas iegades
attiecinamas izmaksas, kas ietver visas izmaksas, kuras saistitas ar jaunu vai lietotu
sliezu celu vai iekSzemes udenscelu transportlidzeklu iegadi, tostarp
transportlidzekla cenu, piegades izmaksas un projekte€Sanas petijumu izmaksas,
konsultaciju vai inzeniertehnisko p&tijumu izmaksas, ar noteikumu, ka tas ir saistitas
ar investicijam un dalu no tam;

C) garantijas segums neparsniedz 90 % no pamata esosa aizdevuma,

d) garantiju sniedz par maksu vismaz 50 bazes punktu apméra, ja piesSkirgjas
dalibvalsts valsts kreditreitings ir vienads ar AAA-A. Pretéja gadijuma dalibvalstis
var brivi piemérot zemaku maksu;

e) garantijas ilgums neparsniedz 15 gadus.

Atbalstu sliezu celu vai iek§zemes tidenscelu transportlidzeklu iegadei var kumulét ar
savstarpgjas izmantojamibas atbalstu un/vai atbalstu tehniskai pielagoSanai un
modernizacijai, ja neto papildu izmaksas par investicijam savstarp&jas izmantojamibas
joma un/vai investicijam tehniskaja pielagoSana un modernizacija netiek ieklautas
attiecinamajas izmaksas, kas noraditas 170. punkta b) apakSpunkta. Neto papildu
izmaksas par investicijam savstarp§jas izmantojamibas joma un/vai investicijam
tehniskaja pielagoSana un modernizacija tiek aprékinatas ka starpiba starp kopg&am
izmaksam, kas rodas, iegadajoties transportlidzekli, kuru planots iegadaties un kurs tiek
aprikots, izmantojot §is investicijas, no vienas puses, un kop&jam iegades izmaksam
hipotétiskaja scenarija, t. i., transportlidzekla izmaksam, kas nav aprikots, izmantojot
investicijas savstarpgjas izmantojamibas joma, vai kam nepiecieSama tehniska
pielagoSana un modernizacija, no otras puses.

IzvairiSanas no parmérigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodroS$inatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispargjas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, investiciju atbalsts sliezu celu vai iek§zemes
tdenscelu transportlidzeklu iegadei japieskir saskana ar 75. un 76. punkta izklastitajiem
visparigiem principiem.
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176.

Principa atbalsts biitu japieskir atbalsta shému veida, jo tam var biit ierobeZotaka
kroplojosa ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim neka ad hoc
atbalstam.

Ja atbalsts attiecas uz tada ritoSa sastava iegadi, ko izmanto sabiedrisko pakalpojumu
sniegSanai sliezu celu kravu parvadajumu nozare, dalibvalstim janodroSina, ka:

a) valsts finans&tu rito$o sastavu izmanto tikai konkrétas ltnijas, ko apkalpo saskana ar
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibam, vai konkrétos regionos vai nu
sabiedrisko pakalpojumu Iiguma darbibas laika, vai vismaz 10 gadus (atkariba no
ta, kurs termins ir ilgaks);

b) ja sabiedrisko pakalpojumu ligums tiek nodots citam parvadatajam, valsts
finans@tais ritoSais sastavs tiek nodots jaunajam parvadatajam par tirgus cenu, nemot
veéra jebkadu publisko finans€jumu, ko sanemis ieprieks€jais parvadatajs $a ritosa
sastava iegadei.

4.2.2.4 Savstarpgjas izmantojamibas atbalsts

Sajas vadlinijas ir paredzéti Tpasi noteikumi par atbalstu, kas paredzéts, lai veicinatu
investicijas tehnologijas, kas nodrosina nepartrauktu preCu un pasazieru satiksmes
plismu starp valstu tikliem un transporta veidiem (“savstarpjas izmantojamibas
atbalsts”).

Savstarp€jas izmantojamibas atbalsts var atbalstit investicijas materialos un nematerialos
aktivos, tostarp prieksizpéti (*7), kas veicina nepartrauktas satiksmes pliismas
(“savstarp€jas izmantojamibas investicijas”). Investicijas savstarpgjas izmantojamibas
joma jo 1pasi var attiekties uz $adam tehnologijam un darbibam:

a) Eiropas vilcienu kustibas vadibas sistéma (ETCS), nakotnes dzelzcela mobilo sakaru
sisttma (FRMCS) un vilciena automatizeta vadisana (ATO), kas ir dala no Eiropas
Dzelzcela satiksmes vadibas sisttmas (ERTMS), ka aprakstits Savienibas
sekundarajos tiesibu aktos (18);

b) digitala automatiska sakabe (DAC) (**9);

(147)

(148)

(149)

P&ttjumi, kuru merkis ir novertet iespgju veikt modalo parvirzi uz citiem transporta veidiem vai ilgtspgjigiem
multimodaliem kravu vai pasazieru parvadajumiem marSrutos, kuros uzpémums paslaik izmanto
autotransportu.

ERTMS ir vienota Eiropas signalizacijas un atruma kontroles sisteéma, kas nodrosina valstu dzelzcela sistemu
savstarpgjo izmantojamibu, samazinot signalizacijas sistému iegades un uzturéSanas izmaksas un palielinot
vilcienu atrumu, infrastruktiras jaudu un sliezu celu transporta droSuma limeni. ERTMS sastav no ETCS
(t. i., kabines signalizacijas sisteémas, kas ietver vilcienu automatisko aizsardzibu), dzelzcela mobilajiem
radiosakariem (RMR), vilciena automatizétas vadiSanas (ATO) un ekspluatacijas noteikumiem. Sk.
Komisijas Istenoganas regulu (ES) 2023/1695 (2023. gada 10. augusts) par savstarpéjas izmantojamibas
tehnisko specifikaciju attieciba uz dzelzcelu sisteémas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu
apakssistétmam Eiropas Savieniba, un ar ko atce] Regulu (ES) 2016/919 (OV L 222, 8.9.2023., 380. Ipp.).
RMR sistéma, ko paslaik izmanto dzelzcela ekspluatacijai, proti, globala mobilo sakaru sistéma dzelzcelam
(GSM-R), ir balstita uz specifikacijam, kas tika pabeigtas pirms 20 gadiem. Tehnologiskas novecoSanas d&l
ir maz ticams, ka pec 2030. gada tiks nodrosinats riipnieciskais atbalsts GSM-R. FRMCS aizstas GSM-R ka
vienu no galvenajam ERTMS dalam. Ta atbalstis dzelzcela digitalizaciju un pakalpojumu inovaciju. [levietot
atsauci uz attiecigajiem ES sekundarajiem tiesibu aktiem péc to pienemsanas]

DAC ir savstarpgjas izmantojamibas komponents, kas automatiski savieno un atvieno rito$o sastavu kravas
vilciena gan fiziski (pieméram, mehaniskais savienojums un gaisa vads bremzeSanai), gan digitali
(piem@ram, elektroenergijas un datu savienojums). DAC lauj izveidot modernus un digitalus Eiropas
dzelzcela kravu parvadajumus. Tas mérkis ir palielinat efektivitati, pateicoties automatizacijas procesiem,
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178.

179.

C) ritosa sastava pielagoSana dazadam elektrosistémam;
d) ritosa sastava pielagosana dazadiem sliezu cela platumiem;
e) iekSzemes tidenscelu kugu pielagosana jiiras ostu apkalposanai;

f) iekSzemes Gidenscelu kugu pielagosana mainigajiem kugosanas apstakliem, tostarp
seklos tidenos;

g) ritosa sastava un iek§zemes tidenscelu kugu automatizacija;
h) transportlidzeklu pielagosana ILU parvadasanai;

1) galvenas tehnologijas, kas vajadzigas upju informacijas pakalpojumu (RIS)
ievieSanai, pieméram, upju informacijas pakalpojumu platforma (“RIS
platforma”) (**°), iek§zemes elektronisko kar$u attglosanas un informacijas sistéma
(“iekSzemes ECDIS”), pazinojumi kapteiniem, iekSzemes automatiskas
identifikacijas sisteéma (“iekSzemes AIS”) un starptautiska elektroniska zinoSana
(ERI);

J) telematikas lietojumprogrammas un citas programmatiras, ciktal tas veicina
nepartrauktas satiksmes pliismas, jo Tpasi intermodalas identifikacijas, izsekoSanas
un izsekojamibas sist€mas un intermodalas datu apmainas platformas.

Vismaz piecus gadus péc atbalsta pieskirSanas liguma noteikumos par tadu aktivu
nodosanu vai izmantoSanu pret maksajumiem, kas finanséti ar savstarpgjas
izmantojamibas atbalstu (**!), jaieklauj klauzula, kura noradits, ka investicijas, kas
nodro$ina attieciga aktiva savstarp&jo izmantojamibu, tika finansétas ar valsts atbalstu.
Tajos jamin arl attiecigas saistibas, kas noteiktas 193. punkta, un janorada atbalsta
summa.

Lai savstarp&jas izmantojamibas atbalstu uzskatitu par saderigu ar iek$gjo tirgu, tam
jaatbilst Saja iedala un 4.1. iedala izklastitajiem saderibas nosacijumiem.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinasana

Saskana ar 66. punkta izklastitajiem visparigiem principiem Komisija uzskata, ka
savstarpgjas izmantojamibas atbalsts var veicinat modalo parvirzi uz ilgtspgjigu
sauszemes transportu, nodro$inot nepartrauktu pasazieru un precu satiksmes pliismu starp
dalibvalstu tikliem un starp dazadiem transporta veidiem. Transporta tiklu un transporta
veidu netrauc€ta savstarp€ja sasaiste visa ES lauj: a) sliezu celu un iek§zemes tidenscelu
transportam pielagoties satiksmes pieaugumam, ko paredz IVMS, optimizgjot slieZu celu
un iek§zemes Udenscelu transporta infrastruktiiras ierobezotas jaudas izmantoSanu; b)
multimodalajiem parvadajumiem patiesi konkurgt ar vienu piesarnojosu transporta veidu,
veicinot transporta kézu vienmerigu integraciju un sinergiju starp dazadiem transporta
veidiem infrastruktiiras, informacijas plismu un procediiru zina; un c) palielinat
parrobezu satiksmi.

(150)

(151)

ka arT nodroSinat pietiekamu energoapgadi telematikas lietojumprogrammam, ka arT droSu datu parraidi visa
vilciena. [levietot atsauci uz attiecigajiem ES sekundarajiem tiesibu aktiem péc to pienemsanas]

1. panta 3. punkta hh) apak$punkts Priek$likuma Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza
Direktivu 2005/44/EK par saskanotiem upju informacijas pakalpojumiem (RIS) attieciba uz Kopienas
ieks€jiem fidensceliem, COM/2024/33 final, 26.1.2024.

Piem@ram, ritos$a sastava izpirkumnomas Iigumi.

46



180.

181.

182.

183.

Atbalsta nepiecieSamiba

Komisija norada, ka savstarp&jas izmantojamibas sist€ému izveidosanai un modernizacijai
ir butiska nozime ilgtsp€jigu sauszemes transporta veidu attisttba. Tomér tas ir dargs
process, kas sniedz lielaku labumu sabiedribai salidzinajuma ar privatajiem ieguvumiem
uznémumiem, jo 1pasi sakotngja ievieSanas posma. Tapec privatam investicijam ir maz
stimulu. Tas jo TpaSi var but saistits ar: a) plasSu ievieSanu, kas nepiecieSama pirms
konkrétu tehnologiju prieksrocibas ir jitamas (“iniciatora neizdevigais stavoklis” (°?); b)
vajadzibu péc paralélam investicijam, ko veic dazadi dalibnieki (pieméram,
infrastruktiras parvalditdjs un dzelzcela parvadajumu uznémumi). turklat parrobezu
IimenT; un c) ierobezotiem privatiem ieguvumiem, kas izriet no investicijam, salidzinot
ar sabiedriskajiem ieguvumiem (pieméram, droSums).

Nemot véra 67. punkta izklastitos visparigos principus, Komisija uzskata, ka savstarpgjas
izmantojamibas atbalsts ir nepiecieSams, lai apmierinatu transporta koordinacijas
vajadzibas. Tirgus pats par sevi nespéj pietickami ieviest tehnologijas, kas veicina
nepartrauktas satiksmes pliismas (**3).

Atbalsta piem&rotiba

Saskana ar 68. punkta izklastitajiem visparigiem principiem Komisija uzskata, ka
savstarpgjas izmantojamibas atbalsts principa var biit piemérots instruments (***), lai
atbalstitu tehnologijas, kas nodro$ina nepartrauktu precu un/vai pasazieru satiksmes
plismu starp valstu tikliem un/vai transporta veidiem, jo 1pasi, ja nav regulativu
pasakumu, kas liktu ieviest tas pasas tehnologijas. Savstarp&jas izmantojamibas atbalsts
nav piemerots, ja ir ieviesti regulativi pasakumi, kas paredz ieviest tas pasas tehnologijas
lidziga laika, ka planots, izmantojot $§adu atbalstu.

Atbalsta stimul&josa ietekme

Atbalstam jastimulé investicijas tehnologijas, kas nodroSina nepartrauktas precu un
pasazieru satiksmes pliismas starp dazadiem valstu tikliem un dazadiem transporta
veidiem. Saskana ar visparigiem principiem, kas izklastiti 69. un 70. punkta, lai
savstarpgjas izmantojamibas atbalstam bitu stimul€joSa ietekme, ir jabit izpilditiem
Sadiem kumulativiem nosacijumiem:

a) labuma guvgjs ir pieteicies atbalsta sanemsanai pirms investiciju projekta
istenoSanas darbu sakSanas;

(152)

(153)
(154)

Lielako dalu tehnologiju un darbibu, kas mingtas 176. punkta, raksturo tas, ka to sniegtos ieguvumus var
pilniba novertet tikai tad, ja tiek sasniegts sinhroniz&tas ievieSanas kritiskais [imenis. Nemot veéra augstas
sakotngjas investiciju izmaksas, tiesas izmaksas operatoriem paslaik ir augstakas neka ietaupijumi, kas giiti,
parkartojoties uz §im tehnologijam.

Ietekmes novértgjuma atbalsta pétijums, lai parskatitu Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela
uznémumiem, sk. (42). zemsvitras piezimi, 4.5.4. iedalu.

Attieciba uz atbalsta veidu Komisija sava ieprieksgja 1éemumu pienemsanas prakse par atbalstu, kas atbilst
transporta koordinacijas vajadzibam, nav iebildusi pret atbalstu tieSo dotaciju veida (sk. ex multis Komisijas
2023. gada 26. maija lemumu lieta SA.102707, Italija, Italian scheme to support the upgrade of rolling stock
with ERTMS equipment (OV C 266, 28.7.2023., 4. Ipp.); un Komisijas 2019. gada 5. novembra lémumu lieta
SA.55451, Niderlande, Support for ERTMS upgrade (OV C 59, 21.2.2020., 1. Ipp.). Atbalsts tieSo dotaciju
veida lauj labuma guv€jiem samazinat sakotngjas investiciju izmaksas (prototipa izmaksas, iene@mumu
zaud@jumus ritosa sastava imobilizacijas laika, pasas savstarpgjas izmantojamibas investicijas), ko parastos
tirgus apstaklos ir griiti atgit, jo Ipasi tad, ja investicijas kliist rentablas tikai tad, ja §Ts tehnologijas tiek plasi
ieviestas, kas var aiznemt ilgaku laiku neka aktiva kalpoSanas laiks.
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189.

190.

b) investiciju projekta Tstenos$anas darbi japabeidz vismaz vienu gadu pirms dienas, kad
atbalstitas investicijas kluist obligatas ES limeni.

Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimul€josa ietekme, ja tiek ievéroti 69. un 70. punkta
izklastitie visparigie principi, ka paskaidrots 183. punkta. Atbalstam, kas pieskirts, lai
segtu ES standartu ievérosanas izmaksas, principa nav stimulgjosas ietekmes.

Proporcionalitate

Saskana ar 71.—74. punkta izklastitajiem visparigiem principiem atbalstu principa var
uzskatit par samerigu, ja tas neparsniedz 50 % no attiecinamajam izmaksam.

Attiecinamas izmaksas ir:

a) visas izmaksas, kas nepiecieS$amas vai papildina savstarpgjas izmantojamibas
investiciju istenosanu; atkariba no investiciju veida $adas izmaksas var ietvert
attiecigas tehnologijas (**°) iegades un uzstadiSanas izmaksas, projekta vadibas
izmaksas un piegades izmaksas (**°);

b) izmaksas, kas saistitas ar pétjjumiem, test€Sanu un apstiprinaSanu, ka arl
izméginajuma un prototipu iekartam; ka ari

C) izmaksas, kas saistitas ar ieprieks uzstaditas tehnologijas modernizaciju.

Attieciba uz savstarpgjas izmantojamibas investicijam, kas saistitas ar ERTMS, ka
noteikts 176. punkta a) apakspunkta, atbalstu var sanemt par izmaksam, kas saistitas ar
Eiropas Globalas navigacijas satelitu sistemas (EGNSS) funkciju integrésanu ERTMS.
Atbalstu nevar sanemt par izmaksam, kas saistitas ar GSM-R.

Attieciba uz savstarpgjas izmantojamibas investicijam sliezu celu vai iekSzemes
tdenscelu transportlidzeklos, kuru iegade ir planota, attiecinamas izmaksas nedrikst
parsniegt savstarp&jas izmantojamibas neto papildu izmaksas (**7). Tas aprekina ka
starpibu starp kop€jam izmaksam, kas rodas, perkot sliezu celu vai iekSzemes tidenscelu
transportlidzekli, kura iegade ir planota un kurs tiek aprikots, izmantojot $is investicijas,
no vienas puses, un kop€am izmaksam, kas rodas, iegadajoties to pasu vai lidzigu
transportlidzekli bez savstarpgjas izmantojamibas investicijam hipotétiskaja scenarija, no
otras puses.

Iznémuma karta atbalsts tehnologijam, kas uzskaititas 176. punkta a) un b) apakspunkta
var tikt uzskatits par samérigu, ja tas neparsniedz 80 % no attiecinamajam izmaksam.
Sadas tehnologijas to ievieSanas posma Ipasi ietekmé koordinacijas problémas, un tas
sniedz ievérojamus ar&jus ieguvumus, kurus nevar internalizet.

Atkariba no pasakuma 1patnibam dalibvalsts var arT pieradit, ka ir vajadziga augstaka
atbalsta intensitate, pamatojoties uz finans€juma deficita analizi saskana ar visparigiem
principiem, kas izklastiti 71.—74. punkta. Tada gadijuma Komisija uzskatis atbalstu par
samérigu, ja atbalsta summa vienam labuma guvgjam ir ierobezota 11dz minimumam, kas
nepiecieSams investiciju veikSanai (t. i., ja atbalsts atbilst finans€juma deficitam, kas
nepiecieSams atbalsta pasakuma meérka sasniegSanai, salidzinajuma ar hipotétisko

(*%)  Attiecigo tehnologiju var iegadaties jaunu vai lietotu.
(*%6)  Skaidribas labad atbalstu nevar sanemt par uzturé$anas izmaksam.
(*") Arnosactjumu, ka uz tam jau neattiecas neviens cits atbalsta veids, jo Tpasi atbalsts saskana ar 4.2.2.3. iedalu.
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scenariju atbalsta neesibas gadijuma). Jebkura gadijuma atbalsts nedrikst parsniegt 100 %
no attiecinamajam izmaksam.

IzvairiSanas no parmerigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodroSinatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispargjas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, savstarpgjas izmantojamibas atbalsts
japieskir saskana ar 75. un 76. punkta izklastitajiem visparigiem principiem.

Atbalsts principa japieskir atbalsta shému veida, jo tam var biit ierobezotaka kroplojosa
ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu neka ad hoc atbalstam.

Turklat attieciba uz rito$o sastavu un iekSzemes tidenscelu kugiem atbalsta saneéméjam,
ka arf turpmakam rito$a sastava vai iek§zemes tidenscelu kuga Tpasniekam vai turétajam,
kas gust labumu no atbalstitajam investicijam, ir janodroSina, ka piecus gadus péc
investiciju Tsteno$anas tie ir registréti jebkuras dalibvalsts attiecigaja valsts registra un/vai
attiecigaja Eiropas riteklu registra.

4.2.2.5 Atbalsts tehniskai pielago$anai un modernizacijai
Sajas vadlinijas ir paredzéti ipasi noteikumi, lai atbalstitu investicijas materialos un
nematerialos aktivos ritosa sastava, iek§zemes tidenscelu kugu un ilgtsp&jiga multimodala
transporta aprikojuma tehniskai pielagosanai vai modernizacijai.
Jo Tpasi varctu atbalstit $adas darbibas un tehnologijas:

a) ritosa sastava modernizacija un/vai atjaunoSana;

b) iek$zemes tdenscelu kugu modernizacija un/vai atjaunoSana, piem&ram, lai
uzlabotu hidrodinamiku un efektivitati;

c) aprikojuma moderniz€Sana un/vai atjaunoSana ilgtsp&jigam multimodalam
transportam;

d) iekszemes tidenscelu kugu tehniska pielagosana jauniem kravu veidiem;

e) telematikas lietojumprogrammas un cita programmatira, uz ko neattiecas $o
vadliniju 4.2.2.4. iedala, piem&ram, sisteémas, kas sniedz informaciju pasaZieriem
tikai viena transporta veida, vai digitalas rezervéSanas un maksajumu sist€émas, kas
neveicina nepartrauktas satiksmes pliismas;

f) logistikas sist€mas, pieméram, slodzes optimizacijas programmatiira;

g) satiksmes prognozeSanas programmatira (apléstais izlidoSanas laiks/apléstais
ieraSanas laiks) un marSruta optimizacijas programmatiira.

Vismaz piecus gadus pec atbalsta pieSkirSanas liguma noteikumos par tadu aktivu
nodoSanu vai izmantoSanu par samaksu, kas finanséti ar atbalstu ritosa sastava, iek§zemes
tdenscelu kugu un ilgtspgjigam multimodalam transportam paredz&ta aprikojuma
tehniskai pielago$anai un modernizacijai (**®), jaieklauj klauzula, kura noradits, ka

(*®) Piem@ram, rito3a sastava izpirkumnomas ligumi.
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attieciga aktiva pielagoSana vai modernizacija tika finans€ta ar valsts atbalstu, un
janorada atbalsta summa.

Lai atbalstu ritosa sastava, iek$§zemes tdenscelu kugu un ilgtsp&jiga multimodala
transporta aprikojuma tehniskai pielagoSanai un modernizacijai uzskatitu par saderigu ar
iek§€jo tirgu, tam jaatbilst Saja iedala un 4.1.iedala izklastitajiem saderibas
nosacijumiem.

Ieguldijums transporta koordinacijas vajadzibu apmierinasana

Saskana ar 66. punkta izklastitajiem visparigiem principiem Komisija uzskata, ka atbalsts
ritosa sastava, iekSzemes udenscelu kugu un ilgtsp&jiga multimodala transporta
aprikojuma tehniskajai pielagosanai un modernizacijai var veicinat modalo parvirzi uz
ilgtsp&jigu sauszemes transportu. Tehniska pielagoSana lauj ilgtsp&jigam sauszemes
transportam pielagoties pieprasijjumam p€c jauniem pasazieru un kravu parvadajumu
pakalpojumu veidiem un attistities jomas, kuras tam ir vislielakais izaugsmes potencials,
piem&ram, parmeérigi lielu, smagu vai bistamu kravu parvadajumi un pasazieru
parvadajumi pa nakti. Savukart modernizacija palielina ilgtsp&jiga sauszemes transporta
droSumu, dro§ibu, uzticamibu un kvalitati. Tehniska pielagoSana un modernizacija ar1
veicina eso$a rito$a sastava, iekSzemes tdenscelu kugu un ilgtsp€jiga multimodala
transporta aprikojuma optimalu rentablu izmantoSanu.

Komisija turpinas novertét investiciju atbalsta saderigumu “tiros” transportlidzeklos
(ritosaja sastava un iekSzemes tUdenscelu kugos) saskana ar Komisijas 2022. gada
“Pamatnostadném par valsts atbalstu klimata, vides aizsardzibas un energétikas
pasakumiem” (}*°). Tapat §s vadlinijas neattiecas uz investiciju atbalstu sliezu celu
transporta radita trokSna mazinasanai, bet uz to attiecas 2022. gada “Pamatnostadnes par
valsts atbalstu klimata, vides aizsardzibas un energétikas pasakumiem” (ar ipasiem
noteikumiem par atbalstu piesarnojuma, kas nav siltumnicefekta gazes, novérSanai vai
samazinaSanai).

Atbalsta nepiecieSamiba

Ritosa sastava, iekSzemes udenscelu kugu un ilgtsp&jiga multimodala transporta
aprikojuma tehniska pielagoSana un modernizacija lauj Siem produktiem saglabat
visaugstako vértibas un lietderibas limeni. Sie investiciju veidi ne tikai atbalsta ilgtsp&jiga
sauszemes transporta konkurétsp&ju, bet ari lauj attistit lietotu precu tirgu, kas veicina
parvirzi uz ilgtsp&jigiem sauszemes transporta veidiem. Tehniska pielagoSana un
modernizacija var€tu biit loti darga, jo to laika nevar izmantot ritoSo sastavu, iek§zemes
tdenscelu kugus un aprikojumu ilgtsp&jigam multimodalam transportam, tadéjadi
ievérojami samazinot ieneémumus. Turklat dazu veidu investicijam tehniskaja pielagosana
un modernizacija ir jaizstrada prototips, lai izprastu strukturalas izmainas, kas vajadzigas
tehnologijas ievieSanai atkariba no transportlidzekla vai aprikojuma veida ilgtsp&jigam
multimodalam transportam. Sis izmaksas (prototipa izmaksas un modernizacijas
izmaksas) biezi parsniedz modernizéta aprikojuma vértibu (1¢9).

Nemot véra 67. punkta izklastitos visparigos principus, Komisija uzskata, ka atbalsts
ritoSa sastava, iekSzemes tdenscelu kugu un ilgtsp&jiga multimodala transporta
aprikojuma tehniskai pielagoSanai un modernizacijai var biit nepiecieSams, lai
apmierinatu transporta koordinacijas vajadzibas, ciktal tirgus pats par sevi nenodroSina

(159)
(160)

Sk. (71). zemsvitras piezimi.
Ietekmes novert€juma atbalsta petjjums, lai parskatitu Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela
uznémumiem, sk. (42). zemsvitras piezimi, 3.5. iedalu.
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203.

204.

205.

206.

pietickamu investiciju Iimeni tehniskai pielagoSanai un modernizacijai, kas veicina
ilgtsp&jiga sauszemes transporta konkurétsp€ju.

Atbalsta piemérotiba

Saskana ar 68. punkta izklastitajiem visparigiem principiem Komisija uzskata, ka
investiciju atbalsts rito$a sastava, iek§zemes tidenscelu kugu un ilgtsp&jiga multimodala
transporta aprikojuma tehniskai pielagoSanai un modernizacijai principa var but
piemérots instruments (**1). Sads atbalsts nodrosina pietickamu investiciju Iimeni
tehniskai pielago$anai un modernizacijai, kas veicina ilgtsp&jiga sauszemes transporta
konkurétsp&ju, jo 1pasi, ja nav regulativu pasakumu, kas liktu ieviest tas pasas
tehnologijas. Atbalsts tehniskai pielagoSanai un modernizacijai nav piemérots, lai
stenotu regulativus pasakumus, kas paredz ieviest tas pasSas tehnologijas Iidziga laika, ka
to planots sasniegt, izmantojot $adu atbalstu.

Atbalsta stimul&josa ietekme

Atbalstam biitu jastimulé investicijas rito$a sastava, iek$zemes tUdenscelu kugu un
ilgtsp&jiga multimodala transporta aprikojuma tehniskaja pielago$ana un modernizacija.
Lai atbalstam butu stimuljosa ietekme, tas nedrikst finansét investicijas, kas ir
nepiecieSamas, lai nodroSinatu atbilstibu ES standartam, vai tam ir jafinans€ investicijas,
kas lauj panakt atbilstibu ES standartam ieve@rojami pirms standarta obligatas stasanas
speka ES limeni. Saskana ar visparigiem principiem, kas izklastiti 69. un 70. punkta, lai
atbalstam biitu stimulgjosa ietekme, ir jaizpilda turpmak miné&tie kumulativie nosacijumi:

a) labuma guvgjs ir pieteicies atbalsta sanemsSanai pirms investiciju projekta
1stenoSanas darbu sakSanas;

b) investiciju projekta istenosanas darbi japabeidz vismaz vienu gadu pirms dienas,
kad atbalstitas investicijas klist obligatas ES liment.

Komisija uzskata, ka atbalstam ir stimulgjosa ietekme, ja tiek ievéroti 69. un 70. punkta
izklastitie visparigie principi, ka paskaidrots 203. punkta.

Proporcionalitate

Saskana ar 71.—74. punkta izklastitajiem visparigiem principiem atbalstu principa var
uzskatit par samerigu, ja tas neparsniedz 20 % no attiecinamajam izmaksam.

Attiecinamas izmaksas ir:

a) visas izmaksas, kas nepiecieSamas attiecinamo investiciju Istenosanai vai ir ar tam
saistitas; atkariba no investiciju veida $adas izmaksas var ietvert izmaksas, kas
nepiecieSamas attiecigas tehnologijas iegadei un uzstadiSanai, projekta vadibas
izmaksas un piegades izmaksas (*%?);

(161)

(162)

Attieciba uz atbalsta veidu Komisija sava iepriek$gja lemumu pienemsanas praksé par atbalstu, kas atbilst
transporta koordinacijas vajadzibam, nav iebildusi pret atbalstu tieSo dotaciju veida (sk. Komisijas
2021. gada 1. julija lemumu lieta SA.57137, Vacija, State aid scheme for modernisation of inland waterway
fleet (OV C 317, 6.8.2021., 1. Ipp.). Atbalsts tieSo dotaciju veida lauj labuma guvéjiem samazinat sakotngjas
investiciju izmaksas (prototipa izmaksas, iene@mumu zaud&umus rito$a sastava imobilizacijas laika, pasus
savstarpg€jas izmantojamibas investicijas), ko parastos tirgus apstaklos ir griti atgat.

Skaidribas labad atbalstu nevar sanemt par uzturé$anas izmaksam.
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208.

2009.

210.

211.

b) izmaksas, kas saistitas ar pé€tjjumiem, testéSanu un apstiprinaSanu, ka arl
izm&ginajuma un prototipu iekartam; ka ar1

C) izmaksas, kas saistitas ar ieprieks uzstaditas tehnologijas modernizaciju.

Atkariba no pasakuma 1pasajam iezimém dalibvalsts, balstoties uz finans€juma deficita
analizi, ka noteikts 71.—74. punkta, var ar pieradit, ka ir vajadziga lielaka atbalsta
intensitate. Tada gadijuma Komisija uzskatis atbalstu par samérigu, ja atbalsta summa
vienam labuma guvéjam ir ierobezota Iidz summai, kas vajadziga investiciju veikSanai
(t. 1., ja atbalsts atbilst finans€juma deficitam, kas nepiecieSams, lai sasniegtu atbalsta
pasakuma meérki, salidzinajuma ar hipotétisko scenariju atbalsta neesibas gadijuma).
Jebkura gadijuma atbalsts nedrikst parsniegt 100 % no attiecinamajam izmaksam.

Attieciba uz investicijam tehniskai pielagoSanai un modernizacijai sliezu celu vai
ieks§zemes tdenscelu transportlidzeklos, kuru iegade ir planota, attiecinamas izmaksas
nedrikst parsniegt tehniskas pielagosanas un modernizacijas neto papildu izmaksas (*%3).
Tas aprekina ka starpibu starp kop&jam izmaksam, kas rodas, pérkot sliezu celu vai
iekS§zemes tdenscelu transportlidzekli, kura iegade ir planota un kur§ tiek aprikots,
izmantojot S§1s investicijas, no vienas puses, un kop&am izmaksam, kas rodas,
iegadajoties to paSu vai lidzigu transportlidzekli bez tehniskas pielagoSanas un
modernizacijas investicijam hipot&tiskaja scenarija, no otras puses.

IzvairiSanas no parmeérigas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Lai nodroS$inatu, ka atbalsts neapdraud Savienibas vispargjas intereses, radot nepamatotus
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumus, investiciju atbalsts tehniskai pielagoSanai
un modernizacijai japieSkir saskana ar 75.un 76. punkta izklastitajiem visparigiem
principiem.

......

ietekme uz konkurenci neka ad hoc atbalstam.

ATBALSTS, KAS IR ATLIDZIBA PAR DAZU TADU SAISTIBU IZPILDI, KURAS PARASTI
UZSKATA PAR SABIEDRISKAJIEM PAKALPOJUMIEM SLIEZU CELU KRAVU PARVADAJUMU
NOZARE

5.1 Visparigie noteikumi

LESD 93. panta ir paredzeta tada valsts atbalsta saderiba, kas ir atlidziba par dazu tadu
saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem. Saja konteksta
Liguma 14.panta un Ligumam pievienotaja 26. protokola par vispargjas
tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumiem (VTNP) ir noteikti visparigi principi par to,
ka dalibvalstis defin€ un sniedz VTNP. Saskana ar 26. protokolu valsts, regionalajam un
vietgjam iestadém ir biitiska nozime un plaSa ricibas briviba, sniedzot, pasiitot un
organizg€jot VTNP, kas pec iesp&jas vairak pielagoti lietotaju vajadzibam. Sabiedrisko
pakalpojumu sniegSanas saistibu preciz€jumu Komisija var apstridét tikai tad, ja, istenojot
dalibvalstu ricibas brivibu, ir pielauta acimredzama klida (**). Tomér dalibvalsts

(163)
(164)

Ar nosacTjumu, ka uz tam jau neattiecas neviens cits atbalsta veids, jo ipasi atbalsts saskana ar 4.2.2.3. iedalu.
2018. gada 29. novembra spriedums lieta ARFEA/Eiropas Komisija, T-720/16, EU:T:2018:853, 88. punkts;
2020. gada 24. novembra spriedums lieta Viasat Broadcasting UK Ltd, C-445/19, EU:C:2020:952,
33. punkts.
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217.

pilnvaras noteikt VINP nav neierobeZotas, un tas nedrikst izmantot patvaligi tikai tadel,
lai kadai konkrétai nozarei lautu izvairities no konkurences noteikumu
piemérosanas (*%°).

VTNP pazinojuma (1), kas attiecas arl uz sliezu celu kravu parvaddjumu nozari,
Komisija preciz€ja nosacijumus, saskana ar kuriem kompensacija par sabiedriskiem
pakalpojumiem ir uzskatama par valsts atbalstu.

Turklat Regula par Liguma 107. un 108. panta piem&roSanu de minimis atbalstam, ko
pieskir uznémumiem, kuri sniedz VTNP (*%7), attiecas ari uz sliezu cela kravu
parvadajumu nozari. Regula Komisija noteica nosacijumus, saskana ar kuriem uzskata,
ka nelielas kompensacijas summas par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu neietekmé
tirdzniecibu starp dalibvalsttim un/vai nerada vai nedraud radit konkurences
izkroplojumus. Sados apstaklos kompensacija neietilpst Liguma 107. panta 1. punkta
darbibas joma.

Ja dalibvalstis velas noteikt pasakumus, kas ir atlidziba par dazu tadu saistibu izpildi,
kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem slieZzu celu kravu parvadajumu
nozaré un kuras neatbilst Altmark sprieduma (*°®) izklastitajiem nosacijumiem, un ir
valsts atbalsts, tam par Siem pasakumiem japazino Komisijai saskana ar Liguma
108. panta 3. punktu.

Sis vadlinijas paredz nosacijumus, saskana ar kuriem valsts atbalstu, kas ir atlidziba par
dazu tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem sliezu
celu kravu parvadajumu joma, var uzskatit par saderigu ar ieks€jo tirgu saskana ar Liguma
93. pantu (*%°). Lai gan VTNP nostadnes (*'°) neattiecas uz sauszemes transporta nozari,
Komisija sava saderibas novértgjuma nems véra VINP nostadnu 2.2.-2.10. iedala (*')
paredzetos nosacijumus, kas pielagoti slieZu celu kravu parvadajumu nozares 1patnibam,
ka izklastits Saja nodala.

5.2 Reals pakalpojums ar visparéju tautsaimniecisku nozimi

Atbalsts japieskir realam un pareizi definétam VTNP. Tas nozimé, ka kravu parvadajumu
pakalpojumus var kvalificet ka VTNP tikai tad, ja attieciga dalibvalsts konstate, ka Sadi
pakalpojumi patieSam ir vajadzigi un ka tirgus nesp€ apmierinat $adu realu vajadzibu,
vai ar1 tas nav pietiekams.

Attieciba uz reala VINP definiciju attiecigajai dalibvalstij ir japierada, ka sliezu celu
krava  parvadajumu  pakalpojumam ir 1paSas iezimes salidzinajuma ar
komercpakalpojumiem, ja $adi pakalpojumi pastav tirgd. Saja sakara Komisija ir
precizgjusi, ka dalibvalstis nevar uzlikt Ipasas sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas

(165)
(166)

(167)
(168)

(169)

(170)
(171)

2008. gada 12. februara spriedums lieta BUPA and Others/Eiropas Komisija, T-289/03, EU:T:2008:29,
168. punkts.

Sk. (36). zemsvitras piezimi.

Sk. (99). zemsvitras piezimi.

2003. gada 24. julija spriedums, Altmark Trans, C-280/00, EU:C:2003:415. Sk. 42. punkta ff) apakspunktu
Komisijas pazinojuma par Eiropas Savienibas atbalsta noteikumu piemé&rosanu kompensacijai, kas pieskirta
par vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegsanu (sk. (36). zemsvitras piezimi).

Liguma 93. pants nav lidzvertigs Liguma 106. panta 2. punkta otrajam teikumam, saskana ar kuru
tirdzniecibas attistibu nedrikst ietekmé&t tada mera, kas butu pretruna ES interesem. Tomér Tiesa jau ir
precizgjusi, ka Komisijai, novertgjot atbalsta pasakumu saskana ar Liguma 93. pantu, ir japarbauda, vai
atbalsts neapdraud ES vispargjas intereses, sk. 1978.gada 12.oktobra spriedumu lieta 156/77,
Komisija/Belgija, minéts (30). zemsvitras piezimg, 10. punkts.

Sk. (70). zemsvitras piezimi.

Sk. (70). zemsvitras piezimi.
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saistibas pakalpojumiem, ko jau sniedz vai var apmierinoSi sniegt uznémumi, kas
darbojas parastos tirgus apstaklos un ar tadiem nosacijumiem ka cena, objektivas
kvalitates prasibas, nepartrauktiba un piekluve pakalpojumam, kas atbilst dalibvalsts
noteiktajam sabiedribas interesém (172).

Dalibvalstim biitu japierada, ka konkrétais pakalpojums ir visas sabiedribas interesés (*'%)
un ka tas ir pienacigi némusas véra sabiedrisko pakalpojumu vajadzibas, izmantojot
sabiedrisko apsprieSanu vai citus piemé&rotus instrumentus, lai nemtu véra lietotaju un
pakalpojumu sniedz&ju intereses (1'4). ES tiesas uzskata, ka tas, ka dalibvalsts nav
iesniegusi pieradijumus par to, ka $ie kritériji ir izpilditi (t. i., sabiedrisko pakalpojumu
sniegSanas saistibu apjoms ir nepiecieSams un samerigs ar realajam sabiedrisko
pakalpojumu vajadzibam), vai to neieveroSana varétu biit acimredzama kltida izvértéSana,
kas Komisijai ir janem véra (*7°).

Nemot véra iepriek§ minéto, parbaudot, vai sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu
tvérums ir nepiecieSams un samérigs ar realajam sabiedrisko pakalpojumu vajadzibam
sliezu celu kravu parvadajumu nozaré, Komisija parbaudis, vai kompetenta iestade ir
kumulativi novert&jusi: 1) attiecigas transporta vajadzibas, pamatojoties uz attiecigas
dalibvalsts izvirzito sabiedrisko meérki (t. 1., reala vajadziba pec sabiedriskajiem
pakalpojumiem); ii) cik liela mera tirgus konjunktiira viena pati varétu apmierinat $is
vajadzibas (t. 1., tirgus nepilnibas pastavésana); un iii) alternativus pasakumus, kas varétu
apmierinat $1s paSas vajadzibas, vienlaikus mazak izkroplojot konkurenci un tirdzniecibu.

Novertgjot pieprasijumu pec transporta, kompetentas iestades var nemt véra ne tikai
es080, bet ar1 paredzamo lietotaju pieprasijumu (jo Ipasi, ja paredzamais pieprasijums var
pamatoti rasties, 1stenojot tadus politikas merkus ka ilgtsp€jiga transporta savienojamibas
vai socialas kohézijas veicinasana). Sabiedriska transporta pakalpojumu pieprasijuma ex
ante noveértgjumu var veikt ar dazadam metodém, piemeram, izmantojot vesturiskos
datus, reprezentativas aptaujas vai sabiedrisko apsprieSanu ar lietotajiem, lai apzinatu, ko
vini gaida no sabiedriska transporta pakalpojumiem.

Gatavojot tirgus piedavajuma novert€§jumu, principa bitu javeic apsprieSanas ar
pakalpojumu sniedz€jiem par to ieinteresétibu piedavat attiecigos pakalpojumus,
izmantojot brivas piekluves pakalpojumus, un janoverté Sis apsprieSanas rezultati. Ar
pakalpojumu sniedz&jiem tirgl var, pieméram, apspriesties par to pakalpojumu veidu,
apjomu un biezumu, kurus tie jau sniedz vai plano sniegt attiecigaja geografiskaja
apgabala, vai par tarifu Itmeni, ko tie piem&ro vai plano piemérot. Ja tirgus dalibnieks
sniedz komercpakalpojumus, tos plano sniegt vai ir pazinojis, ka tos saks sniegt sapratigi
1sa termina (pieméram, ja tirgus dalibnieks, kas darbojas sliezu celu transporta nozarg, ir
informé&jis regulativo iestadi un infrastruktiras parvalditaju par savu nodomu uzsakt
pakalpojumu sniegSanu saskana ar Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas
2012/34/ES 38. panta 4. punktu (*’®), kompetentajim iestadeém tie biitu janem véra,
nosakot sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu apjomu, ja vien nav objektiva
pamatojuma to nedarit. Lai novérstu komerciala piedavajuma izstumSanu, uz
pakalpojumiem, attieciba uz kuriem nav pieraditas tirgus nepilnibas, nevar attiecinat
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas.

172

(173)

(174)
(175)
(176)

VTNP nostadnu 13. punkts, sk. (70). zemsvitras piezimi.

Sk. Komisijas 2023. gada 24. novembra lémumu lieta SA.32953, Italija, State aid measures in favour of
Trenitalia SpA (vél nav publicéts OV), 443.—-445. apsveérums.

VTNP nostadnu 14. punkts, sk. (70). zemsvitras piezimi.

2017. gada 1. marta spriedums, Francija/Komisija, T-366/13, EU:T:2017:135, 105. punkts.

Sk. (8). zemsvitras piezimi.
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Apsverot, vai sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas, kas noteiktas sabiedrisko
pakalpojumu liguma, vismazak izkroplo konkurenci un tirdzniecibu, kompetentajai
iestadei jaapsver alternativi pasakumi saskana ar ES tiesibu aktiem. Pieméram, ja
pasakuma galvenais mérkis sabiedribas interesés ir samazinat kravu parvadajumu ietekmi
uz vidi (pieméram, tapéc, ka tirgos, uz kuriem attiecas pasakums, jau sniedz
pakalpojumus ar piesarnojosakiem transporta veidiem), kompetentajai iestadei
japaskaidro, kapéc tadu paSu rezultatu nevar sasniegt ar mazak kroplojoSiem transporta
koordinacijas pasakumiem (pieméram, investiciju un/vai darbibas atbalsta shemu veida).

5.3 NepiecieSamiba péc pilnvarojuma akta, kura buitu precizétas sabiedrisko
pakalpojumu sniegS§anas saistibas un kompensacijas aprekina$anas metodes

Attiecigajam uzn@émumam vai uznémumiem uztic sniegt VINP ar vienu vai vairakiem
aktiem, kuru formu katra dalibvalsts var noteikt pati (}'7).

Pilnvarojuma akta(-os) jo 1paSi janorada: a) sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas
pienakuma saturs un ilgums; b) uzn€mums un attieciga teritorija; c) to ekskluzivo vai
ipaso tiesibu veids, ko konkrétajam uzn@mumam piesSkirusi pieskirgja iestade; d)
kompensacijas mehanisma apraksts un kompensacijas aprékinasanas, uzraudzibas un
parskatiSanas parametri; ka ar1 e) kartiba, kada atmaksat un noveérst jebkadu
kompensacijas parmaksu.

5.4 Pilnvarojuma termins

Pilnvarojuma termins jaierobezo lidz 15 gadiem. Tomér, ja nozimigakie aktivi, kas
nepiecieSami VINP sniegSanai, ir ritoSais sastavs, kas pilniba vai dal&ji finanséts no
publiska sektora Iidzekliem, pilnvarojuma termin$ nedrikst parsniegt 10 gadus (1'®).

5.5 Atbilstiba Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivai un Parredzamibas
direktivai

Atbalstu, kas ir atlidziba par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu izpildi sliezu
celu kravu parvadajumu nozar€, uzskata par saderigu ar iek$gjo tirgu, pamatojoties uz
Liguma 93. pantu, tikai tad, ja tas attieciga gadijuma atbilst attiecigajiem Vienotas
Eiropas dzelzcela telpas direktivas (*”°) un Komisijas Direktivas 2006/111/EK
(“Parredzamibas direktiva™) (**°) noteikumiem.

Atbalsts, kas neatbilst min€to direktivu attiecigajiem noteikumiem, ka atgadinats
6. iedala, tiek uzskatits par tadu, kas ietekmé tirdzniecibas attistibu tada meéra, ka tiktu
apdraudétas ES vispar€jas intereses.

5.6 Atbilstiba ES publiska iepirkuma noteikumiem

Atbalstu, kas ir atlidziba par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibu izpildi sliezu
celu kravu parvadajumu nozar€, uzskata par saderigu ar iek$gjo tirgu, pamatojoties uz
Liguma 93. pantu, tikai tad, ja atbildiga iestade, uzticot pakalpojumu sniegSanu

(177)
(178)

(179)
(180)

Termins “dalibvalsts” ietver min&tas dalibvalsts centralas, regionalas un vietgjas iestades.

Pilnvarojuma termina beigas parvadatdjs var nodot So ritoSo sastavu jaunajam parvadatajam vai
kompetentajai iestadei ar nosacijumu, ka nodo$ana notiek par tirgus cenu un ka tiek nemts véra jebkads
publiskais finansgjums, kas sanemts min&ta rito$a sastava iegadei (sk. 234. punktu).

Sk. (8). zemsvitras piezimi.

Komisijas Direktiva 2006/111/EK (2006. gada 16. novembris) par dalibvalstu un publisku uznémumu
finansialo attiecibu parredzamibu, ka ari par dazu uznémumu finan$u parredzamibu (OJ V 318, 17.11.2006.,

17. lpp.).
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229.

230.

231.

232.

233.

234.

attiecigajam uznémumam saskana ar sabiedrisko pakalpojumu Iigumu (*8%) vai koncesijas
ligumu (*82), ir ievérojusi vai apnemas ievérot piemérojamos ES publiska iepirkuma
noteikumus. Tostarp jaievéro jebkadas prasibas nodroSinat parredzamibu, vienlidzigu
attieksmi un nediskriminaciju, kuras izriet tieSi no Liguma un vajadzibas gadijuma ES
sekundarajiem tiesibu aktiem.

Uzskata, ka atbalsts, kas neatbilst $adiem noteikumiem un prasibam, ietekmé
tirdzniecibas attistibu tada méra, ka tiktu apdraudétas ES vispargjas intereses.

5.7 Nediskriminacija

Ja iestade tiesibas sniegt vienu un to pasu VTNP pieskir vairdkiem uznémumiem,
attieciba uz katru uzn€émumu kompensacija jaaprékina, izmantojot vienu un to pasu
metodi.

5.8 Kompensacijas summa

Kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas ir vajadziga, lai segtu sabiedrisko
pakalpojumu sniegSanas pienakuma izpildes neto izmaksas, ieskaitot sapratigu pelnu.

Saja sakara Komisija pieméros VINP nostadnu (%) 21.-50. punkta noteiktos kritérijus,
ieveérojot $adus preciz&jumus.

Pirmkart, neto izmaksas, kas vajadzigas vai ko uzskata par vajadzigam, lai izpilditu
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas, var noteikt, vai nu pamatojoties uz
novérsto neto izmaksu metodi, ka aprakstits VTNP nostadnu 25.—27. punkta (334), vai
pamatojoties uz izmaksu sadales metodiku, ka aprakstits VINP nostadnu 28.—
31. punkta (**).

Otrkart, attieciba uz tada ritosa sastava iegadi, ko izmanto sabiedrisko pakalpojumu
snieg8anai, dalibvalstim janodroSina, ka ir izpilditi $adi kumulativi nosacijumi:

a) aprekinot kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu, nem véra jau
sanemto un apstiprinato valsts atbalstu, jo 1paSi saskana ar §tm vadlinijam (sk.
4.2.2.3. iedalu), attieciba uz ritoSo sastavu, ko izmantos sabiedrisko pakalpojumu
sniegSanai;

(181)

(182)

(183)
(184)
(185)

Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 26. februara Direktivas 2014/25/ES par iepirkumu, ko isteno
subjekti, kuri darbojas Gdensapgades, energétikas, transporta un pasta pakalpojumu nozarés (OV L 94,
28.3.2014., 243. Ipp.) 2. panta 1. punkta 1), 2) un 5) apak$punkta “pakalpojumu ligumi” ir definéti ka ligumi
par atlidzibu, kas rakstiski noslégti starp vienu vai vairakiem Iigumslédzgjiem, kuri veic direktivas 8.—
14. panta minétas darbibas, un vienu vai vairakiem ekonomikas dalibniekiem un kuru mérkis ir pakalpojumu
sniegSana. Ja Sajos ligumos ir iesaistitas “ligumslédz€jas iestades” Eiropas Parlamenta un Padomes
2014. gada 26. februara Direktivas 2014/24/ES par publisko iepirkumu (OV L 94, 28.3.2014., 65. Ipp.)
2. panta 1. punkta 1) apak$punkta nozimg, kas neveic Direktivas 2014/25/ES 8.—14. panta min&tas darbibas,
tos uzskata par “sabiedrisko pakalpojumu ligumiem” saskana ar Direktivas 2014/24/ES 2. panta 1. punkta
6) un 9) apakspunktu.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 26. februara Direktivas 2014/23/ES par koncesijas ligumu
slégsanas tiesibu pieskirSanu (OV L 94, 28.3.2014., 1. Ipp.) 5. panta 1. punkta b) apak$punkta “pakalpojumu
koncesija” ir definéta ka “finansialas interes€s rakstiski noslégts Iigums, ar kuru viena vai vairakas
ligumslédzgjas iestades vai ligumslédzgji uzdod sniegt un parvaldit pakalpojumus, kas nav a) apakspunkta
minéto biivdarbu veikSana, vienam vai vairakiem ekonomikas dalibniekiem un kura atlidziba par to ir vai nu
tikai tiesibas izmantot pakalpojumus, uz ko attiecas Iigums, vai arT minétas tiesibas kopa ar samaksu”.

Sk. (70). zemsvitras piezimi.

Sk. (70). zemsvitras piezimi.

Sk. (70). zemsvitras piezimi.
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235.

236.

237.

238.

6.

2309.

b) jaritoSais sastavs, ko izmanto sabiedrisko pakalpojumu snieg8anai, liguma darbibas
beigas tiek nodots jaunajam parvadatajam vai kompetentajai iestadei, nodosana
javeic par tirgus cenu un janem veéra jebkurs publiskais finans€jums, ko iepriek$¢jais
parvadatajs sanémis $2 ritosa sastava iegadei.

5.9 Papildu prasibas, kas var biit nepiecieSamas, lai nodrosinatu, ka atbalsts
neapdraud ES visparéjas intereses

Komisija arkartas apstaklos var pieprasit dalibvalstim nosacijumus vai pieprasit saistibas,
ja iepriek§ izklastitas prasibas nav pictickamas, lai novérstu nopietnus konkurences
izkroplojumus iek$gja tirgii, un atbalsts varétu ietekmét tirdzniecibu tada veida, kas
apdraudetu ES visparéjas intereses. Saja nolika Komisija pieméros VTNP nostadnu 51.—
59. punkta (*8®) noteiktos kritérijus ar nepieciesamajam korekcijam.

Komisija norada, ka dalibvalstu konstatétajam tirgus nepilnibam (piemé&ram, attieciba uz
vagonsitijumu parvadajumiem) varétu but viet€ja vai regionala dimensija. Tapéc
Komisija rlpigi izveértés, vai jebkura sabiedrisko pakalpojumu liguma geografiska
darbibas joma ir pienacigi pamatota. Saja zina Komisija principa neuzskata, ka
sabiedrisko pakalpojumu Iigums, kas aptver visu dalibvalsts teritoriju vai sliezu celu tiklu,
ir sameérigs veids, ka noveérst iesp&amu tirgus nepilnibu, nemot vera iesp&amos
konkurences izkroplojumus, kas var€tu rasties, pieskirot tiesibas slégt $adu ligumu.

5.10 Parredzamiba

Attieciba uz VINP kompensaciju, kas ietilpst So vadliniju darbibas joma, attiecigajai
dalibvalstij interneta vai citos piemérotos lidzeklos japubliceé sada informacija: a)
sabiedriskas apspriesanas rezultati vai citi atbilstigi instrumenti, kas min&ti 218. punkta;
b) sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas pienakuma saturs un ilgums; c) attiecigais
uznémums un vajadzibas gadijuma aptverta teritorija; un iv) atbalsta summa, kas
uznémumam tiek pieskirta katru gadu.

5.11 Komisijas léemumiem pievienotie nosacijumi un pienakumi

Saskana ar Padomes Regulas (ES) 2015/1589 9. panta 4. punktu (*¥") pozitiva lémuma
Komisija var ietvert nosactjumus, kurus ieverojot atbalsts uzskatams par saderigu ar
iek3gjo tirgu, un noteikt pienakumus, kas lauj uzraudzit tas lémuma izpildi. Sadi
nosacijumi un pienakumi var bit nepiecieSami, lai nodroSinatu, ka attiecigajiem
uznémumiem pieskirtais atbalsts nerada nepamatotus konkurences un tirdzniecibas
izkroplojumus iek$gja tirgi. Saja konteksta var biit nepiecieSsami periodiski zinojumi vai
citi pienakumi, pamatojoties uz katra VTNP 1paso situaciju.

FINANSU PLUSMAS VERTIKALI INTEGRETOS DZELZCELA PARVADAJUMU UZNEMUMOS

So vadliniju 2. punkta minéto secigo dzelzcela tiesibu aktu pake$u pienemsanas rezultata
visas sliezu celu transporta operacijas tiek pakapeniski atvértas konkurencei. Sis process
ir nostadijis vertikali integrétus dzelzcela parvadajumu uznémumus situacija, kad dazam
to darbibam (jo 1pasi sliezu celu infrastruktiiras parvaldibai) ar zinamiem nosacijumiem
joprojam var biit dazas ekskluzivas un/vai 1pasas tiesibas, savukart kravu un pasazieru
sliezu celu parvadajumi tagad ir paklauti konkurencei saskana ar nosacijumiem, kas

(186)
(187)

Sk. (70). zemsvitras piezimi.
Padomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. jilijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma
par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).
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240.

241.

242.

243.

244,

izklastiti Vienotas FEiropas dzelzcela telpas direktiva (**®) un Regula (EK)
Nr. 1370/2007 (*89),

Ka minéts So vadliniju 3. punkta, ir bitiski, lai tiktu pienacigi ieverots un piemerots
tiesiskais regul&jums, kas reglament€ publisku un vertikali integrétu uzn€mumu finansu
darfjumus sliezu celu transporta nozaré. Atbilstiba piemé&rojamajiem finanSu
parredzamibas noteikumiem: i) nodroSina, ka saskana ar STm vadlinijam pieskirtais
atbalsts netiek novirzits citam darbibam, iznemot tas, kuram atbalsts ir atlauts; un ii)
mazina risku, ka ien@mumi no tirgus finansu instrumentiem (pieméram, obligacijam), ko
vertikali integréti uzn€mumi izmanto, lai finans€tu savu darbibu, investicijas un sliezu
celu infrastruktiiras uzturéSanu un attistibu, tiek izmantoti grupas iek$&jai refinansésanai,
kait€jot jaunienacgjiem un, visbeidzot, konkurencei.

Saja nodala ir atgadinati principi, kas reglamenté valsts un vertikali integrétu dzelzcela
parvadajumu uznémumu finanSu darfjumus. Atbilstiba Siem principiem ir svariga ne tikai
tadel, lai nodroSinatu, ka atbalsts atlidzinaSanai par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas
saistibu izpildi sliezu celu kravu parvadajumu nozaré ir saderigs ar ieks€jo tirgu (sk.
5.5. iedalu). Atbilstiba ir svariga ari plasaka nozimé, lai nodroSinatu izmaksu un
ienémumu pareizu sadali dazadam darbibam, ko veic publiskie un vertikali integréti
uzn€mumi, tadgjadi izvairoties no Skérssubsidésanas.

Valsts un vertikali integrétu uzn@émumu finanSu darfjjumus reglamenté Parredzamibas
direktiva. ST direkfiva attiecas uz jebkuru publisko uznémumu (**°) un jebkuru
uznémumu, kuram ir pienakums vest atsevisku gramatvedibu, jo 1pasi uz jebkuru
uznémumu, kam uztic&ts sniegt sabiedriskos pakalpojumus (°!). Saskana ar Direktivas
1. panta 2. punktu un 4. panta 1. punktu dalibvalstim janodros$ina, ka: i) uznémumiem, uz
kuriem attiecas direktivas darbibas joma, ir atseviSka uzskaite par dazadam darbibam; i1)
Sajos parskatos ir skaidri noraditas izmaksas un ienémumi, kas saistiti ar dazadam
darbibam; un iii) tie sniedz pilnigu informaciju par metodi, saskana ar kuru izmaksas un
ien@mumi tiek pieskirti vai iedaliti dazadam darbibam.

Sliezu celu transporta nozar€ ieprieks minétais pienakums ir precizets un sikak izklastits
Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktiva (1°?), kas attiecas uz dzelzcela infrastruktiiras
parvaldibu un dzelzcela parvadajumu uznémumu darbibam.

Saskana ar Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 6. pantu (*°3) gramatvedibas
noskirSana ir obligata: i) starp transporta pakalpojumu sniegSanu un uznémeéjdarbibu, kas
saistita ar dzelzcela infrastrukttiras parvaldibu; ii) starp pasaZieru un kravu parvadajumu
pakalpojumiem; un iii) starp sabiedrisko pakalpojumu un komercdarbibu. Turklat

(188)
(189)
(190)

(191)

(192)
(193)

Sk. (8). zemsvitras piezimi.

Sk. (31). zemsvitras piezimi.

Parskatamibas direktivas 2. panta b) punkta ir definéti ka jebkuri “[uznémumi], kuros valsts iestades var tiesi
vai netiesi 1stenot domingjosu ietekmi, izmantojot TpaSumtiesibas, finansialu lidzdalibu vai attiecigus
noteikumus”, kuri attiecas uz $o uznémumu. “Uzskata, ka valsts iestadém ir domingjosa ietekme kada
uznémuma, ja §Ts iestades tiesi vai netiesi: 1) ir pasnieces lielakajai dalai uzneémuma parakstita kapitala vai
ii) kontrol@ balsu vairakumu, kas pienakas atbilstigi uznémuma emit€tam akcijam, vai iii) var iecelt vairak
neka pusi loceklu uzn€muma valdibas, parvaldes, vadibas vai uzraudzibas strukttras”.

Parskatamibas direktivas 2. panta d) punkta ir definéts ka “uznémums, kuram dalibvalsts pieskirusi ipasas
vai ekskluzivas tiesibas, ka minéts Liguma 106. panta 1. punkta, vai kuram uztic€ts sniegt kadu pakalpojumu
ar vispargju tautsaimniecisku nozimi, ka minéts Liguma 106. panta 2. punkta, un kur$ saistiba ar tadu
pakalpojumu sanem valsts atbalstu jebkada forma un veic arf citas darbibas”.

Sk. (8). zemsvitras piezimi.

Sk. (8). zemsvitras piezimi.
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245.

7.

246.

247.

attieciba uz finanSu parredzamibu Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 7. panta
d) punkta (1%%) ir skaidri noteikts, ka:

a) “aizdevumus starp vertikali integréta uznémuma juridiskajam vienibam pieskir,
izmaksa un apkalpo tikai saskana ar tirgus likmé&m un nosacijumiem, kuri atspogulo
attiecigas vienibas individualo riska profilu” (**°);

b) “infrastruktiiras parvalditaja paradi ir skaidri nodaliti no citu juridisko vienibu
paradiem vertikali integrétos uznémumos. Sadus paradus apkalpo atseviski
[“.]n (196); un

C) “[i]nfrastruktiiras parvalditajs vertikali integréta uznémuma glaba siki izstradatus
ierakstus par visam komercialam un finansialam attiecibam ar citam juridiskajam
vienibam mingtaja uznémuma” (**"). Galvenokart valsts regulativajam iestadém ir
pilnvaras parbaudit atbilstibu §Tm tiestbu normam (*°).

Attieciba uz infrastruktiiras parvalditdja finanséSanu saskana ar Vienotas Eiropas
dzelzcela telpas direktivas 8. pantu (}*°) infrastruktiiras parvalditajam japienem
uznéméjdarbibas plans, tostarp investiciju un finanSu programmas. Plans bitu jaizstrada
ta, lai panaktu optimalu un efektivu infrastruktiiras izmanto$anu, nodroSinaSanu un
attistibu, vienlaikus nodrosinot finansu lidzsvaru un lidzeklus $o mérku sasniegganai (°).

EX POST IZVERTESANAS PLANS

Lai pastiprinatu konkurences un tirdzniecibas izkroplojumu ierobezosanu, Komisija var
pieprasit veikt 247. punkta noradito atbalsta shemu ex post izvert€§jumu. Novertgjuma
parbaudis: a) atbalsta pasakuma efektivitati, balstoties uz ieprieks noteiktiem mérkiem;
b) atbalsta pasakuma ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu un vai c) visa atbalsta shemas
darbibas laika nerodas nepamatota kroplojosa ietekme, kas ir pretruna ES interesém.

Ex post novertgjums ir vajadzigs shémam, kuram ir 1paSi liels potencials radit
konkurences un tirdzniecibas izkroplojumu, t. i., shémam, kas vargtu butiski ierobeZot vai
izkroplot konkurenci, ja to 1stenoSana netiktu laikus parskatita. Pieméram, izvertéjums
var tikt prasits attieciba uz atbalsta shémam ar lielu budzetu, kuram ir vél nebijusas
iezimes, vai gadijumos, kad ir gaidamas biitiskas tirgus, tehnologiju vai reguléjuma
izmainas. Jebkura gadijuma jebkuras sh€mas ex post izveérteéSana tiek prasita, ja valsts
atbalsta budzets vai uzskaité ieklautie izdevumi parsniedz 150 miljonus EUR jebkura
konkréta gada vai 750 miljonus EUR kopgja tas darbibas laika. Shémas kopgjais ilgums
ietver shémas un jebkuru iepriek§€jo shemu kopgjo ilgumu, kas aptver Iidzigu mérki un
geografisko apgabalu, sakot ar $o vadliniju publicé$anu. Nemot véra izvertésanas mérkus
un lai neraditu nesamérigu slogu dalibvalstim, ex post izveért€Sana ir javeic tikai tam

(194)
(195)
(196)
(197)
(198)

(199)
(200)

Sk. (8). zemsvitras piezimi.

Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 7d. panta 4. punkts, sk. (8). zemsvitras piezimi.

Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 7d. panta 7. punkts, sk. (8). zemsvitras piezimi.

Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 7d. panta 9. punkts, sk. (8). zemsvitras piezimi.

Saskana ar Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 56. panta 12. punktu valsts regulativa iestade ir
pilnvarota veikt reviziju vai ierosinat argju reviziju pie infrastruktiiras parvalditajiem, apkalpes vietu
operatoriem un attieciga gadijuma dzelzcela parvadajumu uznémumiem, lai parbauditu atbilstibu uzskaites
nodaliSanas noteikumiem, kas paredzeti direktivas 6. panta, un noteikumiem par finansu parredzamibu, kas
paredzeti direktivas 7.d panta. Vertikali integrétu uzn@mumu gadijuma minétas pilnvaras attiecas uz visam
juridiskajam vienibam.

Sk. (8). zemsvitras piezimi.

Vienotas Eiropas dzelzcela telpas direktivas 8. panta 3. punkts, sk. (8.) zemsvitras piezimi.
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248.

249.

250.

251.

252.

8.

253.

atbalsta shémam, kuru kopg€jais ilgums parsniedz tris gadus, sakot no So vadliniju
public€Sanas dienas.

Ex post izvért€Sanas prasibu var atcelt attieciba uz atbalsta shémam, kuras ir tulitgjs
turpinajums shémai, kas aptver lidzigu mérki un geografisko apgabalu, par kuru ir veikts
novert€jums, un ir iesniegts galigais noveértejuma zinojums, kas atbilst Komisijas
apstiprinatajam noveértéSanas planam un kura nav giti negativi konstatgjumi. Ikviena
shéma, kuras galigais izvertgjuma zinojums neatbilst apstiprinatajam izvertéSanas
planam, ir nekavéjoties jaaptur.

Attieciba uz atbalsta shéemam, uz kuram attiecas 247. punkta minéta izverté€Sanas prasiba,
dalibvalstim japazino izvertésanas plana projekts, kas biis neatnemama dala no Komisijas
veikta shémas izvertejuma. Plans japazino:

a) kopa ar atbalsta shému, ja sh&mai paredz&ta valsts atbalsta budzets parsniedz
150 miljonus EUR jebkura gada vai 750 miljonus EUR tas kopéja darbibas perioda;

b) 30 darbdienu laika p&c butiskam izmainam, kuru rezultata shémas budzets parsniedz
150 miljonus EUR jebkura gada vai 750 miljonus EUR visa shémas darbibas
perioda;

C) attieciba uz shémam, uz kuram neattiecas a) vai b) apakSpunkts, 30 darbdienu laika
pec tam, kad shémas oficialajos parskatos iegramatoti izdevumi, kas parsniedz
150 miljonus EUR jebkura gada.

IzveértéSanas plana projektam jaatbilst Komisijas noteiktajiem kopigajiem metodikas
principiem (?°!). Dalibvalstim ir japublicé Komisijas apstiprinatais izvértésanas plans.

EX post izvertésana javeic no atbalsta pieskirgjiestades neatkarigam ekspertam, balstoties
uz izvertéSanas planu. Par katru izvert€jumu sagatavo vismaz vienu starpposma un vienu
galigo izvert€juma zinojumu. Dalibvalstim abi zinojumi japublice.

Galigais izvert€juma zinojums jaiesniedz Komisijai savlaicigi, lai ta izvertétu atbalsta
sheémas pagarinajumu, un ne vélak ka devinus ménesus pirms tas termina beigam. So
laikposmu var saisinat shemam, uz kuram attiecas izverté€Sanas prasiba to istenoSanas
pedgjos divos gados. Precizs katra izvertgjuma tvérums un kartiba tiks noteikta [lemuma,
ar Ko apstiprina atbalsta shému. Pazinojot par secigiem atbalsta pasakumiem ar lidzigu
merki, jaapraksta, ka ir nemti véra izvertgjuma rezultati.

ZINOSANA UN UZRAUDZIBA

Saskana ar Padomes Regulu (ES) 2015/1589 (*%?) un Komisijas Regulu (EK)
Nr. 794/2004 (*°%) dalibvalstim ir jaiesniedz Komisijai gada zinojumi par katru atbalsta
pasakumu, kas apstiprinats saskana ar §tm vadlinijam.

(201)
(202)
(203)

Komisijas dienestu darba dokuments “Vienota metodika valsts atbalsta novertésanai”, 2014. gada 28. maijs,
(SWD(2014) 179 final) vai kads no to turpmak aizstajoSajiem dokumentiem.

Padomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. jilijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma
par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).

Komisijas Regula (EK) Nr. 794/2004 (2004. gada 21. aprilis), ar ko isteno Padomes Regulu (EK)
Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki izstradatus noteikumus EK Liguma 93. panta pieméroSanai (OV L 140,
30.4.2004., 1. Ipp.).
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254.

255.

256.

257.

258.

259.

10.

260.

Dalibvalstim javeic visu atbalsta pasakumu sika uzskaite. Saja uzskaité jaietver visa
informacija, kas vajadziga, lai noteiktu, vai ir izpilditi visi Sajas vadlinijas izklastitie
saderibas nosacijumi. Dalibvalstim $§1 dokumentacija ir jaglaba 10 gadus no atbalsta
pieskirSanas dienas un p&c pieprasijuma jaiesniedz Komisijai.

Turklat attieciba uz atbalstu, kas ir atlidziba par dazu tadu saistibu izpildi, kuras parasti
uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas mingti 5. nodala, Komisija piem&ros art
VTNP nostadnu 3. nodalu (?*%) ar nepieciesamajam korekcijam (iznemot 62. punkta
pedgjo ievilkumu un 65. punktu).

PIEMEROJAMIBA

Sis vadlinijas aizstaj 2008. gada Dzelzcela vadlinijas (>%).

Komisija pieméros §is vadlinijas pazinotajam atbalstam, par kuru tai japienem l€mums
pé&c So vadliniju publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja V&stnest, pat ja atbalsts tika
pazinots pirms minéta datuma.

Saskana ar Komisijas pazinojumu par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts
atbalsta novértesanai (2°%), nelikumiga atbalsta gadijuma Komisija pieméros noteikumus,
kas bija speka atbalsta pieskirSanas bridi. Komisija attiecigi piem&ros §1s vadlinijas, ja
nelikumigs atbalsts tiks pieskirts p&c to publicéSanas.

Saskana ar Liguma 108. panta 1. punktu Komisija dalibvalstim ierosina $§adus piemérotus
pasakumus:

a) dalibvalstis vajadzibas gadijuma groza esosas atbalsta shémas, kas atlautas saskana
ar 2008. gada Dzelzcela vadlinijam vai tieSi saskana ar Liguma 93. pantu, lai ne
velak ka [2026. gada 31. decembri] tas saskanotu ar §im vadlinijam;

b) dalibvalstis sniedz skaidru beznosacijumu piekrisanu 259. punkta a) apak$punkta
lerosinatajiem atbilstigajiem pasakumiem divu méneSu laika no dienas, kad §is
vadlinijas publicetas Eiropas Savienibas Oficialaja V@éstnesi. Ja atbilde netiks
sanemta, Komisija uzskatis, ka attieciga dalibvalsts ierosinatajiem pasakumiem
nepiekrit.

PARSKATISANA

Komisija var jebkura laika pienemt 1émumu par So vadliniju parskatiSanu vai groziSanu,
jatas ir nepiecieSams ar konkurences politiku saistitu iemeslu dé€] vai lai nemtu veéra citas
ES politiskas nostadnes un starptautiskas saistibas, vai jebkada cita pamatota iemesla dél.

**k*k

(204)

(205)
(206)

Sk. (70). zemsvitras piezimi.
Sk. (38). zemsvitras piezimi.
OV L 119, 22.5.2002., 22. Ipp.
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| PIELIKUMS

Atbalsts, kas atbilst transporta koordinacijas vajadzibam — pasakumi, uz kuriem
attiecas TGAR, un pasakumi, kuri japazino saskana ar §im vadlinijam

15 miljoniem EUR

gadd un 40 %
piektaja gada

15 miljoniem EUR

Primarais merkis TGAR SMP vadlinijas
Pasakums Atlauta intensitate Pasakums Atlauta intensitate
Darbibas atbalsts Atbalsta sheémas 50 % attiecinamo | Ad hoc atbalsts 75 %
transporta E‘u‘éjo izmaksu attiecinamo
izmaksu Atbalsta shémas ar izmaksu
samazinaSanai [60] % lielaku intensitati neka
attiecinamo ta, kas atlauta saskana
izmaksu ar TGAR
atbalstam, kas
pieskirts Atbalsta sheémas, kuras
kombinétajiem neizmanto Komisijas
parvadajumiem rokasgramatu
Darbibas atbalsts Atbalsta shemas 80 % attiecinamo | Ad hoc atbalsts 80 %
jaunu izmaksu pirmaja attiecinamo
komercsavienojumu | Individuala atbalsta darbibas gada, Individuala atbalsta izmaksu
izveidei summa, kas pieskirta | 70 % otraja summa, kas pieskirta pirmaja
saskana ar shému, gada, 60 % saskana ar shemu, darbibas gada,
vienam projektam ir tresaja gada, vienam projektam ir 70 % otraja
mazaka par 50 % ceturtaja vienada vai lielaka par | gada, 60 %

tresaja gada,
50 % ceturtaja
gadd un 40 %
piektaja gada

Investiciju atbalsts

Atbalsta shémas

50 % attiecinamo

Ad hoc atbalsts

Finanséejuma

privatu pievedcelu

izmaksu, ja
atbalsts ir mazaks

unimodalo vai izmaksu, ja deficits ir
multimodalo slieyu | Individuala atbalsta atbalsts ir mazaks | Ad hoc atbalsts ierobezots lidz
celu vai ick§zemes | summa, kas pieSkirta | par ilgtspgjigiem 100 % no
i d;.ens celu sa_lskar,lé ar s_hému, _ 3_m|IJon|em EUR | multimodaliem kravas | attiecindmajam
; - vienam projektam ir vienam terminaliem ir vienads | izmaksam
transporta objektu i . S
L . mazaka par projektam vai lielaks par
buvniectbai, 20 miljoniem EUR 10 miljoniem EUR Robezveértibu
mpdem}zacgal un 50 % attiecinamo nav, ja ad hoc
atjaunosanai Ad hoc atbalsts izmaksu, bet Individuala atbalsta atbalsts
ilgtsp&jigiem neparsniedzot summa, kas pieskirta pieskirts
multimodaliem starpibu starp saskana ar shemu, konkurenci
kravas terminaliem ir | attiecinamajam vienam projektam ir veicinosda
mazaks par izmaksam un vienada vai lielaka par | konkursa
10 miljoniem EUR pamatdarbibas 20 miljoniem EUR procediira
pelnu no
investicijam ta Atbalsta shémas ar
darbibas laikd un | lielaku intensitati neka
galigo vertibu, ja | 1a, kas atlauta saskana
atbalsts ir ar TGAR
vienads vai
lielaks par
3 miljoniem EUR
vienam
projektam
Investiciju atbalsts | Atbalsta shemas 50 % attiecinamo | Ad hoc atbalsts Finanséjuma

deficits ir
ierobezots lidz
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buivniecibai,

modernizacijai un

atjaunosanai

Individuala atbalsta
summa, kas pieskirta
saskana ar shému,
vienam projektam ir
mazaka par

2 miljoniem EUR

par 500 000 EUR
vienam
projektam

50 % attiecinamo
izmaksu, bet
neparsniedzot
starpibu starp
attiecinamajam
izmaksam un
pamatdarbibas
pelnu no
investicijam ta
darbibas laika un
galigo vertibu, ja
atbalsts ir
vienads vai
lielaks par

500 000 EUR
vienam
projektam

Individuala atbalsta
summa, kas pieskirta
saskana ar shému,
vienam projektam ir
vienada vai lielaka par
2 miljoniem EUR

Atbalsta shémas, kuru
intensitate parsniedz to,
kas atlauta saskana ar
TGAR

100 % no
attiecinamajam
izmaksam

Investiciju atbalsts

Atbalsta shémas

Pamata esosa

Ad hoc atbalsts

Pamata esosa

sliezu celu vai aizdevuma aizdevuma
iekézemés nominald summa | Atbalsta shemas, kuru | nominala
ddenscelu ir viendda vai intensitate parsniedz to, | summa ir
transpor,tli dzeklu mazaka par kas atlauta saskana ar vienc_ida vai
. . > attiecinamajam TGAR mazaka par
iegadei omaksd U
izmaksam. attiecinamajam
Garantijas izmaksam.
segums ir Garantijas
viendds vai segums ir
mazaks par 80 % vienads vai
no pamatd esosa mazaks par
aizdevuma. 90 % no
pamata esosa
aizdevuma.
Investiciju atbalsts | Atbalsta shémas 30 % attiecinamo nepiemero
ILU un celtnu uz izmaksu (ILU
kugiem iegadei gadijuma)
20 % attaisnoto
izmaksu
(celtniem uz
kugiem)
Investiciju atbalsts | Atbalsta shémas 50 % attiecinamo | Ad hoc atbalsts 50 %
savstarpéjai iZmakSU flttiecindmo
izmantojamibai Atbalsta shémas, kuru | izmaksu
80 % attiecinamo | intensitate parsniedz to,
izmaksu (ERTMS | kas atlauta saskana ar 80 %
un DAC TGAR, vai attiecinamo
gadijuma) investicijam, kas nav izmaksu
ieklautas saraksta, uz (ERTMS un
kuru attiecas TGAR DAC
gadijuma)
Finanséjuma
deficits ir
ierobeZots lidz
100 % no
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attiecinamajam

izmaksam

Investiciju atbalsts | Atbalsta shemas 20 % attiecinamo | Ad hoc atbalsts 20 %
transportlidzeklu un izmaksu attiecinamo
ilgtspgjigam Atbalsta shémas, kuru | izmaksu
multimodalam intensitate parsniedz to,
transportam kas atlauta. saskana ar Finanséjuma

e TGAR, vai deficits ir
par? dz? ta investicijam, kas nav ierobezots lidz
aprlkOquI}a o ieklautas saraksta, uz 100 % no
rnod_erm_zacual un kuru attiecas TGAR attiecinamajam
tehniskai izmaksam

pielagoSanai
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82. punkta b) apaks$punkta minéta informacija

So vadliniju 82. punkta b) apak$punkta mingtaja informacija par pieskirto individualo atbalstu
ir jaietver turpmak mingétais:

a) informacija par individuala atbalsta sangmé&ju (°'):
- uzvards un vards vai nosaukums;
— atbalsta sanéméja identifikators;
b) atbalsta sanémgja veids pieteikuma iesniegSanas bridi:
- MVU;
— liels uznémums;
C) atbalsta sanémgéja atraSanas vietas regions (NUTS II [imeni vai sikaka);

d) atbalsta sanéméja galvena darbibas joma saistiba ar atbalstu NACE grupas Iiment
(trisciparu kods) (2°®);

e) atbalsta elementa pilna summa valsts valita;

f) ja ta atSkiras no atbalsta elementa— atbalsta pilna nominala summa valsts
valiita (?%);

g) atbalsta instruments (3°):
— dotacija, procentu likmes subsidija, parada norakstiSana;
— aizdevums, atmaksajams avanss, atmaksajama dotacija;
— garantijas;
— nodoklu atvieglojums vai atbrivojums no nodokliem;
— riska finansgjums;

— cits (noradit);

(®") Iznemot komercnoslépumus un citu konfidencialu informaciju, ja ir sniegts pietiekams pamatojums un Komisija
tam ir piekritusi (Komisijas 2003. gada 1. decembra pazinojums par dienesta noslépumu valsts atbalsta lémumos,
C(2003) 4582 (OV C 297, 9.12.2003., 6. Ipp.)).

(*®) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1893/2006 (2006. gada 20. decembris), ar ko izveido NACE
2. red. saimniecisko darbibu statistisko klasifikaciju, ka arT groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3037/90 un dazas
EK regulas par ipasam statistikas jomam (OV L 393, 30.12.2006., 1. Ipp.).

(®°) Dotacijas bruto ekvivalents vai attieciga gadijuma investicijas summa. Attieciba uz darbibas atbalstu var noradit
atbalsta gada summu par katru atbalsta sanémé&ju. Attieciba uz fiskalajam shémam So summu var noradit pa
84. punkta noteiktajiem diapazoniem. Noradama summa ir maksimali atlautais nodoklu atvieglojums, nevis
gada laika atskaittta summa (pieméram, nodoklu kredita gadijuma janorada maksimali atlautais nodoklu kredits,
nevis faktiska summa, kura var biit atkariga no aplieckamajiem ienakumiem un katru gadu var mainities).

(3% Ja atbalstu pieskir, izmantojot vairakus atbalsta instrumentus, atbalsta summa janorada par katru instrumentu.
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h) pieskirSanas datums un public€$anas datums;
1) atbalsta mérkis;
J) pieskirgjiestades(-zu) identitate;

K) attieciga gadifjuma— pilnvarota subjekta nosaukums un izraudzito finansu
starpnieku nosaukumi;

) atbalsta pasakuma atsauces numurs (?11).

(*Y) Numurs, ko Komisija pieskirusi 3. nodala minétaja pazinosanas procedira.
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