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PRILOHA

Narizeni Komise, kterym se v souladu s ¢lanky 93, 107 a 108 Smlouvy prohlasSuji urdité

kategorie podpory v odvétvi Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a multimodalni dopravy za

sluditelné s vnitirnim trhem

(Text s vyznamem pro EHP)

PREDLOHA

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 108 odst. 4 této smlouvy,

s ohledem na natizeni Rady (EU) 2022/2586 ze dne 19. prosince 2022 o pouziti ¢lanki 93, 107
a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie na urcité kategorie statni podpory v odvétvi
Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a multimodalni dopravy!, a zejména na ¢lanek 1 uvedeného
narizeni,

po konzultaci s Poradnim vyborem pro statni podpory,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

)

)

(4)

Statni financovani, které spliuje podminky ¢l. 107 odst. 1 Smlouvy, pfedstavuje statni
podporu a vyzaduje oznameni Komisi podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy. Podle ¢lanku 109
Smlouvy vSak Rada muze vymezit kategorie podpor, které¢ jsou z této oznamovaci
povinnosti vynaty. V souladu s ¢l. 108 odst. 4 Smlouvy miize Komise pfijmout nafizeni
tykajici se téchto kategorii statni podpory.

Naftizenim Rady (EU) 2022/2586 je Komise zmocnéna prohlasit, ze podpora uréend na
koordinaci dopravy podle ¢lanku 93 Smlouvy muze byt za urcitych podminek vynata z
oznamovaci povinnosti.

Podpora Zeleznic¢ni, vnitrozemské vodni a multimodalni dopravy je povazovana za
slucitelnou se Smlouvou, pokud odpovida potfebam koordinace dopravy nebo pokud
predstavuje nahradu za urcita plnéni souvisejici s pojmem veiejné sluzby v souladu s
¢lankem 93 Smlouvy.

K dosazeni cilit EU v oblasti klimatické neutrality, které Komise navrhla v roce 2019 a
které jsou stanoveny v Zelené dohodé pro Evropu?, je nutna zasadni ekologicka a
digitalni transformace dopravy v EU. V rdmci strategie Komise pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu® z roku 2020 vyzvala EU ¢lenské staty, aby piijaly opatteni, diky
nimz budou vSechny druhy dopravy udrzitelnéjsi, a aby podpofily prechod na
udrzitelnéjsi druhy dopravy.

Ut. vést. L 338, 30.12.2022, s. 35, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2022/2586/0].

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu
vyboru a Vyboru regionti ,,Zelend dohoda pro Evropu“ (COM(2019) 640 final).
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Clanek 11 Smlouvy vyzdvihuje zdvazek Unie k ochrand Zivotniho prostiedi a
udrzitelnosti a zdUraziiuje zahrnuti pozadavkd na ochranu Zivotniho prostfedi do
vymezeni a provadéni jejich politik a ¢innosti. Komise uznéva vyznam udrzitelnych
postupti v dopravé.

Na zédklad¢ zkuSenosti Komise s uplatnovanim ¢lanku 93 Smlouvy nezpisobuji urcité
kategorie statni podpory, které odpovidaji potiebam koordinace dopravy, vyznamné
narusSeni hospodarské soutéze a obchodu mezi ¢lenskymi staty, pokud spliuji urcita
jasna kritéria slucitelnosti stanovena na zaklad¢ rozséhlé rozhodovaci praxe.

Toto natfizeni by se mélo vztahovat na opatteni statni podpory poskytované podnikiim
v odvétvi Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a multimodalni dopravy.

Podpora, ktera splnuje vSechny podminky stanovené v tomto natizeni, a to jak obecné
podminky, tak 1 zvlastni podminky vztahujici se na pfislusné kategorie podpory, by méla
byt vynata z oznamovaci povinnosti stanovené v ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy.

Statni podpora ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 Smlouvy, na niZ se toto nafizeni nevztahuje,
nadale podléhéd oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy. Timto nafizenim
neni dotéena moznost ¢lenskych statl oznamit podporu, jejiz cile odpovidaji cilim
zahrnutym do tohoto nafizeni.

Toto natfizeni by mélo pfispét k vétSimu zjednoduseni a k posileni transparentnosti, k
ucinnéjSimu hodnoceni a lepsSim kontrolam dodrzovani pravidel statni podpory na
urovni Clenskych statlh a EU a pfitom zachovat institucionalni pravomoci Komise a
Clenskych stath. To je v souladu se sdélenim Komise o modernizaci statni podpory v
EU* a s vysledkem kontroly ucelnosti, kterou Komise provedla v roce 2020° a ktera
zduraznila potiebu snizit administrativni zatéz a zajistit efektivni vynakladani vetejnych
prostiedki.

Obecné podminky pro uplatiiovéani tohoto natizeni jsou stanoveny na zaklad¢ souboru
spole¢nych zéasad, které zajist'uji, Ze podpora: i) slouzi ke koordinaci dopravy; ii) ma
jasny motivacni ucinek; iii) je nezbytna, vhodna a pfiméfend; iv) je poskytovana zcela
transparentné¢ a podléhd kontrolnimu mechanismu a pravidelnému hodnoceni a v)
neovlivituje hospodaiskou soutéz a obchod v mite, kterd by ohrozovala spolecné zajmy
EU.

Aby bylo zaruceno, ze podpora je nezbytna a plisobi jako pobidka k dalSimu rozvoji
¢innosti nebo projektli, nemélo by se toto nafizeni pouZzit na podporu téch ¢innosti, které
by piijemce v kazdém ptipad¢ vykonaval, a to i bez poskytnuti podpory. Podpora by
méla byt vynata z oznamovaci povinnosti na zakladé€ tohoto natizeni pouze tehdy, byla-
li prace na podporovaném projektu nebo podporovana ¢innost zahajena az poté, co
piijemce podal pisemnou zadost o podporu.

Co se tyka investi¢ni podpory ad hoc, na niz se vztahuje toto nafizeni a ktera byla
poskytnuta velkému podniku jakozto piijemci, Clensky stat by mél kromé dodrzeni

COM(2012) 2009 final, 8.5.2012.

Pracovni dokument utvari Komise ze dne 30. fijna 2020 — Fitness Check of the 2012 State aid modernisation

package, railways guidelines and short-term export credit insurance (Kontrola ti¢elnosti bali¢ku opatfeni pro
modernizaci statni podpory z roku 2012, pokynii pro oblast zelezni¢ni dopravy a pojisténi kratkodobych
vyvoznich uvér) (SWD(2020) 257 final).
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podminek tykajicich se motivacniho ucinku, které se uplatiuji na malé a stfedni
podniky, rovnéz zajistit, aby tento piijemce analyzoval, nakolik je podporovana
investice zivotaschopna s podporou a bez podpory, coz doklada jeho interni
dokumentace. V takovych piipadech by mél ¢lensky stat ovétit, zda tato dokumentace
potvrzuje, ze podpora povede k vyznamnému narGstu rozsahu investice, na niz je
podpora urcena, k podstatnému zvySeni celkové ¢astky vynaloZené piijemcem na tuto
investici a/nebo k vyznamnému urychleni pfi dokon€ovani investice.

Automatické rezimy podpory ve formé danového zvyhodnéni by stejné jako v
soucasnosti mely podléhat zvlastni podmince tykajici se motiva¢niho tc¢inku, jelikoz
podpora plynouci z téchto rezimi je poskytovana automaticky. Tato zvlastni podminka
znamena, ze by tyto rezimy podpory mély podporovat pouze projekty nebo ¢innosti, jez
byly zahdjeny po vstupu téchto rezimti v platnost. Tato podminka by se vSak neméla
pouzit v ptipad¢ naslednych rezimii podpory, pokud se na danou ¢innost vztahoval jiz
ptedchozi rezim v podobé daiiovych zvyhodnéni. Pfi posuzovani motiva¢niho t¢inku
naslednych rezimii podpory je rozhodujicim momentem okamzik, k némuz bylo danové
opatfeni poprvé zavedeno v plivodnim rezimu.

U provozni podpory na snizeni externich nadklad na dopravu, ktera spliuje podminky
tohoto nafizeni, by se mélo mit za to, Ze ma motivacni ucinek, pokud se podpora prenese
na uzivatele, a zvysi tak poptavku po udrzitelnych dopravnich sluzbach a ptechod na
jiné druhy dopravy. Zvetejnéni ma za cil zvysit povédomi o opatfenich, ktera jsou k
dispozici pro snizeni rozdilli v konkurenceschopnosti mezi udrzitelnymi druhy pozemni
dopravy a vyhradné silni¢ni dopravou ¢i jinymi konkurenénimi druhy dopravy, jez vice
znecistuji zivotni prostiedi, a ma tudiz zajistit, aby se podpora odrazila v cené, kterou
maji uzivatelé zaplatit. Provozni podpora na snizeni externich nakladi na dopravu by v
zadném piipad¢ neméla byt poskytovana, pokud zplsob dopravy vice znecistujici
zivotni prostfedi nepiedstavuje zivotaschopnou alternativu k udrzitelnému zplsobu
dopravy. Zatimco v osobni dopravé existuje vzdy komercné Zivotaschopna alternativa
k prepravé po Zeleznici nebo vnitrozemskych vodnich cestach, kterd vice znecist'uje
zivotni prostfedi, v odvétvi nédkladni dopravy zavisi konkurenceschopnost na
vzdalenosti, na kterou se pieprava uskuteciiuje. To se netyka ptepravy jednovozovych
nakladnich zésilek, nebot’ tento typ unimodalni zelezni¢ni dopravy je bez ohledu na
piekonanou vzdalenost méné ziskovy nez vyhradné silni¢ni doprava, a to kvuli
nakladiim na shromazd’ovani a agregaci vozl riznych zakaznikd.

Pro ucely transparentnosti, rovného zachazeni a G¢inného monitorovani by se toto
nafizeni mélo pouzit pouze na podporu, u niz Ize predem piesn¢ vypocitat hruby
grantovy ekvivalent, aniz by bylo nutné provést posouzeni rizik (dale jen ,.transparentni
podpora®). U urcitych nastroji podpory, jako jsou pljcky, zaruky, daiiova opatieni,
opatfeni v oblasti rizikového financovéani, a zejména vratné zéalohy, toto nafizeni
stanovi, za jakych podminek je lze povazovat za transparentni. Kapitalové injekce by
nem¢ly byt povazovany za transparentni podporu. V piipadé malych a stfednich
podnikt se ve sdéleni Komise o pouziti ¢lankt 87 a 88 Smlouvy o ES na statni podpory
ve formé zaruk® uvadi vyse ro¢nich prémii, pfi jejichz prekroceni by se statni zaruka za
podporu nepovazovala.

Za Ucelem zajisténi piiméfenosti a omezeni podpory na nezbytnou vysi stanovi toto
nafizeni maximalni ¢astky podpory vyjadiené intenzitou podpory v poméru k souhrnu
zpisobilych ndkladi. Na zdklad¢é zkusenosti Komise je intenzita podpory stanovena na

6 Ut vést. C 155, 20.6.2008, s. 10.
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urovni, ktera minimalizuje naruseni hospodaiské soutéze a obchodu zpusobené
podpofenou ¢innosti a zaroven vhodné fesi selhani trhu nebo jinou piekdzku koordinace

dopravy.

Pro vypocet intenzity podpory by se mély pouzit pouze zptsobilé ndklady. Identifikace
zpusobilych naklad by méla byt podpoiena jednozna¢nymi, konkrétnimi a aktualnimi
doklady. Toto natizeni nevyjima podporu, kterd piesahuje piisluSnou intenzitu podpory.
Veskeré pouzité cCiselné udaje by se mély uvadét pied srazkou dané nebo jinych
poplatkt. Podpora splatnd v nékolika splatkach by méla byt diskontovana na hodnotu v
dobé¢ jejiho poskytnuti. Zpiisobilé nédklady by mély byt rovnéz diskontovany na hodnotu
platnou v dobg, kdy byla podpora poskytnuta. Urokovou sazbou, ktera se pouZije pro
ucely diskontovani a pro vypocet vyse podpory, nema-li podpora podobu piimé dotace,
by méla byt diskontni sazba a referencni sazba platna v dob¢ poskytnuti podpory. Tyto
sazby jsou stanoveny ve sdéleni Komise o revizi metody stanovovani referencnich a
diskontnich sazeb’.

Komise by m¢la zajistit, aby povolena podpora neovliviiovala hospodaiskou soutéz a
obchod v mife, ktera ohroZuje obecné zajmy EU. Proto by z oblasti plisobnosti tohoto
nafizeni mela byt vynata podpora ve prospéch piijemce, vii¢i némuz je vystaven inkasni
ptikaz v ndvaznosti na rozhodnuti Komise, jimz je podpora prohlaSena za protipravni a
neslucitelnou s vnitinim trhem.

Z oblasti pisobnosti tohoto nafizeni by méla byt vynata podpora podnikll v obtizich,
nebot’ takova podpora by se meéla posuzovat podle Pokynt pro statni podporu na
zachranu a restrukturalizaci nefinanénich podnikii v obtiZzich®.

Toto nafizeni konsoliduje rozsahlé zkuSenosti, jez Komise ziskala pfi posuzovani
provozni podpory uréené k sniZeni externich nakladt na dopravu. Takovato podpora by
méla byt vycislena na zakladé¢ externich naklad, kterym se zabrani pfijetim
ekologictéjsiho dopravniho feSeni ve srovnani s konkuren¢nim, vice zneciStujicim
druhem dopravy, jako je napiiklad vyhradné silni¢ni doprava. Podpora miize mit podobu
snizeni poplatki, které Zelezni¢ni podniky plati za pouzivani Zelezni¢ni infrastruktury,
ve srovnani s poplatky, jez plati podnikatelé v silni¢ni dopravé za pouzivani silni¢ni
infrastruktury. Toto nafizeni by se mé¢lo vztahovat na provozni podporu na sniZeni
externich nakladi na dopravu pouze v piipadé, je-li naruSeni hospodaiské soutéze a
obchodu omezené a podléha-li pfesné stanovenym podminkdm. To plati v pfipadé, ze
se usetiené externi ndklady vypocitavaji v souladu s pravidly a metodikou stanovenymi
v ptiruéce Komise o externich ndkladech na dopravu’® a intenzita podpory zfistava pod
urcitymi prahovymi hodnotami. Tim je zaji§téno, ze je striktné¢ omezena na nahradu
externich nakladii spojenych s pouzivanim udrzitelnéjsiho druhu dopravy.

Toto nafizeni by se krom¢ toho mélo vztahovat na provozni podporu urcenou
zelezni¢nim podnikiim nebo organizatorim dopravy pii zavadéni novych komercnich
spoji pouze v piipadé€, je-li naruseni hospodaiské soutéze a obchodu omezené a
podléha-li presné¢ stanovenym podminkam. To je pfipad i) novych komercnich
zelezni¢nich nakladnich spoji a spojii vnitrozemské vodni nékladni dopravy a ii)

7 Ut
8 U
° Ev

. vést. C 14, 19.1.2008, s. 6.
. vést. C 249,31.7.2014, s. 1.

ropska komise, Generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et al.,

Handbook on the external costs of transport (Pfirucka o externich nakladech na dopravu) — verze 2019 — 1.1,
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novych komerc¢nich Zelezni¢nich spoji pro pravidelnou osobni dopravu mezi
dopravnimi terminaly, které se nachdzeji bud’ v rGznych C¢lenskych statech
(,,preshrani¢ni osobni zelezni¢ni doprava®), nebo jsou od sebe vzdaleny vice nez
400 kilometrt (,,dalkova osobni Zelezni¢ni doprava‘). Vyse podpory se vypocita podle
provoznich ztrat, které ptijemci vznikly béhem prvnich péti let provozu nového
komer¢niho spoje, pficemz intenzita podpory musi zlstat pod urcitou prahovou
hodnotou.

Investice do zafizeni pro unimodalni a multimodalni Zelezni¢ni a/nebo vnitrozemskou
vodni dopravu a do soukromych vlecek v celé EU maji zdsadni vyznam pro zajisténi
konektivity a udrzitelného fungovani hospodaistvi a soudrznosti mezi ¢lenskymi staty.
Tyto investice podporuji priority strategie Komise pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu'® z roku 2020, ktera upfednostiiuje rozvoj zafizeni pro multimodalni dopravu.
Toto nafizeni se vztahuje na investicni podporu na vystavbu, modernizaci a obnovu
zelezni¢nich zafizeni, zafizeni vnitrozemské vodni dopravy, zafizeni pro multimodalni
zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu a soukromych vle¢ek. V zajmu jasnosti se
toto nafizeni vztahuje také na statni podporu pro ta zatizeni pro multimodélni dopravu,
ktera se nachazeji v namoinich pfistavech a maji zelezni¢ni nebo vnitrozemské vodni
spojeni. Na zaklad¢ zkuSenosti Komise s posuzovanim tohoto druhu podpory je cilem
tohoto nafizeni snizit administrativni zat¢z zptisobenou oznamovanim jednoduchych
opatfeni statni podpory a umoznit Komisi zaméfit se na pfipady, jez mohou
hospodaiskou soutéz narusit nejvice. Podminky pro vynéti investicni podpory na
zelezni¢ni zatfizeni, zafizeni vnitrozemské vodni dopravy, zafizeni pro multimodalni
zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu a soukromé vlecky z oznamovaci povinnosti
by mély omezit naruseni hospodarské soutéze a obchodu, jez by podkopavalo rovné
podminky na vnitinim trhu, a to zejména zajisténim piimétenosti podpory.

Toto nafizeni by se mélo vztahovat na investi¢éni podporu na potizeni vozidel pro
zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu a urcitych kategorii zatizeni pouzivanych
v ramci sluzeb piekladky souvisejicich s udrzitelnou multimodélni dopravou (tj.
intermodalnich nakladovych jednotek a jefabli na palubach plavidel) pouze v ptipadé,
je-li naruSeni hospodarské soutéze a obchodu omezené. V piipadé€ potizeni vozidel pro
zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu se jedna o pfipad, kdy ma podpora formu
zaruky poskytnuté kupujicimu vozidla za piesné stanovenych podminek. Pokud jde o
poftizeni urcitych typtl zatrizeni pro udrzitelnou multimodalni dopravu, jedna se o rezimy
podpory zahrnujici jefaby na palubach plavidel a intermodalni nédkladové jednotky, u
nichz intenzita podpory nepiekracuje presné stanovené prahové hodnoty.

V souladu s dopravni a digitalni politikou Unie je tfeba dale usilovat o umoznéni
komunikace mezi riznymi dopravnimi informa¢nimi systémy, koordinaci dopravnich
siti a preshrani¢ni hospodarské soutéze a o zlepseni bezpecnosti dopravy v EU. To je
nutné kvili rozdilnym standardim dopravnich siti a nedostate¢né technické
harmonizaci, nekompatibilnim nastrojiim a systémim pro sbér a sdileni dat a obavam o
svrchovanost v oblasti idaji. Komise se mimoto poucila ze svych zkuSenosti pfi
posuzovani opatfeni na podporu interoperability, kterd ji byla oznamena podle pokynt
piijatych Komisi v roce 2008 o statni podpote pro Zelezniéni podniky'!. Tyto zkusenosti

10

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru

regiont ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti*
(COM(2020) 789 final, 9.12.2020).
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ukazuji, ze k nahlym selhanim trhu dochazi kvili selhanim koordinace a nevyhod¢
prvniho hrace na trhu, kdy vyhody spojené s pfijetim urcité technologie nebo normy
piesahuji komer¢ni zdjem podnikatell v dopravé.

Tak je tomu napftiklad u systému fizeni vlakii a dopravy, jako je evropsky systém fizeni
zelezni¢niho provozu (ERTMS). ERTMS je jednotny evropsky systém signalizace a
fizeni rychlosti, ktery zajiStuje interoperabilitu vnitrostatnich Zelezni¢nich systémd,
snizuje naklady na nakup a tdrzbu signalizac¢nich systémul a zvySuje rychlost vlaki,
kapacitu infrastruktury a Groven bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. ERTMS se sklada z
evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS), tj. systému kabinové
signalizace, ktery zahrnuje automatické zabezpeceni vlaku, Zelezni¢ni mobilni radiové
zafizeni (RMR), automatické vedeni vlaku (ATO) a provozni predpisy. Vzhledem k
omezenym negativnim ucinkiim na hospodaiskou soutéz a obchod, které podpora na
interoperabilitu ma, a s ohledem na ziskan¢ zkuSenosti by se na takovou podporu mélo
vztahovat toto nafizeni za presn¢ vymezenych podminek a v pfipadé, Ze doty¢né vozidlo
pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu zlstane zapsano v piislusném
vnitrostatnim registru a/nebo v ptislusném evropském registru vozidel po dobu péti let
od provedeni investice.

Pro podporu konkurenceschopnosti Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravy je rovnéz
nezbytné podporovat technické piizpisobeni a modernizaci vozidel pro zelezni¢ni a
vnitrozemskou vodni dopravu a nékterych kategorii zafizeni pro udrzitelnou
multimodalni dopravu. Podpora téchto investic by méla podléhat podminkam, které
omezuji naruSeni hospodaiské soutéze a obchodu, jez by oslabilo rovné podminky na
vnitinim trhu. Tyto podminky by mély zajistit zejména nezbytnost a piriméfenost
podpory a mély by zahrnovat zaruky tykajici se druhu podpory, zpiisobilych piijemct a
zpusobilych nékladu.

Podpora podnikiim na pfizpisobeni se budoucim normam Unie by mohla vést k
rychlejSimu dosazeni vysoké irovné harmonizace a standardizace. Podpora by v zasad¢
nem¢la byt poskytovana, pokud podniky tyto investice realizuji k dosazeni souladu s
normami Unie, které jiz byly pfijaty. AvSak v ptipadech, kdy byla ptislusna norma EU
jiz pfijata, zatim vSak nevstoupila v platnost, miize mit podpora motivacni t€¢inek, pokud
motivuje k provedeni a dokonceni investice alesponi dvanact mésici pied vstupem
normy v platnost, neplati-li norma se zpé&tnou ucinnosti. Aby clenské staty nebyly
odrazeny od stanoveni zavaznych vnitrostatnich norem, které jsou piisnéjsi nebo
ambicidznéjsi nez odpovidajici normy EU, mohou mit opatfeni podpory motivacni
ucinek bez ohledu na existenci takovych vnitrostatnich norem. Totéz plati i o podpofte
poskytnuté v situaci, kdy normy EU neexistuji, ale byly pfijaty zdvazné vnitrostatni
normy.

Vzhledem k vy$§imu riziku nepatfi¢ného naruseni hospodaiské soutéze a obchodu by
Komise méla po oznameni posoudit urcité kategorie podpory, pokud se tykaji vysokych
castek podpory poskytovanych na jeden projekt. Podpora poskytnuta nad tyto prahové
hodnoty by méla nadale podléhat oznamovaci povinnosti podle ¢I. 108 odst. 3 Smlouvy.
Prahové hodnoty stanovené v tomto nafizeni by nemély byt obchazeny tim zplisobem,
ze budou projekty uméle rozdélovany do nékolika projekti, jez se budou vyznacovat
podobnymi charakteristikami ¢i cili nebo budou mit podobné piijemce.

Jelikoz velké rezimy podpory maji potencialné vétsi dopad na obchod a hospodatskou
soutéz, mely by rezimy podpory, jejichz rozpocet v jakémkoli daném roce nebo celkove
presahuje urcitou prahovou hodnotu odvozenou od absolutni castky, podléhat
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1)

(32)

(33)

hodnoceni statni podpory. Cilem hodnoceni by mélo byt ovéfeni, zda byly splnény
pfedpoklady a podminky slucitelnosti rezimu a bylo dosazeno Ucinnosti opatifeni
podpory s ohledem na jeho obecné a specifické cile. Hodnoceni by mélo udavat rovnéz
dopad rezimu na hospodéiskou soutéz a obchod. Pro zajisténi rovného zachazeni by se
mélo hodnoceni statni podpory provadét na zakladé Komisi schvéaleného planu
hodnoceni. Piestoze by tyto plany mély byt obvykle vypracovany v dobé piipravy
rezimu a schvaleny vcas pfed vstupem rezimu v platnost, miize se stat, Zze to nckdy
nebude mozné. Aby se v takovych pripadech nemusel odkladat vstup rezimu v platnost,
bude se toto nafizeni na takové rezimy vztahovat po pocatecni obdobi v délce
maximalné Sesti mesici. Komise mize po schvéleni planu hodnoceni rozhodnout, Ze
tato doba bude prodlouzena. Pro vySe uvedeny ucel by mél byt plan hodnoceni Komisi
oznamen do dvaceti pracovnich dnl od vstupu rezimu v platnost. Komise mtze také
vyjimecné rozhodnout, Ze vzhledem ke zvlastnim charakteristikaim daného piipadu neni
hodnoceni nutné.

Komise by méla od ¢lenského statu obdrzet pozadované informace, aby mohla posoudit
plan hodnoceni. Komise by si rovnéz mela bez zbyte¢ného odkladu vyZzadat dalsi
informace. To ¢lenskému statu umozni poskytnout chybéjici informace, aby Komise
mohla pfijmout rozhodnuti. Zmény rezimi, které podléhaji hodnoceni, tj. jiné zmény
nez ty, které nemohou ovlivnit slucitelnost rezimu podpory v rdmci oblasti plisobnosti
tohoto nafizeni nebo které nemohou vyrazné ovlivnit obsah schvéleného planu
hodnoceni, by se mély posuzovat s ohledem na vysledky hodnoceni a mély by byt z
oblasti plisobnosti tohoto nafizeni vynaty. Za zmény, které vyznamné ovlivituji obsah
schvaleného planu hodnoceni, by v zdsadé nem¢ély byt povazovany zmény, jako jsou
Cisté formalni Upravy nebo administrativni Gpravy, véetné¢ zmeén provedenych v ramci
opatteni spolufinancovanych EU.

Za ucelem urCeni, zda jsou dodrzeny prahové hodnoty oznamovaci povinnosti a
maximalni intenzity podpory stanovené v tomto nafizeni, by se u podpofené Cinnosti
nebo projektu méla brat v potaz celkova vySe opatfeni statni podpory na podpofenou
¢innost. Toto nafizeni by mélo stanovit podminky, za nichz Ize jednotlivé kategorie
podpory kumulovat. Podporu vynatou podle tohoto nafizeni a jakoukoli jinou
sluc¢itelnou podporu vynatou podle jinych nafizeni nebo schvalenou Komisi lze
kumulovat, pokud se tato opatfeni tykaji riznych identifikovatelnych zptsobilych
nakladii. Pokud se rizné zdroje podpory tykaji tychz — Casteéné ¢i plné se piekryvajicich
— identifikovatelnych zplsobilych nékladt, kumulace je piipustnd az do dosazeni
nejvyssi intenzity podpory nebo vysSe podpory pouzitelné pro danou podporu podle
tohoto nafizeni. Toto nafizeni by mélo stanovit rovnéz zvlastni pravidla pro kumulaci
opatfeni podpory s identifikovatelnymi zpiisobilymi néklady a bez takovychto nakladt
a pro kumulaci s podporou de minimis. Podpora de minimis ¢asto neni poskytnuta na
konkrétni identifikovatelné zplisobilé naklady nebo ji k nim nelze pfifadit. V takovych
ptipadech by mélo byt mozné podporu de minimis voln¢ kumulovat se statni podporou
vynatou z oznamovaci povinnosti na zéklad¢ tohoto natfizeni. Je-li vSak podpora de
minimis poskytnuta na tytéz identifikovatelné zptisobilé¢ néklady jako statni podpora
vynatéa na zakladé tohoto nafizeni, je kumulace povolena pouze do maximalni intenzity
podpory, kterd je stanovena v kapitole II.

O statni podporu se nejedna v piipadé financovani, které¢ centraln¢ spravuji organy,
agentury, spolecné podniky a jiné subjekty Unie a které neni piimo ani nepiimo pod
kontrolou ¢lenskych statt. Pokud je takové financovani z prostiedkti Unie kombinovano
se statni podporou, méla by se pfi ur€ovani, zda jsou dodrzeny prahové hodnoty
oznamovaci povinnosti a maximalni intenzity podpory, brat v tvahu pouze statni
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(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

podpora. To plati za piredpokladu, ze celkova ¢astka vetejného financovani poskytnuta
na tytéz zptsobilé ndklady nepiekracuje nejvyhodnéjsi miru financovani stanovenou v
pouzitelnych ustanovenich prava Unie.

Transparentnost statni podpory je nezbytna pro spravné uplatiiovani pravidel Smlouvy
a vede k lepSimu dodrzovani ptedpist, vétsi odpovédnosti, vzajemnému hodnoceni a v
kone¢ném dusledku k efektivnéjSimu vynaklddani vetejnych prostfedkl. K zajiSténi
transparentnosti by ¢lenské staty mély na regionalni nebo celostatni tirovni vytvofit
souhrnné internetové stranky vénované statni podpofe, na nichz by byly uvedeny
souhrnné informace o jednotlivych opatienich podpory vynatych podle tohoto nafizeni.
V souladu se zavedenou praxi pro zvetejiiovani informaci podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/1024'? by mél byt pouzivan standardni format, ktery
umoziiuje informace vyhledavat, stahovat a jednoduse zvefejiiovat na internetu. Odkazy
na internetové stranky vSech Clenskych statii vénované statnim podporam by mély byt
zvetejnény na internetovych strankach Komise. V souladu s ¢l. 2 odst. 2 natizeni (EU)
2022/2586 by meély byt na internetovych strankdch Komise zvefejnény souhrnné
informace o kazdém opatieni podpory vynatém z oznamovaci povinnosti na zakladé
tohoto nafizeni.

Prosazovani pravidel statni podpory do zna¢né miry zavisi na spolupraci ¢lenskych
statdl. Clenské staty by proto mély piijmout vSechna nezbytna opatfeni k zajisténi
dodrzovani tohoto nafizeni, a to i v ptipadé vSech pfislusnych podminek u jednotlivych
podpor poskytnutych na zakladé rezimt, na néz se vztahuji blokové vyjimky.

K zajiSténi ucinné kontroly opatieni podpory v souladu s nafizenim Rady (EU)
2022/2586 je vhodné stanovit pozadavky na zpravy Clenskych stath tykajici se opatieni
podpory, ktera byla vynata podle tohoto natfizeni. Mimoto je vhodné stanovit pravidla
pro zdznamy o podpoie vynaté timto natfizenim, které by ¢lenské staty mély uchovavat,
s ohledem na promléeci lhiitu stanovenou v ¢lanku 16 naiizeni Rady (EU) 2015/158913,

K posileni u¢innosti podminek slucitelnosti stanovenych v tomto nafizeni by Komise
mela mit moznost odejmout vyhodu blokové vyjimky do budoucna v ptipadé, ze tyto
pozadavky nebudou splnény. Komise by méla mit moznost omezit toto odnéti vyhody
blokové vyjimky na urc€ité druhy podpory, urcité piijemce nebo opatieni podpory piijata
urcitymi organy, tyka-li se nedodrzovani tohoto nafizeni pouze urcité omezené skupiny
opatfeni nebo urcitych organti. Takové cilené odnéti vyhody by mélo byt pfiméfenym
prostiedkem népravy, ktery by ptimo souvisel se zjisténym piipadem nedodrzeni tohoto
nafizeni. Pokud podpora neni oznamena a nesplituje vSechny podminky pro vynéti z
oznamovaci povinnosti, pfedstavuje protipravni podporu, kterou Komise piezkouma v
ramci piislusného postupu stanoveného v natizeni (EU) 2015/1589 pro neoznamenou
podporu. V ptipad¢ nedodrZeni podminek slucitelnosti stanovenych v kapitolach I a 11
by odnéti vyhody blokové vyjimky do budoucna nemélo mit zadny vliv na skutecnost,
Ze na minula opatieni vyhovujici tomuto nafizeni se blokova vyjimka vztahovala.

Za ucelem odstranéni rozdilti, které mohou vést k naruSeni hospodarské soutéze a
obchodu, v zajmu koordinace mezi rtiznymi iniciativami Unie a ¢lenskych stati, jez se

12

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1024 ze dne 20. cervna 2019 o otevienych datech a

opakovaném pouziti informaci vefejného sektoru (piepracované znéni) (UF. vést. L 172, 26.6.2019, s. 56).

Natizeni Rady (EU) 2015/1589 ze dne 13. ¢ervence 2015, kterym se stanovi provadéci pravidla k ¢lanku 108

Smlouvy W) fungovani Evropské unie (Uf. vest. L 248, 24.9.2015, s. 9, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/2015-09-24).
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zam¢tuji na malé a stiedni podniky, jakoz 1 z ditvodu transparentnosti spravy a pravni
jistoty vychdzi definice malych a stfednich podniki ve smyslu pfilohy I tohoto natizeni
z definice v doporu¢eni Komise 2003/361/ES!,

(39) Politika statni podpory by méla byt pravidelné¢ revidovana na zakladé zkuSenosti
Komise v této oblasti. Doba pouzitelnosti tohoto nafizeni by proto méla byt omezena.
Je vhodné stanovit pfechodné ustanoveni, véetné pravidel, jimiz se budou na konci doby
pouzitelnosti tohoto nafizeni fidit vynaté rezimy podpory. Tato pravidla by m¢éla
Clenskym statim poskytnout ¢as na to, aby se pfizpusobily jakémukoli budoucimu
rezimu,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Kapitola I — Spole¢na ustanoveni

Clanek 1
Oblast ptisobnosti
1. Toto nafizeni se pouZzije na tyto kategorie podpory:

a)  rezimy provozni podpory na snizeni externich nakladl na dopravu;

b)  rezimy provozni podpory na zavedeni novych komer¢nich spoj;

c) rezimy investicni podpory na vystavbu, modernizaci a obnovu zafizeni pro
multimodalni Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu, Zelezni¢nich zatizeni
nebo zafizeni vnitrozemské vodni dopravy a rezimy investi¢ni podpory ad hoc i
investicni podpory na vystavbu, modernizaci a obnovu terminali pro
multimodalni zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni nakladni dopravu;

d) rezimy investi¢ni podpory na vystavbu, modernizaci a obnovu soukromych
vlecek;

e) rezimy investicni podpory na pofizeni vozidel pro zeleznicni nebo
vnitrozemskou vodni dopravu;

f)  rezimy investi¢ni podpory na pofizeni intermodalnich nakladovych jednotek
(ILU) a jefabii na palubach plavidel;

g)  rezimy investi¢ni podpory na interoperabilitu;

h)  rezimy investi¢ni podpory na ptizpiisobeni a modernizaci vozidel pro zelezni¢ni

nebo vnitrozemskou vodni dopravu a zafizeni pro udrzitelnou multimodalni
dopravu.

14

Doporuéeni Komise ze dne 6. kvétna 2003 o definici mikropodnik, malych a stiednich podnikt (Ut. vést.

L 124,20.5.2003, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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2.

Toto nafizeni se nepouzije na zadnou z nize uvedenych kategorii podpory:

a)

b)

2

h)

rezimy podpory, které vyslovné nevylucuji vyplaceni jednotlivé podpory ve
prospéch podniku, vi¢i némuz je vystaven inkasni pfikaz v navaznosti na
rozhodnuti Komise, jimZ je podpora poskytnutd tymz clenskym statem
prohlésena za protipravni a neslucitelnou s vnitinim trhem;

podporu ad hoc ve prospéch podniku, vii¢i némuz je vystaven inkasni ptikaz v
navaznosti na rozhodnuti Komise, jimzZ je podpora poskytnuta tymz ¢lenskym
statem prohlaSena za protipravni a neslucitelnou s vnitinim trhem;

podporu zavislou na pouziti doméciho zbozi na ukor dovazeného zbozi;
podporu pro podniky v obtizich;

opatteni zahrnujici statni podporu, ktera podminkami, které jsou s nimi spojené,
nebo zptusobem svého financovani vedou nutné k poruSeni prava Unie, zejména:

(1) opatteni podpory, jejiz poskytnuti je podminéno povinnosti pfijemce mit
ustiedi v pfislusném clenském staté nebo byt usazen pievazné v tomto
Clenském staté. Pripustny je vSak pozadavek, aby v okamziku vyplaceni
podpory mél piijjemce v Clenském staté, jenz podporu poskytuje,
provozovnu ¢i pobocku;

(i1) podporu, jejiz poskytnuti je podminéno povinnosti pifijemce pouzivat
domaci zbozi nebo sluzby;

statni podporu na provozovani vetejnych sluzeb v ptepravé cestujicich po
zeleznici €1 jinym druhem drézni dopravy a po silnici, na kterou se vztahuje
natizeni (ES) ¢&. 1370/2007'3;

statni podporu na provozovani vetejnych sluzeb v pfepravé cestujicich po
vnitrozemskych vodnich cestach, pokud se ¢lenské staty rozhodly pouzit na tyto
sluzby natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007'S;

statni podporu na ptistavni infrastrukturu, kterou Komise posuzuje ptimo podle
¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy, pokud se na ni nevztahuje natfizeni Komise
(EU) ¢&.651/2014'7, nebo pokud je piistavni infrastruktura nezbytnd pro
poskytovani sluzby obecného hospodarského zdjmu a podléha pravidlim
stanovenym v rozhodnuti Komise 2012/21/EU'® a ve sdé&leni Komise o ramci

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 (UF. vést.
L 315, 3.12.2007, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2007/1370/2017-12-24).

Viz ¢l. 1 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 1370/2007.

Natizeni Komise (EU) ¢. 651/2014 ze dne 17. Cervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky 107 a 108 Smlouvy
prohlasuji urcité kategorie podpory za slucitelné s vnitinim trhem (Uft. vést. L 187, 26.6.2014, s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/651/2023-07-01).

Rozhodnuti Komise 2012/21/EU ze dne 20. prosince 2011 o pouziti ¢l. 106 odst. 2 Smlouvy o fungovani
Evropské unie na statni podporu ve formé vyrovnavaci platby za zavazek vetfejné sluzby udélené urcitym
podnikiim povéfenym poskytovanim sluzeb obecného hospodaiského zajmu (U, vést. L 7, 11.1.2012, s. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2012/21(1)/0j).



)

Evropské unie pro statni podporu ve formé vyrovnavaci platby za zavazek
vetejné sluzby;

rezimy podpory uvedené v kapitole I, pokud spadaji do oblasti plisobnosti
¢lanku 20, po uplynuti Sesti mésicti po jejich vstupu v platnost. Komise vsak
muze na zaklad¢ posouzeni ptislusSného planu hodnoceni, ktery ji byl oznamen
Clenskym statem, rozhodnout, Ze se toto nafizeni bude na rezim podpory
pouzivat po dobu delsi nez Sest mésici. Pti predkladani plani hodnoceni
poskytnou clenské staty rovnéz veskeré informace, které Komise potiebuje k
provedeni posouzeni plan hodnoceni a k piijeti rozhodnuti;

veskeré zmény rezimi uvedenych v pismenu i), jestlize se nejednd o zmény,
které nemaji dopad na slucitelnost rezimu podpory s timto natfizenim nebo které
vyznamné neovliviiuji obsah schvaleného planu hodnoceni.

Clanek 2

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji nasledujici definice:

a)

b)

d)

,pristupovou infrastrukturou® se rozumi druh infrastruktury potiebny pro
zajisténi piistupu a vstupu uzivateli po zemi ¢i po mofti nebo fece do zatfizeni
pro multimodalni dopravu po Zeleznici nebo vnitrozemskych vodnich cestach
nebo k zafizeni pro unimodalni dopravu po Zeleznici nebo vnitrozemskych
vodnich cestéach, jako jsou silnice, Zeleznicni traté, kanaly a zdymadla;

,podporou ad hoc* se rozumi podpora, ktera nebyla poskytnuta na zdkladé
rezimu podpory;

»intenzitou podpory* se rozumi hruba vySe podpory vyjadiena jako procentni
podil zptisobilych nakladi pred srazkou dané ¢i jinych poplatk;

»rezimem podpory“ se rozumi akt, na jehoz zadkladé¢ mulze byt bez dalSich
provadécich opatfeni poskytnuta jednotliva podpora podnikiim, jez jsou v tomto
aktu vymezeny obecnym a abstraktnim zptsobem, a dale akt, na jehoz zéklad¢
muze byt jednomu nebo nékolika podnikiim poskytnuta na neurcitou dobu
a/nebo v neurcené vysi podpora, kterd neni spojena s konkrétnim projektem;

,vyhrazenou infrastrukturou se rozumi infrastruktura vybudovana pro jeden ¢i
vice pfedem identifikovatelnych podnikti a pfizplisobena piesné jejich potfebam;

,zafizenim pro udrzitelnou multimodalni dopravu® se rozumi zatizeni pouzivané
v rdmci sluzeb prekladky souvisejicich s udrzitelnou multimodalni dopravou,
jako jsou jefdbem manipulovatelné navésy, s vyjimkou mobilniho
terminalového zafizeni;



2

h)

)

k)

D

p)

»evropskym registrem vozidel se rozumi registr podle ¢l. 47 odst. 5 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797!° a ¢lanku 19 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/16292%;

,planem hodnoceni* se rozumi dokument obsahujici alesponi tyto prvky: cile
rezimu podpory, ktery ma byt hodnocen, otdzky pro hodnoceni, vysledné
ukazatele, metodiku, jez se pro ucely hodnoceni navrhuje, pozadavky na sbér
udajt, navrhovany ¢asovy harmonogram hodnoceni (vCetné data piedlozeni
pribézné a zavérecné hodnotici zpravy), popis nezavislého organu, ktery
hodnoceni provadi, nebo kritérii, ktera se pouziji pii jeho vybéru, a podminky
pro zajisténi dostate¢né publicity tohoto hodnocenti;

»externimi naklady na dopravu® se rozumi ndklady, které vznikaji uzivatelim
dopravy a které nenesou oni sami, ale celd spolecnost, zejména v souvislosti s
emisemi sklenikovych plynti, zneciSténim ovzdusi, zranénimi a smrtelnymi
zranénimi, hlukem a kongesci;

,jednotlivou podporou® se rozumi 1) podpora ad hoc a ii) poskytovani podpory
jednotlivym piijemciim na zéklad€ rezimu podpory;

»Zzafizenim vnitrozemské vodni dopravy* se rozumi servisni zatizeni (naptiklad
terminal nebo zatizeni pro tdrzbu ¢i skladovani) a jeho pfistupova infrastruktura
(v€etné fyzického nebo digitdlniho vybaveni nezbytného pro jeho fungovani),
které se nachdzi na uzemi Unie a slouzi k provozovani vnitrozemské vodni
dopravy, s vyjimkou zafizeni nebo vybaveni, jez je nezbytné pro provozovani
¢innosti nesouvisejicich s dopravou;

,plavidlem vnitrozemské plavby* se rozumi plavidlo pro osobni nebo nakladni
dopravu ur¢ené vyluc¢né nebo hlavné k plavbé ve vnitrozemskych vodach nebo
ve vodach uvnitt chranénych vod nebo k nim tésné priléhajicich;

wintermodalni nakladovou jednotkou* (ILU) se rozumi kontejner, vyménna
nastavba nebo néaves / silnicni ndkladni motorové vozidlo ¢i souprava vozidel
pouzivané v intermodalni doprave;

»intermodalni dopravou‘ se rozumi pieprava zbozi (v jedné a téze ndkladové
jednotce nebo vozidle) po sobé jdoucimi druhy dopravy bez manipulace se
samotnym zbozim pii zmén¢ druhu dopravy;

»interoperabilitou” se rozumi nepieruSované dopravni toky zbozi nebo
cestujicich, zejména mezi vice ¢lenskymi staty nebo druhy dopravy;

,multimodalni dopravou* se rozumi pieprava zbozi nebo cestujicich pomoci
minimaln¢ dvou raznych zptsobt piepravy;
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11.kvétna2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (pfepracované znéni) (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 ze dne 14. zati 2016, kterou se stanovi technické
ngadaka pro plavidla vnitrozemské plavby, méni smérnice 2009/100/ES a zrusuje smérnice 2006/87/ES
(Uf. vést. L 252, 16.9.2016, s. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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q) ,mobilnim termindlovym zafizenim*“ se rozumi zafizeni pouzivané pro
nakladku, vykladku a ptekladku zbozi a intermodalnich ndkladovych jednotek a
pro piesun nakladu v prostoru terminalu;

r)  ,vnitrostditnim registrem™ se rozumi registr vedeny clenskym statem podle
¢lanku 47 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 nebo
¢lanku 17 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629;

s)  ,,novym komer¢nim spojem v ramci vnitrozemské vodni nakladni dopravy* se
rozumi komercni spoj, ktery se tyka nové pravidelné vnitrozemské vodni
ndkladni dopravy mezi nejméné¢ dvéma terminaly, jez nebyly spojeny
pravidelnou nékladni dopravou nejméné pét let pfed zahdjenim provozovani
daného spoje;

t)  ,,novym komerénim spojem v ramci nakladni Zelezni¢ni dopravy* se rozumi
komer¢ni spoj, ktery se tyka nové pravidelné nakladni zelezni¢ni dopravy mezi
nejméné dvéma termindly, jeZ nebyly spojeny pravidelnou nédkladni dopravou
nejméne pét let pred zahdjenim provozovani daného spoje;

u) ,novym komer¢nim spojem v ramci osobni Zelezni¢ni dopravy® se rozumi
komer¢ni spoj, ktery se tyka nové pravidelné osobni Zelezni¢ni dopravy mezi
nejméné dvéma termindly, jez nebyly spojeny pravidelnou osobni dopravou
nejméne pét let pred zahdjenim provozovani daného spoje;

v)  ,,novym ucastnikem na trhu* se rozumi Zelezni¢ni podnik ve smyslu €l. 3 odst. 1
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU?!, ktery spliiuje obé tyto
podminky:

1) obdrzel licenci podle €l. 17 odst. 3 smérnice 2012/34/EU pro piislusny
segment trhu mén¢ nez dvacet let prfed udélenim podpory;

i1) neni ve spojeni ve smyslu €l. 3 odst. 3 piilohy I tohoto nafizeni se
zelezni¢nim podnikem, ktery ziskal licenci ve smyslu ¢l. 3 odst. 14 smérnice
2012/34/EU pied 1. lednem 2010;

w) ,.Cinnostmi nesouvisejicimi s dopravou* se rozumi komer¢ni sluzby dopravnim
podnikiim nebo jinym uzivatelim zafizeni, které nesouviseji se Zeleznicni,
vnitrozemskou vodni nebo udrzitelnou multimodalni dopravou, vcetné
doplikovych sluzeb pro cestujici, zasilatele nebo jiné poskytovatele sluzeb, jako
je pronajem kancelati, obchodu a hoteli;

X) ,provoznim ziskem* se rozumi kladny rozdil mezi diskontovanymi vynosy a
diskontovanymi provoznimi naklady za dobu ekonomické Zivotnosti investice.
Mezi provozni néklady patii takové naklady, jako naptiklad osobni naklady,
naklady na materidl, smluvni sluzby, komunikaci, energii, udrzbu, najemné,
spravni naklady, ale nepatii k nim odpisy a finan¢ni néklady, pokud se na né
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Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného
evropského zelezni¢niho prostoru (UF. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/2019-01-01), kterou se s ucinkem ode dne 17. Cervna 2015 konsoliduje
a zruSuje smeérnice 91/440/EHS, ve znéni smérnice 2001/12/ES a smérnice 2004/51/ES, a smérnice
2007/58/ES.



y)

aa)

bb)

ccC)

dd)

ee)

vztahovala investi¢ni podpora. Diskontovanim vynost a provoznich naklada s
pouzitim vhodné diskontni sazby se umozni dosazeni pifiméfeného zisku;

,soukromou vleCkou® se rozumi soukromé vlastnéna a provozovana cCast
zelezni¢ni infrastruktury (vcetné koleji a jakychkoli jinych zatizeni nebo
vybaveni nezbytnych k jejimu fungovani), kterd je napojena na vefejnou
zeleznic¢ni sit’ a ktera se nepovazuje za zatizeni sluzeb podle ptilohy II smérnice
2012/34/EU, jakoz 1 jakakoli vyhrazena infrastruktura slouzici této soukromé
vlastnéné a provozované ¢asti zelezni¢ni infrastruktury;

,terminalem pro multimodalni zelezni¢ni a/nebo vnitrozemskou vodni nakladni
dopravu® se rozumi struktura vybavena pro piekladku mezi dvéma riznymi
zelezni¢nimi systémy nebo nejméné dvéma druhy dopravy (z nichz jeden je
zelezniéni nebo vnitrozemskd vodni doprava), jako jsou termindly ve
vnitrozemskych nebo ndmoinich ptistavech, podél vnitrozemskych vodnich cest
nebo na letiStich nebo multimodalni logistické platformy;

»Zafizenim pro multimodalni zelezni¢ni a/nebo vnitrozemskou vodni dopravu*
se rozumi zafizeni sluzeb a jeho pfistupova infrastruktura (véetné fyzického
nebo digitalniho vybaveni nezbytného pro jeho fungovani), které se nachazi na
uzemi EU a je nezbytné pro provozovani Zelezni¢ni nebo vnitrozemské vodni
dopravy v kombinaci s jinymi druhy dopravy, s vyjimkou zafizeni nebo
vybaveni potfebného pro ¢innosti nesouvisejici s dopravou. Tato definice
zahrnuje terminaly pro multimodalni Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni nakladni
dopravu;

»Zeleznicnim  zafizenim® se rozumi zafizeni sluzeb (napf. termindly pro
zelezni¢ni nékladni dopravu nebo zatfizeni pro udrzbu ¢i skladovani) a jeho
piistupovad infrastruktura (véetné¢ fyzického nebo digitdlntho vybaveni
nezbytného pro jeho fungovani), které se nachazi na izemi Unie a je uvedeno v
piiloze II smérnice 2012/34/EU, s vyjimkou zafizeni nebo vybaveni potiebného
k provadéni Cinnosti nesouvisejicich s dopravou;

»Zeleznicnim podnikem® se rozumi vetfejny nebo soukromy podnik uvedeny v
¢l. 3 odst. 1 bodé 1 smérnice 2012/34/EU;

»platformou RIS* se rozumi elektronickd platforma s jednotnym pfistupovym
bodem, jejimz zdrojem jsou vnitrostatni informace fi¢nich informacnich sluzeb
a ktera poskytuje uzivatelim RIS informacni sluzby tykajici se plavebni drahy,
ficnich informacénich sluzeb, provozu a dopravy, vcetné plénovani cest a
dopravy, a ktera slouzi k elektronickému podavani zprav podle zasady ,,pouze
jednou;

,kolejovym vozidlem* se rozumi kterykoli z téchto prostiedk:

i) lokomotivy a osobni kolejovd vozidla, vcetné motorovych nebo
elektrickych hnacich vozidel, motorovych nebo elektrickych osobnich
jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozi;

i1) nékladni vozy, vCetné nizkopodlaznich vozidel urcenych pro celou sit’ a
vozidel urcenych pro piepravu nakladnich automobild; ;



ff)  ,namoini dopravou na kratké vzdalenosti“ se rozumi pieprava ndkladu a
cestujicich po mofi mezi pfistavy, jez se geograficky nachazeji v Evrop¢, nebo

mezi témito pfistavy a piistavy v neevropskych zemich, jejichz pobiezi se
nachazi v uzavienych motich sousedicich s Evropou??;

gg) ,malym a stfednim podnikem® se rozumi podnik, ktery spliiuje kritéria
stanovena v piiloze I tohoto nafizeni,

hh) ,,zahajenim praci® se rozumi bud’ zahdjeni stavebnich praci v rdmci investice,
nebo prvni pravné vymahatelny zavazek k objednani zatizeni ¢i jiny zavazek, v
jehoz dusledku se investice stdva nezvratnou, podle toho, co nastane diive. Za
zahdjeni praci se nepovazuji nakup pozemki a pfipravné prace, jako je ziskani
povoleni a zpracovani studii proveditelnosti. V ptipad¢ prevzeti se ,,zahajenim
praci® rozumi okamzik, kdy je pofizen majetek pfimo souvisejici s pofizenou
provozovnou;

i1)  ,udrzitelnou multimodélni dopravou* se rozumi pteprava zbozi nebo cestujicich
pomoci minimaln¢ dvou riznych druhlt dopravy, pfiCemz alespon jednim z
pouzitych druht dopravy je Zelezni¢ni nebo vnitrozemska vodni doprava nebo
silni¢ni doprava, je-li kombinovéana s namoini dopravou na kratké vzdalenosti;

J))  telematickymi aplikacemi v ndkladni dopravé® se rozumi aplikace, jako jsou
informacni systémy (sledovani ndkladi a vlakli v realném case), systémy
sefadovani a ptidélovani, rezervacni, platebni a fakturacni systémy,
zabezpecovani spojeni s jinymi druhy dopravy a vypracovavani elektronickych
pravodnich dokumentt;

kk) ,,podnikatelem v dopravé® se rozumi podnik provozujici osobni a/nebo nakladni
dopravu v odvétvi Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a/nebo multimodalni dopravy;

11) ,,organizatorem dopravy* se rozumi podnik, ktery organizuje ptepravu zbozi, a
tudiz provadi vybér mezi jednotlivymi druhy dopravy (napi. logistické
spolecnosti, zasilatel¢, podnikatelé v multimodalni doprave);

mm) ,,podnikem v obtizich* se rozumi podnik, ktery spliiuje kritéria stanovena v ¢l. 2
bod¢ 18 natizeni Komise (EU) ¢. 651/2014;

nn) ,,vozidlem pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu® se rozumi

1)  plavidlo vnitrozemské plavby nebo

ii) kolejové vozidlo.

Cldnek 3
Podminky vynéti

Rezimy podpory, jednotliva podpora poskytnutéd na zékladé¢ téchto rezimt a podpora ad hoc se
povazuji za slucitelné¢ s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou vyhaty z

22 Sdéleni Komise Radé, Evropskému parlamentu, Evropskému hospodéiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru

regionti — ,,Rozvoj pobiezni plavby v Evrop¢: dynamicka alternativa v udrzitelném dopravnim fetézci — druha
dvouleta zprava o pokroku®, KOM(1999) 317 v kone¢ném znéni, 29.6.1999.
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oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud tato podpora spliiuje vSechny
podminky stanovené v kapitole I a zvlaStni podminky platné pro piislusnou kategorii podpory
stanovené v kapitole II.

Clanek 4

Prahové hodnoty oznamovaci povinnosti

Toto nafizeni se nepouzije, pokud jsou piekroceny nize uvedené prahové hodnoty vyjadiené
maximalnimi ¢astkami podpory:

a)  ujednotlivé provozni podpory na zavedeni novych komer¢nich spojli poskytnuté
v ramci rezimu: 15 milioni EUR na spoj;

b) u jednotlivé investiéni podpory poskytnuté v ramci rezimu pro vystavbu,
modernizaci a obnovu ZelezniCnich zafizeni, zafizeni vnitrozemské vodni
dopravy a zafizeni pro multimodalni Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu:
20 miliont EUR na projekt;

c) uinvesti¢ni podpory ad hoc na vystavbu, modernizaci a obnovu terminall pro
multimodalni Zeleznicni a/nebo vnitrozemskou vodni ndkladni dopravu:
10 milionti EUR na projekt;

d)  ujednotlivé investi¢ni podpory poskytnuté v ramci rezimu pro soukromé vlecky:
2 miliony EUR na projekt.

Clanek 5
Transparentnost podpory
1. Toto nafizeni se pouzije pouze na transparentni podporu.
2. Podpora je povazovana za transparentni, pokud lze pfedem piesné vypocitat hruby
grantovy ekvivalent podpory, aniz by bylo nutné provést posouzeni rizik.
3. Pro tcely tohoto nafizeni se za transparentni povazuji tyto formy podpory:

a)  podpora sestavajici z dotaci a ze subvenci urokovych sazeb;

b)  podpora poskytovana formou pljcek, jestlize byl jeji hruby grantovy ekvivalent
vypocten pomoci referencni sazby platné v dobé poskytnuti podpory;

c) podpora v podobé danovych zvyhodnéni a snizenych poplatkii, pokud dané
opatfeni stanovi horni mez, ktera zajiStuje, ze nebude piekrocena prisluSna
prahova hodnota;

d) podpora obsazena v zarukach, je-1i splnéna jedna z téchto podminek:



1) hruby grantovy ekvivalent byl vypocéten na zakladé prémii ,safe-
harbour* stanovenych ve sdéleni Komise o pouziti ¢lankd 87 a 88 Smlouvy na
statni podpory ve formé zaruk??;

i) pted provedenim opatfeni byla Komisi — v souladu se zdvaznym aktem
piijatym Komisi v oblasti statnich podpor platnym v dobé oznameni — oznamena
metodika pro vypocet hrubého grantového ekvivalentu zaruky, Komise tuto
metodiku schvalila na zaklad¢ sd€leni Komise o pouziti ¢lanki 87 a 88 Smlouvy
o ES na statni podpory ve formé zaruk a tato schvalend metodika se vyslovné
tyka daného typu zaruky a daného typu hlavni transakce, o néz se v souvislosti
s uplatiiovanim tohoto nafizeni jedna;

1i1) podpora se poskytuje na potfizeni vozidel pro zelezni¢ni nebo
vnitrozemskou vodni dopravu ve formé zaruk v souladu s podminkami
stanovenymi v ¢lanku 14 tohoto nafizeni.

Clanek 6

Motivacéni ucinek

Toto nafizeni se pouzije pouze na podporu, kterd méa motivacni ucinek.

Podpora se povazuje za podporu s motivacnim ucinkem, pokud piijemce predlozil
doty¢nému c¢lenskému statu pisemnou Zadost o podporu pied zahajenim praci na
projektu nebo Cinnosti. Zadost o podporu musi obsahovat minimaln¢ tyto udaje:

a)
b)
c)
d)

e)

nazev a velikost podniku;

popis projektu nebo ¢innosti, v€etné data jejich zahdjeni a ukonceni;

misto realizace projektu nebo vykonu ¢innosti,

seznam naklada projektu nebo ¢innosti;

druh podpory (dotace, piijcka, zaruka, vratna zéaloha, kapitdlova injekce nebo

jiné) a vysSe vetejného financovani, které je pro dany projekt nebo Cinnost
zapotiebi.

Podpora ad hoc poskytnutd velkym podnikiim se povazuje za podporu s motivaénim
ucinkem, pokud je zajisténo splnéni podminek podle odstavce 2 a pokud ¢lensky stat
pied poskytnutim podpory ovéfil, Ze dokumentace vyhotovend piijemcem doklada, ze
podpora povede alesponi k jednomu z nésledujicich vysledk:

a)
b)

c)

vyznamny narast rozsahu projektu ¢i ¢innosti v disledku podpory;

vyznamné zvySeni celkové ¢astky vynaloZzené piijemcem na projekt ¢i ¢innost v
dasledku podpory;

vyznamné urychleni pfi dokon¢ovani ptislusného projektu ¢i ¢innosti.
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Odchyln¢€ od odstavcti 2 a 3 se ma za to, ze opatieni v podob¢ daniovych zvyhodnéni
maji motivacni ucinek, jsou-li splnény tyto kumulativni podminky:

a)  opatieni zaklada pravo na podporu na zaklad¢ objektivnich kritérii a bez dalSiho
uplatiiovani rozhodovaci pravomoci ¢lenského statu;

b) opatfeni bylo piijato a nabylo uc¢innosti pted tim, nez byly zah4jeny prace na
podporovaném projektu nebo ¢innosti, s vyjimkou naslednych rezimti podpory
v ptipad¢, Ze se na Cinnost jiz vztahovaly ptedchozi reZimy ve formé danového
zvyhodnéni.

Odchyln¢ od odstavcii 2, 3 a4 se podpora na snizeni externich nakladi na dopravu
povazuje za podporu s motivacnim ucinkem, jsou-li splnény podminky stanovené v
¢lanku 10.

Clanek 7
Intenzita podpory a zpusobilé naklady

Pro tcely vypoctu intenzity podpory a zptsobilych ndklada se v§echny pouzité ¢iselné
udaje uvadéji pred srazkou dané nebo jinych poplatkii. Daii z pfidané hodnoty na
zpusobilé naklady nebo vydaje, ktera je podle platnych vnitrostatnich danovych
piedpist vratna, se vSak pii vypoctu intenzity podpory a zpusobilych nakladi nebere
v uvahu. Zpusobilé naklady musi byt dolozeny pisemnymi doklady, které musi byt
jasné, konkrétni a aktualni. Vysi zpusobilych nakladi 1ze vypocitat v souladu se
zjednoduSenym vykazovanim néakladt za ptredpokladu, Ze dand operace je alesponl
¢astecné financovana z fondu Unie, u n¢hoz je mozné pouzit zjednodusené vykazovani
nakladl, a dand kategorie nakladl je zplsobila podle ptislusnych ustanoveni tohoto
nafizeni. V takovych piipadech se pouzije zjednoduSené¢ vykazovani nakladi
stanovené v piisluSnych pravidlech, jimiz se dany fond Unie fidi.

U projektii provadénych v souladu s plany pro oziveni a odolnost schvalenymi Radou
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241%* Ize mimoto vypogitat
vysi zpusobilych nakladi také v souladu se zjednodusenym vykazovanim nakladi za
ptedpokladu, Ze se pouzije zjednoduSené vykazovani nékladl stanovené v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1303/2013% nebo v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/1060%.

24

25

26

Natizeni Evropskéhq parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. Gnora 2021, kterym se zi'izuje Nastroj pro
oziveni a odolnost (Ut. vést. L 57, 18.2.2021, s. 17, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/2023-03-01).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.1303/2013 ze dne 17.prosince 2013 o spolecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti,
Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském namoinim a rybaiském fondu, o obecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti a
Evropském namoinim a rybaiském fondu a o zruSeni natizeni Rady (ES) ¢&. 1083/2006 (Ut. vést. L 347,
20.12.2013, s. 320, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2013/1303/2023-03-01).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 ze dne 24. ervna 2021 o spolecnych ustanovenich
pro Evropsky fond pro regiondlni rozvoj, Evropsky socidlni fond plus, Fond soudrznosti, Fond pro
spravedlivou transformaci a Evropsky ndmotni, rybaisky a akvakulturni fond a o finan¢nich pravidlech pro
tyto fondy a pro Azylovy, migracni a integracni fond, Fond pro vnitini bezpecnost a Nastroj pro finan¢ni
podporu  spravy hranic a vizové politiky (Ut vést. L231, 30.6.2021, s.159, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1060/2023-03-01).
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Je-li podpora poskytnuta jinak nez formou dotace, stanovi se jeji vySe jako hruby
grantovy ekvivalent podpory.

Podpora splatna v budoucnu, vcetné podpory splatné v nékolika splatkach, se
diskontuje na svou hodnotu v okamziku poskytnuti. Zpisobilé naklady jsou
diskontovany na hodnotu platnou v dob&, kdy byla podpora poskytnuta. Urokovou
sazbou, kterd se pouzije pro Ucely diskontace, je diskontni sazba platna v dobé&, kdy
byla podpora poskytnuta.

Clanek 8

Kumulace

Pii zjistovéani, zda jsou prahové hodnoty oznamovaci povinnosti v souladu s
prahovymi hodnotami oznamovaci povinnosti stanovenymi v ¢lanku 4 a maximalni
intenzitou podpory podle kapitoly II, se pfihlizi k celkové vysi statni podpory na
podpotenou ¢innost, projekt nebo podnik (v zavislosti na druhu podpory).

Je-li financovéani z prostiedkd Unie, které centrdlné¢ spravuji organy, agentury,
spolecné podniky nebo jiné subjekty Unie a které neni pfimo ani nepiimo pod
kontrolou ¢lenskych stat, kombinovéano se statni podporou, pak je pfi urovani, zda
jsou dodrzeny prahové hodnoty oznamovaci povinnosti a maximalni intenzity podpory
¢ maximdlni vySe podpory, brdna v potaz pouze tato stitni podpora, a to za
piedpokladu, ze celkova vyse vefejnych finan¢nich prostiedkli poskytnutych k thradé
tychz zptsobilych nakladt neptekracuje nejvyhodnéjsi miru financovani stanovenou
v pravu Unie.

Podporu vynatou podle tohoto nafizeni, u niz Ize identifikovat zptsobilé néklady, 1ze
kumulovat s:

a) jinou statni podporou za predpokladu, ze se tato opatieni tykaji jinych
identifikovatelnych zpiisobilych nakladi;

b)  jinou statni podporou na uhradu tychz — ¢astecné i plné se piekryvajicich —
zpusobilych nakladii za predpokladu, Ze takova kumulace nevede k prekroceni
nejvyssi intenzity nebo vyse podpory vztahujici se na danou podporu podle
tohoto nafizeni;

c)  podporou de minimis na thradu tychz zptsobilych nakladl za predpokladu, ze

takova kumulace nevede k piekroceni nejvyssi intenzity nebo vyse podpory
vztahujici se na danou podporu podle tohoto nafizeni.

Cldnek 9
Zvetejnovani a informovani

Dotycny Clensky stat zajisti, aby se na souhrnné internetové strance vénované statni
podpofte na celostatni nebo regionalni urovni zvetejnily:

a)  souhrnné informace podle ¢lanku 19 ve standardizovaném formatu stanoveném
v ptiloze III tohoto nafizeni nebo odkaz na tyto informace;
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b)  Uplné znéni kazdého opatieni podpory podle ¢lanku 19 nebo odkaz umoziujici
ptistup k tomuto Gplnému znéni;

c) informace uvedené v piiloze IV tohoto nafizeni o poskytnuti kazdé jednotlivé
podpory, ktera ptesahuje 100 000 EUR.

2. V ptipad¢ rezima podpory ve formé daitového zvyhodnéni se podminky stanovené v

odstavci 1 pokladaji za splnéné, pokud ¢lenské staty zvetejni pozadované informace o
castkach jednotlivych podpor v nésledujicich rozpétich v milionech EUR:

0,1-0,5,
0,5-1,
laz2,
2az},
5az 10,
10 az 15,

15 a vice.

3. Informace uvedené v odst. 1 pism.c) musi byt uspofddany a byt pfistupné ve
standardizovaném formadtu, ktery je specifikovan v pfiloze III, a musi byt mozné je
efektivné vyhledavat a stahovat. Zveifejni se do Sesti mésicii od data poskytnuti
podpory nebo v ptipadé podpory v podobé danového zvyhodnéni do jednoho roku od
lhiity pro podéani daniového ptiznani. Jsou k dispozici po dobu alesponi deseti let ode
dne, kdy byla podpora poskytnuta.

4. Uplné znéni rezimu podpory nebo podpory ad hoc uvedené v odstavci 1 musi
obsahovat zejména vyslovny odkaz na toto nafizeni, s uvedenim jeho ndzvu a odkazu
na jeho vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie, a na zvlastni ustanoveni
kapitoly II, kterych se dany rezim podpory tyka, nebo v piisluSném piipadé¢ na
vnitrostatni pravni ptedpis, ktery zajistuje dodrzovani piislusnych ustanoveni tohoto
nafizeni. Znéni rezimu podpory nebo podpory ad hoc je doplnéno o provadéci
ustanoveni a 0 zmé&ny.

5. Komise na svych internetovych strankéach zvetejni:
a)  odkazy na internetové stranky vénované statni podpote uvedené v odstavci 1;

b)  souhrnné informace podle ¢lanku 19.

KAPITOLA II — Zvlastni ustanoveni pro ruzné kategorie podpory

ODDIL 1 — PROVOZNi PODPORA

Pododdil A — Provozni podpora na snizeni externich nakladi na dopravu
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Clének 10

Podpora na sniZeni externich nakladf na dopravu

Rezimy provozni podpory na snizeni externich nédkladi na dopravu jsou slucitelné s
vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou vynaty z oznamovaci povinnosti
podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud jsou splnény podminky stanovené v tomto
¢lanku a v kapitole L.

Pro podporu mohou byt zplsobilé operace zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a/nebo
udrzitelné multimodélni osobni a ndkladni dopravy. Podpora se poskytuje
podnikatelim v dopravé a/nebo organizatoriim dopravy, ktefi se rozhodnou pro
udrzitelna feseni v oblasti pozemni dopravy.

Zpusobilé naklady predstavuji Céast externich nakladt na dopravu, kterym se lze
vyhnout diky unimodalni nebo multimodalni Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a/nebo
namoini dopravé na kratké vzdalenosti vyuzité v ramci udrzitelné multimodalni
dopravy ve srovnani s konkuren¢nimi druhy dopravy, které vice znecistuji Zivotni
prostiedi. USetfené externi naklady se vypocitavaji v souladu s pravidly a metodikou
stanovenymi v piirucce Komise o externich ndkladech na dopravu v pozménéném
nebo nahrazeném znéni?’. Clenské staty mohou pouzit metodiku externich nakladt k
pokryti jakychkoli provoznich nakladi, vcetné provoznich nakladld souvisejicich s
vyuzivanim infrastruktury.

Intenzita podpory nesmi piesahnout [50] % zptisobilych naklada.

Intenzitu podpory lze navySit o [5-10] procentnich bodl v piipadé podpory
poskytované na kombinovanou dopravu, jak je definovana v ¢lanku 1 smérnice
92/106/EHS?,

V piipad€ podpory poskytnuté na provozovani ptepravy v odvétvi nakladni dopravy
nesmi prekonana vzdalenost v rdmci druhu dopravy, na ktery se podpora vztahuje,

prekrocit:

a) v ptipadech multimodalni dopravy:

1) 800 kilometrh u Zelezni¢ni dopravy;
i1) 375 kilometrti u vnitrozemské vodni dopravy;
iii) 750 kilometri u namoini dopravy na kratké vzdalenosti a

b) v ptipadech unimodalni dopravy:

1) 350 kilometri. u  Zelezni¢ni dopravy (s vyjimkou piepravy
jednovozovych zésilek);

27

28

Evropska komise, Generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et al.,
Handbook on the external costs of transport (Pfirucka o externich nakladech na dopravu) — verze 2019 — 1.1,
Utad pro publikace, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388

Ut. vést. L 368, 17.12.1992, s.38 [po piijeti zmény smérnice 92/106/EHS (2023/0396 (COD)) bude
nahrazeno slovy ,,v souladu s ¢l. 1c odst. 2 smérnice 92/106/EHS*]
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i1) 375 kilometrt u vnitrozemské vodni dopravy.

Aby se zajistilo, ze podpora bude poskytovana pouze na skute¢né poskytnuté
udrzitelné sluzby pozemni dopravy, bude udélovana na zakladé skute¢né poskytnutych
jednotek dopravni sluzby, jako jsou osobokilometry u sluzeb osobni dopravy,
tunokilometry nebo vozokilometry u sluzeb nakladni dopravy ¢i obecnéji jednotka
produkce dopravni sluzby, a nikoli na zaklad€ pausSalni ¢astky.

Podpora poskytnutd zelezni¢nimu podniku a podnikatelim ve vnitrozemské vodni
dopravé a namoini dopravé na kratké vzdalenosti musi vést k zachovani nebo posileni
piechodu na jiné druhy dopravy. Za timto ucelem zvetejni zelezni¢ni podniky a
podnikatelé ve vnitrozemské vodni dopravé a namoini doprave na kratké vzdalenosti
alespon tyto informace o obdrzené podpotre: organ poskytujici podporu, datum
poskytnuti podpory, vysi obdrzené podpory, obdobi a operace, na néz se podpora
vztahuje.

Pododdil B — Provozni podpora na zavedeni novych komer¢nich spoji

Clanek 11

Podpora na zavedeni novych komer¢nich spoja

Rezimy podpory na zavedeni novych komercnich spoji v oblasti ndkladni dopravy po
zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestdich a novych komercnich spojii v oblasti
osobni Zelezni¢ni dopravy jsou slucitelné s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93
Smlouvy a jsou vynaty z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud
jsou splnény podminky stanovené v tomto ¢lanku a v kapitole 1.

Podpora se poskytuje:

a)  zelezni¢nim podnikiim a/nebo organizatorim dopravy, kteti shromazd'uji
poptavku a organizuji pravidelnou ndkladni dopravu mezi dopravnimi
terminaly s cilem zavést nové komercni spoje v oblasti nakladni dopravy
po Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach, a/nebo

b)  zelezni¢nim podnikiim organizujicim pravidelnou osobni dopravu mezi
dopravnimi termindly, které se nachazeji bud’ v riznych ¢lenskych statech
(,,preshrani¢ni osobni Zelezni¢ni doprava®), nebo jsou od sebe vzdaleny
vice nez 400 kilometra (,,dalkova osobni zelezni¢ni doprava®).

Podpora mize mit podobu dotaci vyplacenych pravideln¢ béhem obdobi nejvyse
jednoho roku.

Zpusobilymi naklady jsou provozni ztraty vzniklé v souvislosti s danym spojem, a to
po dobu nejvyse péti let ode dne, kdy ptijemce za¢ne novy komercni spoj provozovat.
Aniz je dotCena predchozi véta, 1ze ve vycisleni zpusobilych nakladi souvisejicich s
prvnim rokem provozu nového komeréniho spoje vzit v tivahu a zohlednit provozni
naklady tykajici se zavedeni nového spoje a predchozi souvisejici naklady.
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Pro ucely tohoto ¢lanku se provoznimi ztratami rozumi zéporny rozdil mezi piijmy a
provoznimi naklady vzniklymi v souvislosti s danym spojem, jakoZ i provoznimi
naklady na prace tykajici se zavedeni nového komer¢niho spoje a ptedchozi souvisejici
naklady. Intenzita podpory nesmi pfesdhnout v prvnim roce 80 % zpisobilych
nakladl, ve druhém roce 70 % zplsobilych nékladi, ve tietim roce 60 % zplsobilych
nakladd, ve ¢tvrtém roce 50 % zpusobilych nakladl a v patém roce 40 % zptsobilych
nakladd.

Néklady pfidélené na novy komeréni spoj mohou pokryvat veskeré ptimé provozni
naklady vzniklé pii provozu nového komercniho spoje a pfiméieny piispeévek na
provozni naklady, které jsou spoleéné novému komerénimu spoji i ostatnim
¢innostem. Piijmy, které se berou v tivahu, zahrnuji veskeré ptijmy plynouci z nového
komer¢niho spoje.

Je-li podpora vyplacena predem, odhaduji se zplsobilé naklady ex ante na zaklade
pfiméfenych prognoz a diskontuji se na hodnotu v okamziku poskytnuti podpory.
Clenské staty zavedou mechanismy monitorovani a zpétného vyzadani, aby zajistily,
ze podpora neptekro¢i povolenou intenzitu podpory.

ODDIL 2 — INVESTICNi PODPORA

Pododdil A — Investi¢ni podpora na zatizeni pro unimodalni a multimodalni Zeleznicni a
vnitrozemskou vodni dopravu a soukromé vlecky

Clének 12

Podpora na vystavbu, modernizaci a obnovu zatizeni pro unimodalni a multimodalni
zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu

Podpora na vystavbu, modernizaci nebo obnovu (v€etné nahrazeni) zelezni¢nich
zafizeni, zafizeni vnitrozemské vodni dopravy a zafizeni pro multimodalni zelezni¢ni
a vnitrozemskou vodni dopravu je slucitelnd s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93
Smlouvy a je vyiata z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud
jsou splnény podminky stanovené v tomto ¢lanku a v kapitole 1.

Podpora se poskytuje vSem podnikiim, které na zaklad¢ rezimt buduji, modernizuji
a/nebo obnovuji Zelezni¢ni zafizeni, zafizeni vnitrozemské vodni dopravy a zatizeni
pro multimodalni Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu, s vyjimkou podpory na
vystavbu, modernizaci a obnovu termindld pro multimodalni Zelezni¢ni a
vnitrozemskou vodni nakladni dopravu, kterou lze poskytnout rovnéz jako podporu ad
hoc. Podporu ad hoc 1ze poskytnout pouze v ptipad€, ze potencialni poptavka po
kapacité¢, pfingjmenSim ve stiednédobém horizontu, prevySuje soucasnou
kombinovanou kapacitu podporovaného zafizeni a jinych stdvajicich nebo jiz
planovanych zafizeni, kterd by mohla pfiméfené slouzit jako alternativa k
podporovanému zafizeni.

Zpusobilymi naklady jsou investicni ndklady do hmotného (dlouhodobého a
movitého) a nehmotného majetku piimo souvisejiciho s vystavbou, modernizaci nebo
obnovou piislusného zatizeni. Investice mize zahrnovat povrchové upravy (napft. pro
skladovani), pevna zatfizeni (napf. sklady a budovy terminélu) a mobilni terminalova
zafizeni (napf. stohovace kontejnerti) umisténé v zatizeni pro poskytovani sluzeb

23



spojenych s dopravou. Zpisobilé jsou rovnéz naklady na studie proveditelnosti a
topologické studie, jakoz i ndklady na planovani a instalaci.

Naklady spojené s ¢innostmi nesouvisejicimi s dopravou zptisobilé nejsou.
Vyse podpory nesmi prekroc€it nizsi z nasledujicich prahovych hodnot:

a)  rozdil mezi zptsobilymi naklady a souc¢tem provozniho zisku investice za dobu
jeji ekonomické zivotnosti a diskontované kone¢né hodnoty této investice
(zbytkové hodnoty na konci ekonomické zivotnosti investice). Provozni zisk
zahrnuje také dodatecny Cisty provozni zisk z c¢innosti nesouvisejicich s
dopravou, které maji byt v daném =zafizeni provadény (napf. prondjem
komer¢nich prostor v zafizeni). Provozni zisk a konend hodnota se od
zpusobilych nakladt odectou ex ante na zdklad¢ odivodnénych ptedpokladi,
nebo ex post uplatnénim mechanismu zpétného vyzadani;

b) 50 % zplsobilych naklada.

U podpory, ktera neptesahuje 3 miliony EUR na projekt, 1ze alternativné k pouziti
metody uvedené v odstavci 5 stanovit maximalni vysi podpory jako 50 % zptsobilych
naklada.

Ptistup k podporovanému zatizeni musi byt otevieny, transparentni a nediskriminacni
pro vSechny zic¢astnéné uzivatele v souladu s odvétvovymi pravnimi predpisy, vcetné
smérnice 2012/34/EU.

Jakakoli koncese nebo jiné povéfenti teti strany k vystavbé, modernizaci, provozovani
nebo pronajmu podporovaného zatizeni se udéluji podle zasad hospodaiské soutéze,
transparentnosti, nediskriminace a bezpodminec¢nosti.

Pokud jsou vlastnik, provozovatel a jakykoli ptfedpokladany konecny uZzivatel
podporovaného dopravniho zatizeni soucasti téhoz podniku nebo se jedné o propojené
podniky ve smyslu pfilohy I tohoto nafizeni, musi byt provoz zafizeni zadan na
zakladé otevieného, konkurenéniho, transparentniho a nediskrimina¢niho fizeni®.

Clének 13

Podpora na vystavbu, modernizaci a obnovu soukromych vlecek

Rezimy podpory na vystavbu, modernizaci a obnovu (véetné nahrazeni) soukromych
vlecek jsou slucitelné s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou vynaty z
oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud jsou splnény podminky
stanovené v tomto ¢lanku a v kapitole I.

Podpora se poskytuje vS§em podniktim, které buduji, modernizuji a obnovuji soukromé
vlecky.

Zpusobilymi naklady jsou investicni ndklady do hmotného (dlouhodobého a
movitého) a nehmotného majetku piimo souvisejicitho s vystavbou, modernizaci a
obnovou soukromé vlecky. Investi¢ni naklady mohou zahrnovat studie proveditelnosti

29

Dotyc¢né propojené podniky se mohou fizeni zicastnit.

24



a topologické studie a naklady na planovani a instalaci. Nakladaci/vykladaci ploSiny a
zafizeni pouzivané pro nakladku/vykladku vlak v aredlu vyhrazeného uzivatele
(vyhrazenych uzivatelli) se do zpusobilych ndkladt nezahrnuji.

Vyse podpory nesmi prekroc€it nizsi z nasledujicich prahovych hodnot:

a)  rozdil mezi zptsobilymi naklady a souc¢tem provozniho zisku investice za dobu
jeji ekonomické zivotnosti a diskontované kone¢né hodnoty této investice
(zbytkové hodnoty na konci ekonomické zivotnosti investice). Provozni zisk a
konecnd hodnota se od zpiisobilych nakladi odectou ex ante na zaklade
odtivodnénych piedpokladi, nebo ex post uplatnénim mechanismu zpétného
vyzadani;

b) 50 % zplsobilych naklada.

U podpory, kterd neptesahuje 500 000 EUR na projekt, Ize alternativné k pouziti
metody uvedené v odstavci 4 stanovit maximalni vysi podpory jako 50 % zptsobilych
naklada.

Pododdil B — Investi¢ni podpora na potizeni vozidel pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni

dopravu a zafizeni pro udrzitelnou multimodalni dopravu

Clanek 14

Podpora na potizeni vozidel pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu

Rezimy investi¢ni podpory na pofizeni vozidel pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou
vodni dopravu jsou slucitelné s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou
vyhaty z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud jsou splnény
podminky stanovené v tomto ¢lanku a v kapitole 1.

Zpusobilymi naklady jsou vesSkeré investi¢ni naklady spojené s pofizenim novych
nebo pouzitych vozidel pro Zeleznicni nebo vnitrozemskou vodni dopravu. Tyto
naklady mohou zahrnovat zejména cenu vozidla a nidklady na dodani. Néklady na
projektové studie, poradenstvi nebo inzenyrskou ¢innost mohou byt zptlisobilé¢ za
predpokladu, Ze souviseji s investicemi uvedenymi v tomto ¢lanku a jsou jejich
soucasti.

Podpora se poskytuje:
a)  novym ucastnikim v odvétvi zelezni¢ni dopravy;

b)  zelezni¢nim podnikiim, podnikatelim ve vnitrozemské vodni dopravé nebo
leasingovym spole¢nostem v odvétvi zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravy, pokud
jsou povazovany za malé nebo stfedni podniky.

Podpora ma formu zaruky pro kupujiciho vozidla pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou
vodni dopravu. Zaruky mohou byt poskytovany pfimo koneénym piijemciim nebo
uveérovym institucim a jinym finan¢nim institucim jako finan¢nim zprostfedkovatelim
(pokud si pfijemce zachova svobodnou volbu finanéniho zprostfedkovatele). Financni

25



zprostiedkovatel musi byt schopen prokazat, Ze provozuje mechanismus, ktery
zajistuje, aby vyhody v podobé vyssiho objemu financovani, rizikovejSich portfolii,
mén¢ piisnych pozadavki na zajisténi nebo nizSich urokovych sazeb, nez by tomu bylo
bez téchto vetejnych zaruk, byly v co nejvétSim rozsahu pieneseny na konecné
piijemce.

Zaruka se poskytuje na nové jednotlivé piijcky na potizeni vozidel pro zelezni¢ni nebo
vnitrozemskou vodni dopravu. Nominalni vySe podkladové phjcky nesmi piekrocit
zpusobilé néklady. Zaruka nesmi presahnout 80 % podkladové ptijcky. Vetejné zaruky
se poskytuji za poplatek ve vysi nejméné 50 bazickych bodl, pokud je uverovy rating
poskytujiciho ¢lenského statu roven AAA-A.

Doba trvani zaruky je omezena na nejvyse patnact let.

Podporu na poftizeni vozidel pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu lze
kumulovat s podporou na interoperabilitu a/nebo s podporou na technické
prizplisobeni a modernizaci, pokud jsou ze zpiisobilych ndkladl uvedenych v
odstavci 2 vylou€eny cCisté dodatecné néklady na interoperabilitu podle €l. 16 odst. 6
a/nebo investice do modernizace a technického ptizptisobeni podle ¢1. 17 odst. 6.

Cldnek 15
Podpora na pofizeni intermodélnich nakladovych jednotek a jetabl na palubach plavidel
Rezimy investi¢ni podpory na pofizeni novych nebo pouzitych intermodalnich
nakladovych jednotek a jefabt na palubach plavidel jsou slucitelné s vnitinim trhem
ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou vynaty z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108

odst. 3 Smlouvy, pokud jsou splnény podminky stanovené v tomto Clanku a v
kapitole 1.

Podpora se poskytuje vSem podnikiim, které investuji do potizeni intermodalnich
nakladovych jednotek a jefabii na palubach plavidel.

Zpusobilé jsou tyto naklady:

a)  u intermodalnich nékladovych jednotek (ILU): rozdil v ndkladech na dopravni
jednotky pouzivané vyhradné pro silni¢ni dopravu a ILU, které 1ze prekladat pro
ucely udrzitelné multimodalni dopravy;

b)  ujefabl na palubéch plavidel: plna potfizovaci cena.

Zpusobilé naklady mohou zahrnovat studie proveditelnosti a ndklady na planovani a
instalaci.

Vyse podpory nesmi piesahnout intenzitu podpory 30 % zptsobilych nakladl v situaci
uvedené v odst. 3 pism. a) a 20 % zpiisobilych nékladii v situaci uvedené v odst. 3
pism. b).

Pododdil C — Investi¢ni podpora na interoperabilitu a technické ptizptisobeni a modernizaci
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Clének 16

Podpora na interoperabilitu

Rezimy investicni podpory na investice do hmotného a nehmotného majetku
pfispivajiciho k nepferusovanym dopravnim tokiim mezi ¢lenskymi staty nebo druhy
dopravy jsou slucitelné s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou vynaty
z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud jsou splnény podminky
stanovené v tomto ¢lanku a v kapitole 1.

Podpora se poskytuje vS§em podnikiim, které investuji do zavadéni technologii pro
interoperabilitu uvedenych v odstavci 3.

Zpusobilé jsou tyto investicni projekty:

a)

2
h)

)

evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS), budouci zelezni¢ni mobilni
komunikac¢ni systém (FRMCS) a automatické vedeni vlaku (ATO) jako soucést
evropského systému fizeni Zeleznicniho provozu (ERTMS), jak je popsano v
sekundarnich pravnich predpisech Unie?’;

digitalni automatické sprahlo (DAC)?!;

ptizptisobeni kolejovych vozidel riznym elektrickym systémim;
piizpusobeni kolejovych vozidel riznym rozchodiim koleji;

pfizptsobeni plavidel vnitrozemské plavby pro obsluhu ndmoinich pfistavi;

prizpuasobeni plavidel vnitrozemské plavby ménicim se plavebnim podminkam,
véetné podminek nizkého stavu vody;

automatizace kolejovych vozidel a plavidel vnitrozemské plavby;
ptizptisobeni vozidel pro piepravu ILU;

klic¢ové technologie potiebné k zavedeni ficnich informacnich sluzeb, jako je
platforma RIS , systém k zobrazovani elektronickych map a informaci pro
vnitrozemskou plavbu, zpravy vudcim plavidel, vnitrozemsky systém
automatické identifikace a Mezinarodni systém elektronickych zprav;

telematické aplikace pro nakladni dopravu a dalsi software pro nakladni
dopravu, pokud pfispivaji k nepferuSovanym dopravnim toklim, zejména
systémy intermodalni identifikace, sledovani a vysledovatelnosti a intermodalni
platformy pro vyménu udaji. Pro podporu nejsou zplisobilé investice do aplikaci
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Provadeéci natizeni Komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému ,,fizeni a zabezpeceni“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni nafizeni (EU)
2016/919 (Ut. vést. L 222, 8.9.2023, s. 380).

DAC je interoperabilni konstrukéni ¢ast pro automatické spojovani a rozpojovani kolejovych vozidel v
nakladnim vlaku, a to jak fyzicky (napf. mechanické spojeni a vzduchové vedeni pro brzdéni), tak digitalné
(napf. elektrické napajeni a datové spojeni). DAC je néstrojem pro vytvoreni moderni a digitalni evropské
zelezni¢ni ndkladni dopravy. Nejenze zvysi efektivitu diky automatizaci procest, nybrz zajisti také dostatecné
zasobovani energii pro telematické aplikace a bezpecnou datovou komunikaci v celém vlaku. [Odkaz na
ptislusné sekundérni pravni predpisy EU bude vlozen po jejich piijeti]
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pro osobni dopravu, jako jsou systémy poskytujici cestujicim informace pied
cestou a v pribéhu cesty, rezervacni a platebni systémy pro cestujici, odbavovani
zavazadel a zabezpecovani spojeni mezi osobnimi vlaky a jinymi druhy osobni
dopravy.

Zpusobilymi naklady jsou vesSkeré naklady nezbytné pro realizaci zplsobilych
investic. K t€émto nakladim mohou patfit zejména naklady nezbytné pro ndkup a
instalaci piislusné technologie, néklady na fizeni projektu a naklady na dodéni.
Néklady na udrzbu nejsou pro podporu zpiisobilé. Pro podporu jsou zpiisobilé naklady
na studie, zkousSeni a schvalovani a na pilotni a prototypové instalace. Majetek
financovany z podpory na interoperabilitu mize byt novy nebo pouzity. Pokud jde o
investice do interoperability souvisejici s ERTMS, pro podporu jsou zptisobilé naklady
souvisejici s integraci funkei evropského globalniho naviga¢niho druzicového systému
(EGNSS) v ramci ERTMS. Néklady souvisejici s globalnim systémem pro mobilni
komunikace v Zelezni¢nim provozu (GSM-R) nejsou pro podporu zptisobilé.

Intenzita podpory nesmi presahnout:

a) 80 % zpusobilych nakladi na investi¢ni projekty spadajici pod odst. 3 pism. a)
ab);

b) 50 % zpisobilych nakladd na investi¢ni projekty spadajici pod odst. 3 pism. ¢)
azj).

Pokud jde o investice do interoperability vozidel pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou
vodni dopravu nebo do intermodalni ndkladové jednotky ¢i jefdbu na palubé plavidla,
jejichz potizeni se planuje, zplisobilé naklady musi byt omezeny na Cisté dodateéné
naklady na interoperabilitu za ptedpokladu, Ze tyto naklady jiz nejsou pokryty jinou
formou podpory, zejména podporou podle &lanki 14 a 15. Cisté dodateéné naklady na
interoperabilitu se vypocitaji jako rozdil mezi celkovymi néklady na potizeni vozidla
pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu nebo intermodalni nakladové
jednotky ¢i jetdbu na palubé plavidla, jejichz pofizeni se planuje a které jsou
prostiednictvim téchto investic vybaveny, na strané jedné a celkovymi ndklady na
pofizeni stejného vozidla nebo intermodalni nédkladové jednotky ¢i jefabu na palubé
plavidla nebo podobného prostfedku bez investic do interoperability v hypotetickém
srovnavacim scéndii na stran¢ druhé.

Nejméné po dobu péti let od poskytnuti podpory musi smluvni ujednani o tplatném
pievodu nebo uzivani (napf. leasingu) majetku financovaného z podpory na
interoperabilitu  obsahovat dolozku, kterd wuvadi, ze investice zajiStujici
interoperabilitu daného majetku byla financovana ze statni podpory. Uvadi rovnéz
odpovidajici povinnosti stanovené v odstavci 9 a udava vysi podpory.

Investice musi byt realizovana a dokoncena nejméné jeden rok pred datem, kdy se
podporovana investice stane na urovni EU povinnou.

Vozidla pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu, na né€z se vztahuje
podporovanad investice, musi zlistat zapsana v pfislusSném vnitrostatnim registru
kteréhokoli ¢lenského statu nebo v prislusSném evropském registru po dobu nejméné
peti let od uskuteénéni investice.
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Clének 17

Podpora na technické ptizptisobeni a modernizaci vozidel pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou
vodni dopravu a zafizeni pro udrzitelnou multimodalni dopravu

1. Rezimy investi¢ni podpory na investice do hmotného a nehmotného majetku
prispivajici k technickému piizptisobeni a modernizaci vozidel pro zelezni¢ni nebo
vnitrozemskou vodni dopravu a zafizeni pro udrzitelnou multimodélni dopravu jsou
slucitelné s vnitinim trhem ve smyslu ¢lanku 93 Smlouvy a jsou vynaty z oznamovaci
povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy, pokud jsou splnény podminky stanovené v
tomto ¢lanku a v kapitole I.

2. Podpora se poskytuje vSem podnikiim, které provadéji investice do technického
prizptisobeni a modernizace vozidel pro zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu
a zafizeni pro udrzitelnou multimodalni dopravu podle odstavce 3.

3. Zpusobilé jsou tyto investice:
a)  modernizace a/nebo obnova kolejovych vozidel;

b)  modernizace a/nebo obnova plavidel vnitrozemské plavby, naptiklad za ucelem
zlepSeni hydrodynamiky a G¢innosti;

¢) modernizace a/nebo obnova zatizeni pro udrzitelnou multimodalni dopravu;
d)  technické pfizpisobeni plavidel novym druhtim nékladu;

e) telematické aplikace pro nékladni dopravu a dalSi software pro ndkladni
dopravu, na néz se nevztahuje ¢lanek 16, jako jsou systémy poskytujici
informace vyhradné v rdmci jednoho druhu dopravy nebo digitalni rezervac¢ni a
platebni systémy, které nepfispivaji k nepferuSovanym dopravnim tokiim. Pro
podporu nejsou zptisobilé investice do aplikaci pro osobni dopravu, jako jsou
systémy poskytujici cestujicim informace pted cestou a v pribéhu cesty,
rezervacni a platebni systémy pro cestujici, odbavovani zavazadel a
zabezpecovani spojeni mezi osobnimi vlaky a jinymi druhy osobni dopravy;

f)  logistické systémy, jako je software pro optimalizaci nakladu;

g)  software pro prognézu provozu (odhadovany cas odjezdu / odhadovany cas
piijezdu) a software pro optimalizaci trasy.

4. Zpusobilymi ndklady jsou veskeré ndklady nezbytné pro realizaci zpisobilych
investic. K témto nakladim mohou patfit zejména néklady nezbytné na nakup a
instalaci pfislusné technologie, ndklady souvisejici s modernizaci stavajici
nainstalované technologie, naklady na fizeni projektu a ndklady na dodani. Pro
podporu jsou zpisobilé ndklady na studie, zkouseni a schvalovani a na pilotni a
prototypové instalace.

5. Intenzita podpory nesmi presahnout 20 % zptisobilych nakladi.
6. Pokud jde o investice do vozidel pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni dopravu,
jejichz potizeni se planuje, zplsobilé ndklady musi byt omezeny na Cisté dodate¢né

naklady na technické ptizpiisobeni a modernizaci, pokud tyto naklady jiz nejsou

29



pokryty jinou formou podpory, zejména podporou podle &lanki 14 a 15. Cisté
dodatecné naklady na technické pfizpiisobeni a modernizaci se vypocitaji jako rozdil
mezi celkovymi naklady na potizeni vozidla pro Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni
dopravu, jehoz potizeni se planuje a které je prostfednictvim téchto investic vybaveno,
na stran¢ jedné a celkovymi naklady na pofizeni stejného nebo podobného vozidla,
které vyzaduje technické ptizpiisobeni a modernizaci, v hypotetickém srovnavacim
scénafi na stran¢ druhé.

7. Smluvni ujednani o uplatném pifevodu nebo uzivani (napf. leasingu) majetku
financovaného z podpory na technické ptizptisobeni a modernizaci vozidel a zafizeni
pro udrzitelnou multimodalni dopravu musi po dobu nejméné péti let od poskytnuti
podpory obsahovat dolozku, ktera uvadi, ze piizpisobeni nebo modernizace
doty¢ného majetku byly financovany ze statni podpory, a musi byt uvedena vyse

podpory.

8. Investice musi byt realizovana a dokoncena nejméné jeden rok pted datem, kdy se
podporovana investice stane na irovni EU povinnou.

Kapitola III — Monitorovani

Cldnek 18
Odnéti vyhody blokové vyjimky

Pokud Clensky stat poskytne podporu, ktera je tidajné vynata z oznamovaci povinnosti podle
tohoto nafizeni, aniz by spliiovala podminky stanovené v kapitolach I az II, miize Komise poté,
co danému cClenskému statu umozni sdé€lit své stanovisko, pfijmout rozhodnuti, podle n&jz
veskera nebo ncktera budouci opatieni podpory, ktera doty¢ny Clensky stat pfijme a kterd by
jinak splnovala pozadavky tohoto natizeni, musi byt oznamena Komisi podle ¢I. 108 odst. 3
Smlouvy. Oznamovaci povinnost lze omezit na opatieni, jimizZ se poskytuji ur¢ité druhy
podpory nebo ktera byla poskytnuta ve prospéch urcitych piijemct, nebo na opatieni podpory,
kterd ptijaly urcité organy doty¢ného ¢lenského stétu.

Clének 19

Podavéni zprav

Clenské staty zaglou Komisi:

a)  prostfednictvim systému Komise pro elektronické oznamovéani souhrnné
informace o kazdém opatieni podpory vynatém podle tohoto nafizeni, které jsou
ve standardizovaném forméatu uvedeném v piiloze III tohoto nafizeni, spolecné
s odkazem umoznujicim pfistup k uplnému znéni opatteni podpory, véetné jeho
zmen, a to do dvaceti pracovnich dnti ode dne, kdy opatieni nabylo t¢innosti;

30



b)  vyrocni zpravu o uplatiiovani tohoto nafizeni, kterd je uvedena v nafizeni
Komise (ES) ¢&.794/2004°2, je sestavena v elektronické podob& a obsahuje
informace uveden¢ v natizeni Komise (ES) ¢. 794/2004, a to za kazdy cely rok
nebo ¢ast roku, béhem néhoz se toto natizeni pouziva.

Clének 20

Hodnoceni

Rezimy podpory uvedené v €l. 1 odst. 2 pism. i) aj) podléhaji hodnoceni ex post,
pokud rozpocet statni podpory v ramci rezimu nebo vykazané vydaje prekroci
150 miliond EUR v kterémkoli daném roce nebo 750 miliont EUR za celou dobu
trvani. Celkovou dobou trvéani je celkova doba trvani rezimu a vSech pfedchozich
rezimu, které se vztahuji na podobny cil a zemépisnou oblast, po¢inaje dnem XXX.
Vzhledem k ciliim hodnocenti, a aby se zabranilo nepfimétené zatézi pro ¢lenské staty,
jsou hodnoceni ex post vyzadovana pouze u rezima podpory, jejichz celkova doba
trvani pfesahuje tfi roky, po¢inaje dnem XXX.

Od pozadavku na hodnoceni ex post 1ze upustit u rezima podpory, které bezprosttedné
navazuji na rezim vztahujici se na podobny cil a zemé&pisnou oblast, pro néjz bylo
provedeno hodnoceni. To je podminéno vyhotovenim zavérecné hodnotici zpravy v
souladu s pldnem hodnoceni schvalenym Komisi, kterd neobsahuje Zadna negativni
zjisténi. Rezim podpory, jehoz zévérecnd hodnotici zprava neni v souladu se
schvalenym planem hodnoceni, musi byt s okamzitym ucinkem pozastaven. Na
jakykoliv rezim podpory navazujici na takovy pozastaveny rezim, ktery se vztahuje na
podobny cil a zemépisnou oblast, se blokova vyjimka nevztahuje.

Cilem hodnoceni je ovéieni toho, zda byly splnény piedpoklady a podminky
slucitelnosti rezimu, zejména pokud jde o nezbytnost a i¢innost opatfeni podpory s
ohledem na jeho obecné a specifické cile. Hodnoceni posoudi rovnéz dopad rezimu na
hospodaftskou soutéz a obchod.

U rezimii podpory, na které¢ se vztahuje pozadavek na hodnoceni podle odstavce 1,
oznami ¢lenské staty navrh planu hodnoceni:

a)  do dvaceti pracovnich dnii od vstupu rezimu v platnost, pokud rozpocet statni
podpory v ramci rezimu piekroc¢i 150 milionid EUR v kterémkoli daném roce
nebo 750 milionit EUR za celkovou dobu jeho trvani;

b)  do 30 pracovnich dnil poté, co doslo k vyznamné zméné vedouci k navySeni
rozpoctu rezimu na ¢astku ptesahujici 150 miliontit EUR v kterémkoli daném
roce nebo 750 milionti EUR za celkovou dobu trvani rezimu podpory;

c) do 30 pracovnich dnii poté, co byly oficidlné zatctovany vydaje v ramci rezimu
prekracujici 150 miliontt EUR v kterémkoli roce.
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Natizeni Komise (ES) ¢. 794/2004 ze dne 21. dubna 2004, kterym se provadi nafizeni Rady (EU) 2015/1589,
kterym se stanovi provadéci pravidla k ¢lanku 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie (Ut. vést. L 140,
30.4.2004, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/794/2016-12-22).
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Navrh planu hodnoceni musi byt v souladu se spolecnou metodikou hodnoceni statni
podpory, kterou piijala Komise. Clenské staty zvefejni plan hodnoceni schvaleny
Komisi.

Hodnoceni ex post na zaklad¢ planu hodnoceni provadi odbornik nezévisly na orgéanu,
ktery podporu poskytuje. Kazdé hodnoceni zahrnuje alespoii jednu prubéznou a jednu
zavérecnou hodnotici zpravu. Clenské staty zvetejni obé zpravy.

Zaveérecnd hodnotici zprava se predlozi Komisi nejpozdéji devét mésict pred
skoncenim doby platnosti vynatého rezimu. Toto obdobi 1ze zkratit u rezimi, u nichz
nutnost provést hodnoceni nastala v poslednich dvou letech provadéni. Piesny rozsah
a postup kazdého hodnoceni je stanoven v rozhodnuti, jimz se dany plan hodnoceni
schvaluje. Oznameni o jakémkoliv ndsledném opatieni podpory s podobnym cilem
musi popisovat, jakym zptisobem byly vysledky hodnoceni vzaty v Givahu.

Cldnek 21

Monitorovani

Aby mohla Komise kontrolovat podporu, ktera je podle tohoto nafizeni vynata z
oznamovaci povinnosti, jsou clenské staty povinny vést podrobné zaznamy s
informacemi a podklady, které jsou potfebné k urceni, zda jsou splnény vSechny
podminky tohoto natfizeni. Tyto zdznamy se uchovavaji po dobu deseti let ode dne
poskytnuti podpory ad hoc nebo ode dne, kdy byla v ramci pfisluSného rezimu
poskytnuta posledni jednotliva podpora.

V pfipad¢ rezimt, v jejichz rdmci je danova podpora poskytovana automaticky,
napfiklad u rezimi na zdklad¢ danovych pfiznani piijemci, a pfed poskytnutim
podpory se neprovadi ovéfeni, zda jsou u kazdého prijemce splnény vSechny
podminky slucitelnosti, clenské staty pravidelné alespoil nasledné a na zdklad€ vzorku
oveiuji, zda jsou splnény vSechny podminky slucitelnosti, a vyvozuji nezbytné zaveéry.
Clenské staty uchovavaji podrobné ziznamy o ovéfovani alespoit po dobu deseti let
ode dne provedeni kontroly.

Komise si mize od kazdého ¢lenského statu vyzadat veskeré informace a podklady,
které povazuje za nezbytné ke kontrole uplatiiovani tohoto nafizeni, v€etn¢ informaci
uvedenych v odstavcich 1 a 2. DotCeny Clensky stat poskytne Komisi pozadované
informace a podklady do dvaceti pracovnich dnti od obdrZeni zadosti, nebo v souladu
se zadosti ve lhute delsi.

Kapitola IV — Zavérecna ustanoveni

Clének 22

Pfechodna ustanoveni
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1. Toto nafizeni se pouzije na jednotlivou podporu poskytnutou pied vstupem
ptislusnych ustanoveni tohoto natizeni v platnost, pokud tato podpora splituje veskeré
podminky stanovené v tomto nafizeni, s vyjimkou ¢lanku 9.

2. Podporu, kterd neni vynata z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy na
zéklad¢ tohoto natfizeni, posuzuje Komise v souladu s pfisluSnymi ramci, pokyny,
sd€lenimi a ozndmenimi.

3. Po skonceni doby platnosti tohoto natizeni ziistavaji veskeré rezimy podpor, které jsou
vynaty podle tohoto natfizeni, vynaty jeSté po pfechodné obdobi v délce Sesti mésicti.

Clanek 23
1. Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem XXX.
2. Pouzije se do dne XXX.
V Bruselu dne
Za Komisi
predsedkynée

Ursula von der Leyen
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PRILOHA I

Definice malych a stfednich podnika

Clanek 1
Podnik

Podnikem se rozumi kazdy subjekt vykonavajici hospodaiskou ¢innost, bez ohledu na jeho
pravni formu. K témto subjektim patii zejména osoby samostatné vydélecné ¢inné a rodinné
podniky vykonavajici femesIné ¢i jiné ¢innosti a obchodni spolecnosti nebo sdruzeni, kterad
bézné vykonavaji hospodaiskou ¢innost.

Clanek 2

Pocet zaméstnanct a finan¢ni prahy vymezujici kategorie podniki

1. Kategorie mikropodnikii, malych a stfednich podnika (MSP) je slozena z podnikd, které
zamg&stnavaji méné nez 250 osob a jejichZ ro¢ni obrat nepfesahuje 50 milioni EUR a/nebo
jejichz bilancni suma ro¢ni rozvahy nepiesahuje 43 miliony EUR.

2. 'V ramci kategorie malych a stfednich podnikii jsou malé podniky vymezeny jako podniky,
které zaméstnavaji méné nez 50 osob a jejichz ro¢ni obrat a/nebo bilancni suma ro¢ni rozvahy
neptfesahuje 10 miliont EUR.

3. Vréamci kategorie malych a stfednich podnikl jsou mikropodniky vymezeny jako podniky,
které zamé&stnavaji méné nez 10 osob a jejichz rocni obrat a/nebo bilan¢ni suma ro¢ni rozvahy
neptesahuje 2 miliony EUR.

Clanek 3

Druhy podniki, které jsou brany v potaz pii vypoctu po¢tu zaméstnanci a finan¢nich hodnot

1. ,»Nezavislé podniky*“ jsou vSechny podniky, které nejsou zatazeny mezi partnerské
podniky ve smyslu odstavce 2 ani mezi propojené podniky ve smyslu odstavce 3.

2. ,Partnerské podniky* jsou vSechny podniky, které nejsou zatazeny mezi propojené podniky
ve smyslu odstavce 3 a mezi kterymi existuje nasledujici vztah: podnik (matefsky podnik)
vlastni sam nebo spolecné s jednim ¢i vice propojenymi podniky ve smyslu odstavee 3 25 %
nebo vice procent zdkladniho kapitalu nebo hlasovacich prav jiného podniku (dcefiny podnik).

Podnik vSak mlze byt zafazen mezi nezéavislé¢ podniky, tedy jako podnik, ktery nemé zadné
partnerské podniky, 1 kdyZ je 25% prah dosaZen nebo piekrocen nize uvedenymi investory, za
predpokladu, Ze tito investofi nejsou jednotlivé ani spolecné propojeni ve smyslu odstavce 3 s
doty¢nym podnikem:

a) vefejné investi¢ni spolecnosti, spolecnosti rizikového kapitalu, jednotlivci ¢i skupiny
jednotlivel provozujici pravidelnou ¢innost spojenou s investovanim rizikového kapitalu, které
investuji do vlastniho kapitdlu nekotovanych podnikti (business angels), za pfedpokladu, Ze
celkové investice téchto business angels do stejného podniku jsou nizsi nez 1 250 000 EUR;
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b) univerzity nebo neziskova vyzkumna strediska;
C) instituciondlni investofi véetn¢ fondu pro regiondlni rozvoj;

d) samostatné mistni organy s ro¢nim rozpo¢tem niz$im nez 10 miliontt EUR a s mén¢ nez
5 000 obyvateli.

3. ,,Propojené podniky* jsou podniky, mezi nimiz existuje néktery z nasledujicich vztahii:

a) podnik vlastni vétSinu hlasovacich prav akcionaiti nebo spole¢niki v jiném podniku;
b) podnik ma pravo jmenovat nebo odvolavat vétSinu ¢lenti spravniho, fidiciho nebo

dozor¢iho organu jiného podniku;

C) podnik ma pravo uplatnovat rozhodujici vliv v jiném podniku podle smlouvy uzaviené
s danym podnikem nebo podle ustanoveni obsazeného v jeho zakladatelské listing,
zakladatelské Ci spolecenské smlouve nebo ve stanovach;

d) podnik, ktery je akcionafem nebo spole¢nikem jiného podniku, ovlada sam v souladu s
dohodou uzavienou s jinymi akcionaii nebo spole¢niky dané¢ho podniku vétSinu hlasovacich
prav nalezejicich akciondiim nebo spolecniklim v daném podniku.

Ptredpoklada se, ze rozhodujici vliv neni uplatnovan, pokud investofi uvedeni v odst. 2 druhém
pododstavci nejsou zapojeni piimo ¢i nepiimo do fizeni dané¢ho podniku, aniz jsou tim dotéena
jejich prava jakozto akcionaiti nebo spolecnikt.

Podniky, jez mezi sebou maji néktery ze vztahii popsanych v prvnim pododstavci
prostiednictvim jednoho ¢i vice dalSich podnikii nebo prostiednictvim nékterého z investort
uvedenych v odstavci 2, jsou rovnéz povazovany za propojené.

Podniky, které maji jeden ¢i vice takovych vztahli prostiednictvim fyzické osoby nebo
prostiednictvim skupiny fyzickych osob, které jednaji spole¢né, jsou taktéz povazovany za
propojené podniky, pokud svou c¢innost nebo Cast své Cinnosti vykondvaji na stejném
relevantnim trhu nebo na sousednich trzich.

Za ,sousedni trh* se povazuje trh pro vyrobky nebo sluzby, ktery bezprostiedné navazuje na
relevantni trh nebo mu piedchézi.

4. S vyjimkou piipadti uvedenych v odst. 2 druhém pododstavci nemuze byt podnik povazovan
za maly nebo stfedni podnik, jestlize je 25 % nebo vice procent zakladniho kapitdlu nebo
hlasovacich prav pfimo nebo nepifimo ovladano, spolecné ¢i jednotlivé, jednim ¢i vice z
vetejnych subjekta.

5. Podniky mohou vydat prohldseni o svém postaveni nezavislého podniku, partnerského
podniku nebo propojeného podniku s uvedenim udajii tykajicich se prahi vymezenych v
¢lanku 2. Prohlaseni mlze byt vydéano 1 v pfipad¢, ze zakladni kapital je rozd€len zplisobem,
ktery neumoziiuje piesné urceni toho, kdo jej drzi, v kterémzto pfipadé¢ mize podnik v dobré
vife prohlésit, Ze mize opravnéné predpokladat, Ze neni vlastnén z 25 % €1 z vice procent jinym
podnikem ani spole¢né podniky vzajemné mezi sebou propojenymi. Tato prohlaSeni jsou
vydavana, aniz jsou dotceny kontroly a Setfeni provadéné podle vnitrostatnich pravidel nebo
podle pravidel Unie.
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Clinek 4

Udaje pouzité pii vypoétu poétu zaméstnanctl a finanénich hodnot a sledované obdobi

1. Udaji pouzitymi pii vypoétu poétu zaméstnancti a finanénich hodnot jsou udaje tykajici
se posledniho schvaleného ucetniho obdobi vypoctené za obdobi jednoho roku. Tyto tidaje jsou
brany v potaz ode dne tdetni zavérky. Castka zvolena za vysi obratu je vypoditana bez dané z
ptidané hodnoty (DPH) a bez dalSich nepiimych dani.

2.V piipadech, kdy podnik ke dni ucetni zavérky zjisti, Zze jsou za dané roc¢ni obdobi
pfekroceny v jednom ¢i druhém sméru prahy pro pocet zaméstnancii nebo financéni prahy
uvedené v Clanku 2, nepovede tato skutecnost ke ztraté ¢i ziskani postaveni stfedniho nebo
malého podniku ¢i mikropodniku, jestlize tyto prahy nejsou ptekroceny po dobu dvou po sobé
jdoucich tcetnich obdobi.

3. 'V ptipad¢ noveé zalozenych podniki, jez dosud nemohou piedlozit schvéalenou ucetni
zéaveérku, jsou udaje pouzité pii vypoctu odvozeny z odhadi u¢inénych v dobré vite v pritbé¢hu
ucetniho obdobi.

Clinek 5

Pocet zamé&stnanct

1. Pocet zaméstnanci odpovida poctu ro¢nich pracovnich jednotek (RPJ), tzn. poctu osob,
které byly v daném podniku nebo jeho jménem zaméstnany na plny pracovni ivazek po cely
sledovany rok. Prace osob, které nepracovaly po cely rok, prace osob, které¢ pracovaly na
Castecny tvazek bez ohledu na jeho délku, a prace sezonnich pracovnikii se zapocitava jako
zlomky RPJ. Do poctu zaméstnancti jsou zahrnovani:

a) zaméstnanci;

b) osoby pracujici pro podnik v podfizeném postaveni, které jsou povazovany za
zamgstnance v souladu s vnitrostatnim pravem;

C) vlastnici-vedouci pracovnici;

d) spole¢nici vykonavajici v podniku pravidelnou cinnost, ktefi vyuzivaji finan¢nich
vyhod plynoucich z podniku.

2. Uc¢ni nebo studenti, ktefi jsou zapojeni do odborné ptipravy na zdkladé smlouvy o
ucnovském nebo odborném vzdélavani, se do poctu zaméstnancli nezahrnuji. Délka matetské
nebo rodi¢ovské dovolené se nezapocitava.

Clinek 6

Sestavovani idaji o podniku

1. V ptipad¢€ nezavislého podniku jsou udaje vCetné poctu zaméstnancii sestaveny vyluéné
na zékladé ucetnich zavérek daného podniku.

2. Udaje, véetné poétu zaméstnanctl, podniku, ktery ma partnerské podniky nebo propojené
podniky, jsou sestaveny na zaklad¢ ucetni zavérky a dalSich udaji podniku nebo na zékladé
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konsolidované ucetni zavérky podniku, je-li sestavovana, nebo konsolidované ucetni zavéerky,
do které je podnik zahrnut v rdmci konsolidace.

S udaji uvedenymi v prvnim pododstavci jsou agregovany udaje o vSech partnerskych
podnicich daného podniku, které na né¢j ptimo navazuji jak na nizsi, tak na vyssi Grovni. Tyto
udaje jsou piipocitavany v pomérné vysi podle procentualniho podilu na zadkladnim kapitalu ¢i
hlasovacich pravech (podle toho, kterd z hodnot je vyssi). V pripad€ vzajemného vlastnictvi se
pouzije vyssi z procentudlnich podilu.

K udajiim uvedenym v prvnim a druhém pododstavci je ptipojeno 100 % hodnot vSech podnikd,
které jsou s danym podnikem piimo ¢i nepiimo propojeny, pokud tyto hodnoty nejsou jiz
zahrnuty do konsolidované tcetni zavérky.

3. Pro ucely pouziti odstavce 2 jsou udaje o partnerskych podnicich dané¢ho podniku ziskany
z ucetnich zavérek téchto partnerskych podnikli a z ostatnich jejich udajl, pfipadné v
konsolidované formé, je-1i k dispozici. S témito udaji je agregovano 100 % udaji o podnicich,
které jsou s témito partnerskymi podniky propojeny, ledaze jejich ti€etni tidaje jiz byly zahrnuty
do konsolidované ucetni zavérky.

Pro tcely pouziti odstavce 2 se udaje o podnicich, které jsou s danym podnikem propojeny,
zjistuji z jejich Gcetni zaveérky a z ostatnich jejich udaja, ptipadné v konsolidované formé, je-li
k dispozici. S témito Udaji jsou pomérnym zplsobem agregovany udaje o vSech piipadnych
partnerskych podnicich propojenych podnika, které na né bezprostfedné navazuji jak na nizsi,
tak na vyssi arovni, ledaZe jejich ucetni tdaje jiz byly zahrnuty do konsolidované ucetni
zaveérky v podilu odpovidajicim alespon procentualnimu podilu ur¢enému v odst. 2 druhém
pododstavci.

4. Neni-li poc¢et zaméstnancti daného podniku uveden v konsolidované ucetni zavérce, provede

se jeho vypocet pomérnou agregaci udajii za jeho partnerské podniky a pfi¢tenim tdaji za
podniky, se kterymi je dany podnik propojen.
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Priloha 11

Opatieni, na néZ se vztahuje natizeni o blokovych vyjimkach v odvétvi dopravy, a opatieni,
ktera maji byt ozndmena podle pokynt pro pozemni a multimodalni dopravu

Primarni cil

Narizeni o blokovych vyjimkach v

Pokyny pro pozemni a multimodalni

odvétvi dopravy dopravu
Opatteni Povolena intenzita Opatteni Povolena
intenzita
Provozni podpora | Rezimy podpory 50 % Podpora ad hoc 75 %
na snizeni zpusobilych zpiisobilych
externich nakladd ndkladii ReZimy podpory s ndkladii
na dopravu intenzitou vyssi, nez
[60] % je povoleno podle
zpuisobilych nafizeni o blokovych
nakladii na vyjimkach v odvétvi
podporu dopravy
poskytovanou na
kombinovanou | ReZzimy podpory,
dopravu které nepouzivaji
prirucku Komise
Podpora na Rezimy podpory 80 % Podpora ad hoc 80 %
zavedeni novych zpusobilych zpuisobilych
komer¢nich spojt Vyse jednotlivé nakladi v Vyse jednotlivé nakladi v
podpory poskytnuté | prvaim roce podpory poskytnuté | prvanim roce
vramcirezimuna | provozu, 70 % Vv rdmci rezimu na provozu, 70 %
projekt < ve druhém roce, | projekt> ve druhém
15 miliondi EUR 60 % ve tretim 15 milioni EUR roce, 60 % ve
roce, 50 % ve tretim roce,
Ctvrtem roce a 50 % ve
40 % v patém Ctvrtém roce a
roce 40 % v patém
roce
Investi¢ni podpora | ReZimy podpory 50 % Podpora ad hoc Nakladova
na vystavbu, zpusobilych mezera
modernizaci a Vyse jednotlivé ndkladii, pokud | Podpora ad hoc na omezena na
obnovu zafizeni podpory poskytnuté | je podpora < terminaly pro 100 %
pro unimodalni vramcirezimuna | 3 miliony EUR | udrZitelnou zpiisobilych
nebo multimodalni | projekt < na projekt multimodalni nakladii
zelezni¢ni nebo 20 milioni EUR nakladni dopravu >
vnitrozemskou 50 % 10 miliond EUR Zadna
vodni dopravu Podpora ad hoc na | zpiisobilych prahovd
terminaly pro nakladii, avsak v | Vyse jednotlivé hodnota,
udrzitelnou ramci limitu podpory pokud je
m,ultimo'délni rozdilu mezi poskytnuté v ramci | podpora ad
naklgdpl (iopravu < zpfisobiljmi rezimu na projekt > hoc
10 miliond EUR naklady a 20 milionit EUR poskytnuta na
provoznim zaklade
ziskem in‘v‘e:vtice Rezimy podpory s sout’ézvm'h(’)
za dobu jeji intenzitou vysi, nez nabidkového
Zivotnosti a je povoleno podle Fizeni
konecnou nafizeni o blokovych
hodnotou,
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pokud je

vyjimkach v odvétvi

podpora > dopravy

3 miliony EUR

na projekt
Investi¢ni podpora | ReZimy podpory 50 % Podpora ad hoc Nakladova
na vystavbu, zpusobilych mezera
modernizaci a Vyse jednotlivé nadkladii, pokud | VySe jednotlivé omezena na
obnovu podpory poskytnuté | je podpora < podpory 100 %
soukromych vleéek | vrdmcirezimuna | 500 000 EUR na poskytnuté v ramci | zpusobilych

projekt < projekt rezimu na projekt > nakladi
2 miliond EUR 2 miliond EUR

50 %

P! tisob 1;1)5 Chv Rezimy podpory s

nc’zkla.dq, avs ak v | intenzitou vy$§i, nez

ramci Izmztu. je povoleno podle

r ozodzlu'n?ez'z nafizeni o blokovych

Zl’,ﬁozllym’ vyjimkach v odvétvi

naklady a

provoznim dopravy

ziskem investice

za dobu jeji

Zivotnosti a

konecnou

hodnotou,

pokud podpora

> 500 000 EUR

na projekt
Investi¢ni podpora | Rezimy podpory Nominalni vyse | Podpora ad hoc Nominalni
na poftizeni vozidel podkladové vyse
pro Zelezni¢ni nebo piijcky < Rezimy podpory s podkladové
vnitrozemskou zpusobilé intenzitou vysSi, nez | pijcky <
vodni dopravu naklady. Kryti je povoleno podle zpusobilé

zdrukou <80 % | nafizeni o blokovych | ndklady. Kryti

podkladové vyjimkach v odvétvi | zdrukou <

pujcky dopravy 90 %

podkladové
pijcky

Investi¢ni podpora | Rezimy podpory 30 % Nepouzije se
na poiizeni ILU a zpusobilych
jetabii na palubach nakladi (u ILU)
plavidel

20 %

zpusobilych

nakladu (u

jerabii na

palubach

plavidel)
Investi¢ni podpora | ReZimy podpory 50 % Podpora ad hoc 50 % zpusobilych
na interoperabilitu zpuisobilych nakladi

nakladi Rezimy podpory

s intenzitou vyssi,
nez je povoleno
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80 % podle nafizeni o 80 % zpusobilych
zpusobilych blokovych nakladu (u
nakladi (u vyjimkach v ERTMS a DAC)
ERTMS a DAC) | odvétvi dopravy,
nebo pro Nakladova
investice, které mezera omezena
nejsou uvedeny na 100 %
na seznamu, na zpiisobilych
néjz se vztahuje nakladii
nafizeni o
blokovych
vyjimkach v
odvétvi dopravy
Investi¢ni podpora | ReZimy podpory 20 % Podpora ad hoc 20 % zpusobilych
na technické zpuisobilych nakladi
ptizpisobeni a nakladi Rezimy podpory
modernizaci s intenzitou vys$$i, | Ndakladova
vozidel a zafizeni nez je povoleno mezera omezenda
pro udrzitelnou podle nafizeni o na 100 %
multimodalni blokovych zpuisobilych
dopravu vyjimkach v nakladi

odvétvi dopravy,
nebo pro
investice, které
nejsou uvedeny
na seznamu, na
néjz se vztahuje
nafizeni o
blokovych
vyjimkach v
odvétvi dopravy
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Piiloha 111
INFORMACE O STATNI PODPORE VYNATE ZA PODMINEK TOHOTO
NARIZENI

CAST I — Udaje poskytované prostiednictvim systému Komise pro elektronické oznamovani
podle ¢lanku 19

Cislo podpory (vypinf Komise)

Clensky stat

Referen¢ni éislo
¢lenského statu

Reglon =000 | semerssosmememosmomoomesrn o | S s e e s SR S T TR S

Organ poskytujici
podporu POStOVNITAHEEEE =000 |semmeanniie e e e s

Adresa internetovych stranek | ...

Nazev opatfeni podpory

Vnitrostétni prévni Za’ klad ...............................................................................................................................................
(odkaz na pfislusné
vnitrostatni uredni

WHIASENI 0 | s e e e e G e

Odkaz na internetovou
stra'nku, kde je ...............................................................................................................................................
zverejnéno Uplné znéni
opatreni podpory

0 Rezim

Druh opatfeni [0 Podpora ad hoc Jméno/nazev pfijemce a skupiny(®), do ni2
pfijemce nalezi

¢

—

slo podpory pfidélené Komisi

Zména stavajiciho reZimu

podpory nebo podpory O ProdlouZeni e
ad hoc

O ZmMena e,
Doba trvani (%) B Rezim dd/mm/rrrr az dd/mm/rrrr
Gatam po?kytnutl 0 Podpora ad hoc dd/mm/rrrr
pedpory (%)

O Vsechna hospodarska odvétvi

zpusobila k ziskani podpory

Dotéena hospodafska O Podpora omezena na uréita
odvétvi

odvétvi: odvétvi podle
klasifikace NACE specifikujte na
tirovni skupiny (%)
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B Maly nebo stfedni podnik
0 Velké podniky

Kategorie pfijemce

Celkovy roéni rozpocet planovany | Narodni ména ................... (celkova vyse)
v ramci rezimu (')

Rozpodet Celkova vyse podpory)ad hoc

poskytnuté podniku (

O Vramci zaruk (%)

[0 Dotace / subvence urokovych sazeb
O Pajcka / vratné zalohy
O Zaruka (uvedte odkaz na pfipadné rozhodnuti Komise (™))
O Danoveé zvyhodnéni nebo osvobozeni od dané
O Poskytnuti rizikového financovani
[0 Ostatni (upfesnéte)
Na'stroj podpory ........................................................................................................................................
Uved'e, které z niZe uvedenych obecnych kategorii odpovida nejlépe, pokud jde
o uéinek/funkei:
O Dotace
O Puajcka
O Zaruka
[l Danové zvyhodnéni
O Poskytnuti rizikového financovani
[0 V pripadé Nazev fondu (0) EU: Vyse financnich Narodni ména
spolufinancovani prostfedkd | ...
z fondu () EU (v ¢lenéni na (celkova vyse)

jednotlivé fondy EU)

() NUTS - klasifikace Uzemnich statistickych jednotek. Region je obvykle vymezen na urovni 2.

(2) Ustanoveni ¢l. 107 odst. 3 pism. a) SFEU (status ,A"), €l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU (status ,C"), nepodporované oblasti, tj. oblasti,
které nejsou zplsobilé pro regionalni podporu (status ,N*).

(3) Pro ucely pravidel hospodarské soutéZe stanovenych ve Smlouvé a pro Gcely tohoto nafizeni se podnikem rozumi jaky koli subjekt,
ktery vykondava hospodafskou ¢innost, bez ohledu na jeho pravni postaveni a zpusob jeho financovani. Soudni dvur rozhodl, Ze by
se subjekty, které jsou (z pravniho nebo faktického hlediska) ovladany tymZ subjektem, mély povaZovat za jeden podnik.

(4) Doba, po kterou se poskytovatel podpory mize k poskytnuti podpory zavazat.

(5) Uréeno podle €l. 2 bodu 27 nafizeni.

(®) NACE Revize 2 - statisticka klasifikace ekonomickjch &innosti v Evropském spole€enstvi. Odvétvi je obvykle vymezeno na trovni
skupiny.

() V pfipadd rezimu podpory: uvedte celkovou ro&ni &astku rozpo&tovych prostiedkil pldnovanych v rimei rezimu nebo odhadovanou
danovou ztratu za rok pro vSechny nastroje podpory obsazené v rezZimu.

® V pfipadd poskytnuti podpory ad hoc: uvedte celkovou vy§i podpory / dafiové ztréty.

(g% V pfipadé zaruk uvedte (maximalni) vysi pujéek krytych zarukou.

() Pfipadny odkaz na rozhodnuti Komise, kterym se schvaluje metodika vypoctu hrubého grantového ekvivalentu podle €l. 5 odst. 2

pism. ¢) nafizeni.

-5

CAST II — Udaje poskytované prostiednictvim systému Komise pro elektronické oznamovani
podle ¢lanku 19

Uvedte, podle kterého ustanoveni natizeni o blokovych vyjimkach v odvétvi dopravy se
opatfeni podpory provadi.

Primarni cil Maximalni intenzita | Celkovy rozpocet
podpory v % zpisobilych
nakladi

)



Rezim provozni podpory na
snizeni externich nakladd
(Clanek 10)

%

... ndrodni ména (na rezim za
rok)

Rezim provozni podpory na
zavedeni novych komerénich
spoju (¢lanek 11)

%

.. harodni ména

Rezim investi¢ni podpory na
zafizeni (Clanek 12)

%

.. hdrodni ména

Investi¢ni podpora ad hoc na
terminaly pro udrzitelnou
multimodalni nakladni
dopravu (¢lanek 12)

%

.. ndrodni ména (na projekt)

Rezim investi¢ni podpory na
soukromé vlecky (¢lanek 13)

%

.. harodni ména

Rezim investi¢ni podpory na
poftizeni vozidel pro
zelezni¢ni a vnitrozemskou
vodni dopravu (¢lanek 14)

%

.. harodni ména

Rezim investi¢ni podpory na
pofizeni ILU a jefdbil na
palubach plavidel (¢lanek 15)

%

.. harodni ména

Rezim investi¢ni podpory na
interoperabilitu (¢lanek 16)

%

.. harodni ména

Rezim investi¢ni podpory na
technické pfizpisobeni a
modernizaci (¢lanek 17)

%

.. hdrodni ména
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Priloha IV
Ustanoveni o zvefejiiovani informaci podle ¢lanku 9
Pro ucely zveiejiiovani informaci podle ¢lanku 7 jsou Clenské staty povinny ziidit souhrnné
internetové stranky vénované statni podpofte tak, aby byl k témto informacim umoznén snadny
piistup. Informace budou zvetejnény v tabulkovém formatu umoziujicim vyhledavani, vypisy
a snadné zvetejnéni Gdaji na internetu, napiiklad ve formatu CSV nebo XML. Pfistup k témto

internetovym strankdm musi byt umoznén vSem zajemcim bez omezeni. Pro pfistup k
internetovym strankdm se nevyzaduje ptedchozi registrace uzivatele.

Zvetejnuji se tyto informace o kazdém poskytnuti jednotlivé podpory, jak vyplyva z €l. 9 odst. 1
pism. ¢):

a) jméno/nazev piijemce;
b) identifika¢ni kod piijemce;

C) kategorie podniku (maly a stfedni podnik / velky podnik) v dob¢ poskytnuti podpory;

d) region, v némz piijemce sidli, na rovni NUTS I1°3;

e) odvétvi ¢innosti na urovni skupiny NACE?%;

f) prvek podpory, vyjadieny v plné vysi v narodni méng?>;

g) nastroj podpory>® (dotace/subvence urokovych sazeb, plijcka / vratné zalohy / vratna

dotace, zaruka, danové zvyhodnéni nebo osvobozeni od dané, poskytnuti rizikového
financovani, jiny nastroj (upiesnéte));

h) datum poskytnuti podpory;
1) cil podpory;
1) organ poskytujici podporu;

k) odkaz na opatieni podpory>’.

33 NUTS - klasifikace izemnich statistickych jednotek. Region je obvykle vymezen na trovni 2.

3 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1893/2006 ze dne 20. prosince 2006, kterym se zavadi

statisticka klasifikace ekonomickych ¢innosti NACE Revize 2 a kterym se méni nafizeni Rady (EHS)

&.3037/90 a nékteré naiizeni ES o specifickych statistickych oblastech (Uf. vést. L 393, 30.12.2006, s. 1).
35V piipadé provozni podpory roéni vyse podpory na pifjemce. U investi¢ni podpory vyse investice. U opatieni
podle ¢lanku 12 hruby grantovy ekvivalent.

36 Je-li podpora poskytnuta z vice nastrojii, uvede se vyse podpory v ¢lenéni podle jednotlivych néstroji.

37 Poskytnuty Komisi v systému pro elektronické oznamovéni podle ¢lanku 11 tohoto nafizeni.
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