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PRILOHA
Nariadenie Komisie, ktorvm sa urcité kategorie pomoci v odvetvi Zelezni¢nej,

vnutrozemskej vodnej a multimodalnej dopravy vyhlasuju za zluciteI’né s vnutornvm

trhom podPa ¢lankov 93, 107 a 108 zmluvy

(Text s vyznamom pre EHP)

NAVRH

EUROPSKA KOMISIA,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 108 ods. 4,

so zretelom na nariadenie Rady (EU) 2022/2586 z 19. decembra 2022 o uplatiovani ¢lankov
93, 107 a 108 Zmluvy o fungovani Europskej tnie na urcité kategorie Statnej pomoci v odvetvi
Zelezni¢nej, vnitrozemskej vodnej a multimodélnej dopravy!, najmé na jeho ¢lanok 1,

po konzultacii s Poradnym vyborom pre §tatnu pomoc,

ked’ze:

(1)

)

3)

4

)

Financovanie zo strany $tatu, ktoré spiita kritéria stanovené v ¢lanku 107 ods. 1 zmluvy,
predstavuje Statnu pomoc apodla c¢lanku 108 ods. 3 zmluvy sa musi Komisii
notifikovat’. Podla ¢lanku 109 zmluvy vSak Rada méze urcit’ kategorie pomoci, ktoré
su od tejto notifika¢nej povinnosti oslobodené. V stilade s clankom 108 ods. 4 zmluvy
Komisia moZze prijat’ nariadenia tykajuce sa tychto kategoérii Statnej pomoci.

Nariadenim Rady (EU) 2022/2586 sa Komisia opraviiuje vyhlasit, Ze pomoc na
koordinaciu dopravy, ako sa uvadza v ¢lanku 93 zmluvy, méze byt za urcitych
podmienok oslobodena od notifika¢nej povinnosti.

Pomoc pre zelezni¢nll, vnutrozemskd vodnu a multimodalnu dopravu sa povazuje za
zlugitelna so zmluvou, ak spiia potreby koordinacie dopravy alebo ak predstavuje
nahradu za plnenie niektorych zavizkov neoddelitel'ne stivisiacich s verejnoprospesnou
sluzbou v sulade s ¢lankom 93 zmluvy.

Na dosiahnutie cielov EU v oblasti klimatickej neutrality, ktoré Komisia navrhla v roku
2019 aktoré su stanovené v Eurdpskej zelenej dohode?, je potrebna zdsadna zelen
a digitalna transforméacia dopravy v EU. V ramci stratégie Komisie pre udrzatelnu
a inteligentnti mobilitu do roku 20203 vyzvala EU ¢lenské $taty, aby prijali opatrenia na
zvySenie udrzatelnosti vSetkych druhov dopravy aaby podporili prechod na
udrzatel'nejSie druhy dopravy.

V ¢lanku 11 zmluvy sa zdorazituje zdvdzok Unie chranit’ Zivotné prostredie
a udrzatelnost’, pricom sa zddraznuje zalenenie environmentalnych poziadaviek do

U.v. EUL 338, 30.12.2022, s. 35, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2022/2586/0j.

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Eurdpskej rade, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru a Vyboru regiéonov — Eurdpska zelend dohoda [COM(2019) 640 final/2].
COM(2020) 789 final.
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vymedzenia a vykonavania jej politik a ¢innosti. Komisia uznéva vyznam udrzatel'nych
postupov v doprave.

Na zaklade sktisenosti Komisie s uplatnovanim clanku 93 zmluvy niektoré kategorie
Statnej pomoci, ktoré spiihaju potreby koordinacie dopravy, nevedi k ziadnemu
vyraznému naruseniu hospodarskej sutaze a obchodu medzi c¢lenskymi Statmi za
predpokladu, Ze spifiajii urité jasné kritéria zlugitelnosti stanovené na ziklade
rozsiahlej rozhodovacej praxe.

Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat’ na opatrenia Statnej pomoci poskytované
podnikom v odvetvi zelezni¢nej, vnutrozemskej vodnej a multimodalnej dopravy.

Pomoc, ktora spifia vietky podmienky stanovené v tomto nariadeni, t. j. vieobecné, ako
aj osobitné podmienky tykajuce sa prislusnych kategorii pomoci, by mala byt
oslobodena od notifikacnej povinnosti stanovenej v ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy.

Statna pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 zmluvy, na ktori sa nevztahuje toto
nariadenie, aj nad’alej podlieha notifika¢nej povinnosti podl'a ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy.
Tymto nariadenim nie je dotknutd moznost’ Clenskych §tatov notifikovat pomoc, ktorej
ciele zodpovedaju cielom, na ktoré¢ sa vzt'ahuje toto nariadenie.

Toto nariadenie by malo umoznit vicSie zjednoduSenie amalo by zvysit
transparentnost’, efektivne hodnotenie a kontroly dodrziavania pravidiel $tatnej pomoci
na vnatro§tatnej Grovni aj na trovni EU, pricom by malo zachovat’ institucionalne
pravomoci Komisie a ¢lenskych §tatov. To je v stlade s oznamenim Komisie s ndzvom
Modernizacia $tatnej pomoci EU* a s vysledkom kontroly vhodnosti uskutoénenej
Komisiou v roku 2020°, podl'a ktorého je potrebné znizit administrativne zataZenie
a zabezpecit' efektivnost’ verejnych vydavkov.

Vseobecné podmienky uplatiiovania tohto nariadenia st stanovené na zéklade stiboru
spolo¢nych zdsad, ktorymi sa zabezpecuje, ze pomoc: 1) slizi na ucely koordinacie
dopravy; ii) ma jasny stimula¢ny uc¢inok; iii)je potrebnd, vhodna a primerana;
iv) poskytuje sa uplne transparentne apodlicha kontrolnému mechanizmu
a pravidelnému hodnoteniu a v) neovplyviiuje hospodarsku sut'az a obchod v rozsahu,
ktory by ohrozoval vieobecné zaujmy EU.

Aby sa zabezpecilo, Ze pomoc je potrebna a ma stimulacny G¢inok na d’al$i rozvoj
¢innosti alebo projektov, nemalo by sa toto nariadenie uplatiiovat’ na pomoc ur¢ent na
¢innosti, do ktorych by sa prijemca v kazdom pripade zapojil aj bez poskytnutia pomoci.
Podl’a tohto nariadenia by pomoc mala byt’ oslobodena od notifika¢nej povinnosti iba
vtedy, ked’ sa podporovany projekt alebo podporovand ¢innost’ zacnu realizovat’ az po
tom, ako prijemca predlozil pisomnu ziadost’ o poskytnutie pomoci.

V pripade akejkol'vek investicnej pomoci ad hoc patriacej do podsobnosti tohto
nariadenia a poskytnutej prijemcovi, ktory je vel'kym podnikom, by Clensky Stat mal
popri splneni podmienok suvisiacich so stimulaénym uc¢inkom a uplatiiovanych na
prijemcov, ktori st MSP, zabezpecit’ aj to, aby prijemca zanalyzoval zivotaschopnost’
podporovanej investicie s pomocou a bez pomoci a dokézal to v internej dokumentacii.

COM(2012) 209, 8. 5. 2012.
Pracovny dokument utvarov Komisie z 30. oktébra 2020 — Kontrola vhodnosti balika modernizacie

Statnej pomoci zroku 2012, usmerneni pre Zeleznice a poistenia kratkodobych vyvoznych tverov
[SWD(2020) 257 final].
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V takychto pripadoch by mal ¢lensky §tat overit’, ¢i takdto dokumentacia potvrdzuje, ze
pomoc bude mat’ za nésledok podstatné zvysenie rozsahu investicie podporovanej
vd’aka pomoci, podstatné zvySenie celkovej sumy vynalozenej prijemcom na takuto
investiciu a/alebo podstatné zvysenie rychlosti dokoncenia investicie.

Na automatické schémy pomoci vo forme danového zvyhodnenia by sa mali nad’alej
vztahovat osobitné podmienky tykajuce sa stimula¢ného ucinku, kedZze pomoc
poskytnutd na zaklade tychto schém sa poskytuje automaticky. Tato osobitna
podmienka znamena, Ze tymito schémami pomoci by sa mali podporovat’ len projekty
alebo Cinnosti, na ktorych sa za¢ne pracovat’ po nadobudnuti u¢innosti tychto schém.
Téato podmienka by sa vSak neuplatiiovala v pripade naslednych schém pomoci, ak sa
na danu Cinnost vztahovali uz predchadzajuce schémy vo forme danového
zvyhodnenia. Rozhodujucim momentom na posudenie stimulacného ti¢inku naslednych
schém pomoci je moment, ked’ sa po prvykrat stanovilo daiiové opatrenie v povodnej
schéme.

Prevadzkova pomoc na zniZenie externych nakladov na dopravu, ktora spiiia podmienky
tohto nariadenia, by sa mala povazovat za pomoc so stimulacnym u¢inkom, ak sa
pomoc prenesie na pouzivatel'ov, a tym sa zvysi dopyt po udrzateI'nych dopravnych
sluzbach a po prechode na iné druhy dopravy. Ciel'om zverejnenia je zvysit povedomie
o opatreniach, ktoré su k dispozicii na znizenie rozdielu v konkurencieschopnosti medzi
udrzatelnymi druhmi pozemnej dopravy a vylucne cestnou dopravou alebo inymi
konkuren¢nymi druhmi dopravy, ktoré viac znecistuju Zivotné prostredie, a ma preto
zabezpeCit, aby sa pomoc premietla do ceny, ktorGi maju pouzivatelia zaplatit’
Prevadzkova pomoc na znizenie externych nékladov na dopravu by sa v ziadnom
pripade nemala poskytovat, ak sposob dopravy, ktory viac zneCistuje Zivotné
prostredie, nie je realnou alternativou k udrzateInému sposobu dopravy. Zatial' ¢o
v pripade osobnej dopravy existuje vzdy komer¢ne vyhodnejsia alternativa dopravy po
zeleznici alebo vnutrozemskych vodnych cestach, ktora viac znecistuje zivotné
prostredie, v odvetvi nakladnej dopravy zavisi konkurencieschopnost’ od vzdialenosti,
na ktora sa doprava uskutoc¢niuje. To sa nevzt'ahuje na prepravu samostatnymi vozilami,
pretoze takyto typ unimodalnej ZelezniCnej prepravy je menej ziskovy ako vylucne
cestnd preprava bez ohl'adu na prekonanu vzdialenost, ato z dovodu nakladov na
zhromazd’ovanie a agregéciu voznov rdznych zakaznikov.

Na ucely transparentnosti, rovnakého zaobchadzania a icinného monitorovania by sa
toto nariadenie malo uplatiiovat len na pomoc, pri ktorej mozno ex ante presne
vypocitat’ ekvivalent hrubého grantu bez potreby vykonat’ postdenie rizika (dalej len
Htransparentnd pomoc*). Pre urcité ndstroje pomoci, ako su tvery, zaruky, danové
opatrenia, opatrenia rizikového financovania, a najmi vratné¢ preddavky, sa v tomto
nariadeni stanovuje, za akych podmienok ich mozno povaZovat' za transparentné.
Kapitalové injekcie by sa nemali povazovat za transparentni pomoc. V pripade malych
a strednych podnikov (d’alej len ,,MSP“) st v oznidmeni Komisie o uplatiovani
¢lankov 87 a 88 Zmluvy o ES na §tatnu pomoc vo forme zaruk® uvedené urovne roénych
prémii, pri prekroceni ktorych by sa Statna zaruka nepovazovala za pomoc.

S ciel'om zabezpecit, aby bola pomoc primerana a obmedzena na nevyhnutnu vysku, sa
v tomto nariadeni stanovuje maximalna vySka pomoci vo forme intenzity pomoci vo
vztahu k suboru opravnenych nakladov. Na zaklade sktisenosti Komisie sa intenzita
pomoci stanovuje na urovni, ktorou sa minimalizuju naruSenia hospodarskej sttaze

U. v. EU C 155, 20.6.2008, s. 10.



(18)

(19)

(20)

21

(22)

a obchodu sposobené podporovanou ¢innost'ou a sucasne sa vhodne riesi zlyhanie trhu
alebo ina prekazka koordinacie dopravy.

Do vypoctu intenzity pomoci by sa mali zahrnut’ iba opravnené nédklady. Urcenie
opravnenych nékladov by malo byt podlozené zrozumitelnymi, konkrétnymi
a aktuadlnymi pisomnymi dokazmi. Tymto nariadenim sa od notifikacnej povinnosti
neoslobodzuje pomoc, ktora presahuje prislusnu intenzitu pomoci. Na vypocet by sa
mali pouzit’ vSetky ¢iselné udaje pred odpocitanim dani alebo inych poplatkov. Pomoc
splatna v niekol'kych splatkach by sa mala diskontovat’ na jej hodnotu v Case jej
poskytnutia. Opravnené naklady by sa takisto mali diskontovat’ na ich hodnotu v ¢ase
poskytnutia pomoci. Urokova sadzba, ktora sa ma pouZit’ na uéely diskontovania a na
vypocet vysky pomoci, ak pomoc nema formu priameho grantu, by mala byt’ diskontna
sadzba a referencnd sadzba platna v Case poskytnutia pomoci. Tieto sadzby st stanovené
v oznadmeni Komisie o revizii spdsobu stanovenia referenénych a diskontnych sadzieb’.

Komisia by mala zabezpecit’, aby schvéalena pomoc neovplyviiovala hospodarsku sutaz
a obchod v rozsahu, ktory by ohrozoval vieobecné zaujmy EU. Pomoc poskytnuta
prijemcovi, vo¢i ktorému sa narokuje vratenie pomoci na zdklade predchadzajuceho
rozhodnutia Komisie, ktorym bola pomoc vyhlasend za neopravnenu a nezlucitelnu
s vnutornym trhom, by preto mala byt vynata z rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Pomoc podnikom v tazkostiach by mala byt vynata zrozsahu posobnosti tohto
nariadenia, pretoze takato pomoc by sa mala posudzovat podla Usmerneni o Statnej
pomoci na zachranu a restrukturalizaciu nefinanénych podnikov v tazkostiach®.

Tymto nariadenim sa konsoliduju rozsiahle skusenosti, ktoré Komisia ziskala pri
posudzovani prevadzkovej pomoci urcenej na zniZzenie externych nadkladov na dopravu.
Takato pomoc by sa mala vycislit’ na zdklade externych nékladov, ktorym sa zabrani
prijatim zelenSiecho dopravného rieSenia v porovnani s konkurenénym, viac
zneCistujucim druhom dopravy, ako je napriklad vyluéne cestna doprava. Pomoc moze
mat’ podobu zniZenia poplatkov, ktoré platia zeleznicné podniky za pouZzivanie
infrastruktury zeleznicnej siete, v porovnani s poplatkami, ktoré platia prevadzkovatelia
ciest za pouzivanie cestnej infrastruktury. Toto nariadenie by sa malo vzt'ahovat’ na
prevadzkovli pomoc na znizenie externych nakladov na dopravu, len ak s narusenia
hospodarskej sutaze aobchodu obmedzené apodlichaju presne vymedzenym
podmienkam. Vtedy sa externé naklady, ktorym sa predide, vypocitaji v stlade
s pravidlami a metodikou stanovenymi v Prirucke Komisie o externych nakladoch na
dopravu’ a intenzita pomoci zostava pod uréitymi prahovymi hodnotami. Tym sa
zabezpeli, ze je prisne obmedzend na kompenzaciu externych nakladov spojenych
s pouzivanim udrzatel'nejSieho spoésobu dopravy.

Toto nariadenie by sa okrem toho malo vzt'ahovat’ na prevadzkovi pomoc na podporu
zelezni¢nych podnikov alebo organizatorov dopravy pri zavadzani novych komerénych
spojeni, len ak s naruSenia hospodarskej sutaze a obchodu obmedzené a podliechaju
presne vymedzenym podmienkam. Ide oi)nové komercné spojenia Zelezni¢nej
nakladnej a vnutrozemskej vodnej nakladnej dopravy aii) nové komercné spojenia
zelezni¢nej osobnej dopravy na pravidelnti osobni dopravu medzi dopravnymi

U.v.EUC 14, 19.1.2008, s. 6
U.v.EUC 249,31.7.2014,s. 1.
Eurdpska komisia, Generalne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty,

K. a 1., Handbook on the external costs of transport (Prirucka o externych nakladoch na dopravu) — verzia
2019 — 1.1, Urad pre publikacie, 2020, https://data.europa.cu/doi/10.2832/51388.

4



https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388

(23)

24)

(25)

terminalmi, ktoré sa bud nachadzaju vrdéznych Cclenskych sStatoch (d’alej len
»cezhrani¢nd zelezni¢nd osobna doprava®), alebo st od seba vzdialené viac ako
400 kilometrov (d’alej len ,,dial’kova zelezni¢nd osobna doprava®). Vyska pomoci sa
vypocita vo vztahu k prevadzkovym stratdm, ktoré vznikli prijemcovi pocas prvych
piatich rokov prevadzky nového komeréného spojenia, a intenzita pomoci zostava pod
urcitou prahovou hodnotou.

Investicia  do  Zeleznicnych  a vnatrozemskych  vodnych  unimodélnych
a multimodalnych dopravnych zariadeni ado stikromnych vle¢iek v celej EU ma
zasadny vyznam pre zabezpecenie prepojenia a udrzatelného fungovania hospodarstva
a sudrznosti medzi ¢lenskymi Statmi. Takymito investiciami sa podporuju priority
stratégie Komisie pre udrzatelnt a inteligentni mobilitu do roku 2020'°, v ktorej sa
uprednostiiuje rozvoj multimodalnych dopravnych zariadeni. Toto nariadenie sa
vztahuje na investicni pomoc na vystavbu, modernizaciu a obnovu Zelezni¢nych
zariadeni, zariadeni vnutrozemskej vodnej dopravy, =zariadeni zZelezniCnej
a vnutrozemskej vodnej multimodalnej dopravy a sukromnych vleCiek. V zaujme
jasnosti sa toto nariadenie vztahuje aj na $tatnu pomoc pre tie multimodéalne dopravné
zariadenia, ktoré sa nachddzaji v ndmornych pristavoch a maji Zelezni¢né alebo
vnutrozemské vodné spojenia. Na zéklade skusenosti Komisie s posudzovanim tohto
typu pomoci je cielom tohto nariadenia znizit'" administrativne zatazenie spdsobené
notifikéciou jasnych opatreni §tatnej pomoci a umoznit’ Komisii zamerat’ sa na pripady,
ktoré¢ mo6zu najviac narusat’ hospodarsku sutaz. Podmienky oslobodenia investi¢nej
pomoci pre zelezni¢né zariadenia, zariadenia vnutrozemskej vodnej dopravy, zariadenia
zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej multimodalnej dopravy a stkromné vlecky od
notifika¢nej povinnosti by mali obmedzit’ naruSenia hospodarskej sut'aze a obchodu,
ktoré by ohrozovali rovnaké podmienky na vnitornom trhu, a to najmé zabezpecenim
primeranosti pomoci.

Toto nariadenie by sa malo vztahovat na investiénii pomoc na nakup vozidiel na
zelezni¢nu alebo vnutrozemsku vodni dopravu aurcitych kategérii vybavenia
pouzivaného v sluzbach prekladky suvisiacich s udrzatelnou multimodalnou dopravou
(t.j. intermodalnych nakladovych jednotiek a Zeriavov na palube plavidiel), len ak su
narusSenia hospodarskej sutaze a obchodu obmedzené. V pripade nédkupu vozidiel na
zelezni¢nu alebo vnutrozemsku vodnt dopravu ide o pripad, ked ma pomoc formu
zaruky pre kupujaceho vozidla za presne stanovenych podmienok. Pokial’ ide o nakup
urcitych typov vybavenia na udrzatelnti multimodéalnu dopravu, je to pripad schém
pomoci, ktoré sa vztahuji na zeriavy na palube plavidiel a intermodalne nakladové
jednotky, kde intenzita pomoci zostava pod presne stanovenymi prahovymi hodnotami.

V stilade s dopravnou a digitalnou politikou Unie je potrebné vyvinit’ d’alsie usilie, aby
sa umoznila komunikacia medzi r6znymi informacnymi systémami v oblasti dopravy,
koordinacia dopravnych sieti a cezhrani¢nd hospodarska sutaz aaby sa zlepSila
bezpeénost dopravy v EU. Je to potrebné z dovodu rozdielnych noriem dopravnych sieti
a chybajtcej technickej harmonizacie, nekompatibilnych nastrojov a systémov na zber
a zdielanie udajov, ako aj z dévodu obav o datovl suverenitu. Okrem toho sa Komisia
poucila zo svojich skusenosti pri posudzovani opatreni na podporu interoperability,
ktoré jej boli notifikované podl'a usmerneni prijatych Komisiou v roku 2008 o Statnej

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eur6pskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru
a Vyboru regidénov s nazvom Stratégia pre udrzatelnu a inteligentnii mobilitu — nasmerovanie eurdopskej
dopravy do buducnosti [COM(2020) 789 final, 9.12.2020].
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pomoci Zelezniénym podnikom!!. Z tychto skusenosti vyplyva, Ze akitne zlyhania trhu
existuju z dovodu zlyhania koordinécie a nevyhody prvého hraca, ked’ vyhody spojené
s prijatim  konkrétnej technoldgie alebo normy presahuji komerény zaujem
prevadzkovatel'ov dopravy.

Ide napriklad o systémy riadenia vlakov a dopravy, ako je Europsky systém riadenia
zelezni¢nej dopravy (ERTMS). ERTMS je jednotny eurdpsky systém kontroly
signalizacie a rychlosti, ktory zabezpecuje interoperabilitu vnutrostatnych zelezni¢nych
systémov, znizuje naklady na nakup audrzbu signalizacnych systémov a zvySuje
rychlost’ vlakov, kapacitu infrastruktiry a urovenl bezpecnosti zelezni¢nej dopravy.
Systém ERTMS tvori Eur6psky systém riadenia vlakov (ETCS), t. j. systém signalizacie
na stanovisti ruSiiovodica, ktory zahfna vlakovy zabezpeCovac, Zeleznicny mobilny
radiovy systém (RMR), automatickll prevadzku vlaku (ATO) a prevadzkové predpisy.
Vzhl'adom na obmedzené negativne U€inky na hospodarsku sutaz a obchod, ktoré ma
pomoc na interoperabilitu, a vzhl'adom na ziskané skusenosti by sa na takuto pomoc
malo toto nariadenie vzt'ahovat' za presne vymedzenych podmienok a v pripade, ze
prislusné¢ vozidlo na Zzeleznicnu alebo vnuatrozemskti vodnii dopravu zostane
zaregistrované v prisluSnom vnutroStatnom registri a/alebo v prisluSnom eurdépskom
registri vozidiel pocas piatich rokov po realizacii investicie.

Na podporu konkurencieschopnosti zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej dopravy je
takisto potrebné podporovat’ technickt tipravu a modernizaciu vozidiel na Zelezni¢nt
alebo vnutrozemskt vodnu dopravu aurCitych kategorii vybavenia na udrzatent
multimodalnu dopravu. Podpora takychto investicii by mala podliechat podmienkam
obmedzujucim narusenia hospodarskej sutaze a obchodu, ktoré by ohrozili rovnaké
podmienky na vnatornom trhu. Podmienkami by sa mala zabezpecit najmi
nevyhnutnost’ a primeranost’ pomoci a mali by zahfiiat’ zaruky tykajuce sa typu pomoci,
opravnenych prijemcov a opravnenych nakladov.

Pomoc podnikom na prispdsobenie sa budicim normam Unie by mohla viest
k skorSiemu dosiahnutiu vysokej urovne harmonizécie a Standardizécie. Pomoc by sa
nemala poskytovat’ v pripade, Ze investicie prindsaju podnikom dosiahnutie stuladu
s normami Unie, ktoré uz boli prijaté. Ak viak prislusnd norma EU uz bola prijata, ale
este nenadobudla u¢innost’, moze mat’ pomoc stimula¢ny ucinok len vtedy, ak motivuje
k uskuto¢neniu a dokonceniu investicie asponi 12 mesiacov pred nadobudnutim
ucinnosti normy, pokial sa norma neuplatiiuje so spitnou ucinnostou. S cielom
neodradit’ ¢lenské Staty od stanovenia zavdznych vnutroStatnych noriem, ktoré st
prisnejsie alebo ambicidoznejsie ako zodpovedajuce normy EU, mozu mat’ opatrenia
pomoci stimulacny ucinok bez ohl'adu na existenciu takychto vnutroStatnych noriem.
To isté plati o pomoci poskytnutej v pripade, Ze existuji zavdzné vnutroStatne normy,
ktoré boli prijaté vzhl’'adom na neexistenciu noriem EU.

Vzhl'adom na vysSie riziko neprimeranych narusSeni hospodarskej sutaze a obchodu by
Komisia mala pri notifikdcii posudit’ ur¢ité kategdrie pomoci, ak sa tykaju vysokych
sum pomoci poskytnutej na jeden projekt. Kazda poskytnuta pomoc, ktord prevysuje
tieto stropy, by mala nad’alej podliehat’ notifika¢nej povinnosti podl'a ¢lanku 108 ods. 3
zmluvy. Stropy stanovené vtomto nariadeni by sa nemali obchddzat’ umelym
rozdel'ovanim projektov do niekol'kych projektov s podobnymi ¢rtami, ciel'mi alebo
prijemcami.

Oznamenie Komisie — Usmernenia Spolocenstva o tatnej pomoci Zelezniénym podnikom (U. v. EU
C 184, 22.7.2008, s. 13).
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€2))

(32)

Ked’ze vel'ké schémy pomoci maju potencidlne vacsi dosah na obchod a hospodarsku
sttaz, mali by schémy pomoci s rozpoctovymi prostriedkami, ktoré v konkrétnom roku
alebo celkovo presahuji urcity strop zalozeny na absolutnej hodnote, v zdsade podliehat’
hodnoteniu Statnej pomoci. Cielom hodnotenia by malo byt overenie dosiahnutia
predpokladov a podmienok nevyhnutnych pre zluciteI'nost’ schémy a overenie u¢innosti
opatrenia pomoci vzhl'adom na jeho vSeobecné a Specifické ciele. V ramci hodnotenia
by sa mal uviest aj vplyv schémy na hospodarsku sttaz aobchod. V zaujme
zabezpeCenia rovnakého zaobchddzania by sa hodnotenie S$titnej pomoci malo
vykonavat na zéklade planu hodnotenia schvaleného Komisiou. Hoci by sa takéto plany
mali zvy€ajne vypracovat’ eSte v Case navrhovania schémy a schvalit' v dostatocnom
predstihu pred nadobudnutim uGc¢innosti danej schémy, nemuselo by to byt mozné vo
vSetkych pripadoch. S cielom neodd’al’ovat’ nadobudnutie uc¢innosti schém by sa preto
toto nariadenie malo uplatiiovat’ na takéto schémy pocas pociato¢ného obdobia najviac
Siestich mesiacov. Komisia méze po schvaleni planu hodnotenia rozhodnit’ o predizeni
tohto obdobia. Na tento ucel by sa mal plan hodnotenia notifikovat Komisii do
20 pracovnych dni od nadobudnutia Uc¢innosti schémy. Komisia méze zaroven
vynimocne rozhodnut, Ze vzhl'adom na Specifické charakteristiky daného pripadu
hodnotenie nie je nutné.

Komisia by mala od ¢lenského Statu dostat’ pozadované informécie, aby mohla posudit’
plan hodnotenia. Komisia by mala bez zbyto¢ného odkladu poziadat’ aj o d’alSie
informacie. Clenskému $tatu to umozni poskytnut’ chybajice informécie, aby Komisia
mohla prijat’ rozhodnutie. Zmeny schém, ktoré st predmetom hodnotenia, okrem zmien,
ktoré nemdzu ovplyvnit zluciteI'nost’ schémy pomoci v ramci rozsahu posobnosti tohto
nariadenia alebo nemé6zu vyznamne ovplyvnit’ obsah schvaleného planu hodnotenia, by
sa mali posudzovat’ s prihliadnutim na vysledky takéhoto hodnotenia a mali by sa
vylucit’ z rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Zmeny, ako st vylu¢ne formélne Gpravy
alebo administrativne Upravy vratane zmien vykonanych vradmci opatreni
spolufinancovanych EU, by sa v zasade nemali povaZzovat’ za zmeny, ktoré vyznamne
ovplyviiuji obsah schvaleného planu hodnotenia.

S cielom urcit, ¢i sa dodrziavaju stropy vymedzujuce notifikacnlii povinnost’
a maximalne intenzity pomoci stanovené v tomto nariadeni, by sa mala vziat’ do Givahy
celkova vySka opatreni Statnej pomoci poskytnutej na podporovani ¢innost' alebo
podporovany projekt. V tomto nariadeni by sa mali stanovit’ okolnosti, za akych sa
mézu kumulovat rézne kategérie pomoci. Pomoc oslobodend od notifikacnej
povinnosti na zaklade tohto nariadenia sa moéze kumulovat’ s akoukol'vek inou
zlucitelnou pomocou oslobodenou od notifikacnej povinnosti na zdklade inych
nariadeni alebo schvalenou Komisiou, ak sa takéto opatrenia tykaju rozdielnych
identifikovateI'nych opravnenych nakladov. Ak sa r6zne zdroje pomoci vztahuji na tie
isté — Ciastocne alebo uplne sa prekryvajice — identifikovateI'né opravnené naklady,
kumulécia je povolena do najvyssej intenzity pomoci alebo vysky pomoci uplatnitel'nej
na takito pomoc podl'a tohto nariadenia. V tomto nariadeni by sa mali takisto stanovit’
osobitné pravidla kumulédcie opatreni pomoci s identifikovatelnymi opravnenymi
nakladmi abez identifikovateInych opravnenych nakladov a pravidla kumulécie
s pomocou de minimis. Pomoc de minimis sa Casto neposkytuje na osobitné
identifikovatel'né opravnené naklady ani ju k tymto ndkladom nemozno priradit’.
V takych pripadoch by malo byt mozné vol'ne kumulovat’ pomoc de minimis so Statnou
pomocou oslobodenou od notifika¢nej povinnosti podl'a tohto nariadenia. Ked’ sa vSak
pomoc de minimis poskytuje na tie isté identifikovatel'né opravnené néklady ako Statna
pomoc oslobodena od notifika¢nej povinnosti podl'a tohto nariadenia, kumulacia je
povolend len do vySky maximalnej intenzity pomoci uvedenej v kapitole II.
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Financovanie, ktoré je centralne spravované inStiticiami, agenturami, spolo¢nymi
podnikmi alebo inymi organmi Unie a ktoré nie je priamo ani nepriamo pod kontrolou
lenskych $tatov, $tatnu pomoc nepredstavuje. Ak sa takéto financovanie Unie
kombinuje so Stdtnou pomocou, pri ur¢ovani toho, ¢i sa dodrziavaju stropy vymedzujlce
notifika¢ni povinnost’ a maximalne intenzity pomoci, by sa mala zohladnovat’ len
Staitna pomoc. Plati to za predpokladu, ze celkovd vyska verejného financovania
poskytnutého v stvislosti stymi istymi opravnenymi nakladmi nepresahuje
najvyhodnejsiu mieru financovania stanovent v uplatnitelnych pravidlach prava Unie.

Transparentnost’ Statnej pomoci je nevyhnutnd z hl'adiska sprdvneho uplatiovania
pravidiel zmluvy avedie k lepSiemu dodrziavaniu pravidiel, vi¢sej zodpovednosti,
partnerskym hodnoteniam a v konecnom dosledku k efektivnejSiemu vynakladaniu
verejnych prostriedkov. S cielom zabezpecit’ transparentnost’ by c¢lenské Staty mali
vytvorit’ komplexné webové sidla venované Statnej pomoci, a to na regionalnej alebo
celostatnej trovni, na ktorych budu uvedené suhrnné informacie o kazdom opatreni
pomoci oslobodenom od notifika¢nej povinnosti podl'a tohto nariadenia. V sulade so
Standardnou praxou tykajicou sa uverejiiovania informacii podl'a smernice Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/1024'% by sa mal pouZivat' $tandardny format, vd’aka
ktorému mozno informacie vyhl'adavat, stahovat’ a 'ahko uverejiiovat’ na internete. Na
webovom sidle Komisie by mali byt uverejnené¢ odkazy na webové sidla vsetkych
Clenskych Statov venované Statnej pomoci. Suhrnné informacie o kazdom opatreni
pomoci, ktoré je oslobodené od notifika¢nej povinnosti podl'a tohto nariadenia, by mali
byt v sulade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (EU) 2022/2586 uverejnené na webovom
sidle Komisie.

Presadzovanie pravidiel Statnej pomoci do vel'kej miery zavisi od spoluprace ¢lenskych
statov. Clenské $taty by preto mali prijat’ vietky opatrenia potrebné na zabezpeéenie
dodrziavania tohto nariadenia, ato aj v pripade individudlnej pomoci poskytovanej
podla schém, na ktoré sa vztahuje skupinovd vynimka, so vSetkymi prisluSnymi
podmienkami.

V z&ujme zabezpecenia i¢inného monitorovania opatreni pomoci v stlade s nariadenim
Rady (EU) 2022/2586 je vhodné stanovit’ poziadavky tykajiice sa podavania sprav zo
strany Clenskych Statov o opatreniach pomoci, ktoré boli oslobodené od notifikacnej
povinnosti podl'a tohto nariadenia. Okrem toho je vhodné stanovit’ pravidla tykajuce sa
zaznamov, ktoré¢ by Clenské Staty mali viest o pomoci oslobodenej od notifikacnej
povinnosti podl'a tohto nariadenia, ato vzhladom na premlcaciu dobu stanovent
v ¢lanku 16 nariadenia Rady (EU) 2015/158913.

S ciel'om posilnit’ G€innost’ podmienok zlucitel'nosti stanovenych v tomto nariadeni by
Komisia mala mat moznost do buducnosti odnat’" vyhodu skupinovej vynimky
v pripade nedodrzania tychto poziadaviek. Komisia by mala mat’ moznost’ obmedzit’
odnatie vyhody skupinovej vynimky na ur¢ité¢ druhy pomoci, urcitych prijemcov alebo
opatrenia pomoci prijaté ur€itymi organmi, a to v pripade, Ze sa nedodrzanie ustanoveni
tohto nariadenia tyka len obmedzenej skupiny opatreni alebo urcitych organov. Takéto
cielené¢ odnatie vyhody by malo byt primeranou ndpravou, ktord priamo suvisi so

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)2019/1024 z20. jtna 2919 o ptvorenych datach
a opakovanom pouziti informdcii verejného sektora (prepracované znenie) (U. v. EU L 172, 26.6.2019,
s. 56).

Nariadenie Rady (EU) 2015/1589 z 13.jala 2015 stanox’lujl'lce ’podrobné pravidla na uplatiiovanie
Clanku 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (U.v.EU L 248, 24.9.2015, s.9, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/2015-09-24).
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(39)

zistenym nedodrZzanim ustanoveni tohto nariadenia. Ak pomoc nie je notifikovana
a nesplia vietky podmienky na oslobodenie od notifikaénej povinnosti, predstavuje
neopravnent pomoc, ktortt Komisia preskiima v rameci prislusného postupu stanoveného
v nariadeni (EU) 2015/1589 tykajuceho sa nenotifikovanej pomoci. V pripade
nesplnenia podmienok zlucitelnosti stanovenych v kapitolach I a II by odnatie vyhody
skupinovej vynimky do budlcnosti nemalo mat vplyv na skutocnost, Zze na
predchddzajice opatrenia, ktoré boli v sulade stymto nariadenim, sa skupinova
vynimka vztahovala.

S cielom odstranit’ rozdiely, ktoré by mohli mat’ za nasledok narusenia hospodarske;j
sitaze aobchodu, aulah&it koordiniciu medzi réznymi iniciativami Unie
a vnutroStatnymi iniciativami tykajicimi sa MSP, ako aj z dovodov administrativne;j
jasnosti a pravnej istoty, vymedzenie pojmu MSP v zmysle prilohy I k tomuto
nariadeniu vychadza z vymedzenia uvedeného v odpora¢ani Komisie 2003/361/ES!4,

Politika Statnej pomoci by sa mala pravidelne preskimavat na zdklade skusenosti
Komisie v tejto oblasti. Obdobie uplatiiovania tohto nariadenia by preto malo byt
obmedzené. Je vhodné stanovit’ prechodné ustanovenia vratane pravidiel, ktoré sa budu
uplatnovat’ na schémy pomoci oslobodené od notifika¢nej povinnosti ku koncu obdobia
uplatiiovania tohto nariadenia. Takéto pravidla by mali poskytnut’ ¢lenskym Statom Cas
na prisposobenie sa budicemu rezimu,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

1.

Kapitola I — Spolo¢né ustanovenia

Clanok 1

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na tieto kategorie pomoci:

a)  schémy prevadzkovej pomoci na znizenie externych nakladov na dopravu;
b)  schémy prevadzkovej pomoci na zavedenie novych komerénych spojent;

c) schémy investicne] pomoci na vystavbu, modernizaciu a obnovu zariadeni
zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej multimodalnej dopravy, Zzelezni¢nych
zariadeni alebo zariadeni vnutrozemskej vodnej dopravy, ako aj schémy
investicnej pomoci ad hoc aschémy investicnej pomoci na vystavbu,
modernizaciu a obnovu termindlov Zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej
multimodalnej nédkladnej dopravy;

d) schémy investicnej pomoci na vystavbu, modernizaciu a obnovu stikromnych
vleciek;

14

Odporacanie Komisie zo 6. maja 2003 o vymedzeni mikropodnikov, malych a strednych podnikov
(U.v. EUL 124, 20.5.2003, s. 36, ELI: http://data.europa.cu/eli/reco/2003/361/0j).
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2.

2
h)

schémy investi¢nej pomoci na ndkup vozidiel na zelezni¢nt alebo vnutrozemsku
vodnu dopravu;

schémy investi¢nej pomoci na nakup intermodalnych nakladovych jednotiek
(INJ) a zeriavov na palube plavidiel;

schémy investi¢nej pomoci na interoperabilitu;

schémy investicnej] pomoci na prispdsobenie a modernizéciu vozidiel na
zelezni¢n alebo vnutrozemsku vodni dopravu a vybavenia na udrzatelnu
multimodélnu dopravu.

Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na ziadnu z tychto kategérii pomoci:

a)

b)

f)

schémy pomoci, ktoré vyslovne nevylucuju vyplatenie individudlnej pomoci
v prospech podniku, voci ktorému sa narokuje vratenie pomoci na zaklade
predchadzajiceho rozhodnutia Komisie, ktorym bola pomoc poskytnuta tym
istym Clenskym Statom vyhlasena za neopravnenu a nezlucitel'na s vnatornym
trhom;

pomoc ad hoc v prospech podniku, voc¢i ktorému sa narokuje vratenie pomoci
na zaklade predchadzajiceho rozhodnutia Komisie, ktorym bola pomoc
poskytnutd tym istym Clenskym Stitom vyhlasena za neopravnent
a nezlucitel'na s vnatornym trhom,;

pomoc, ktora je podmienena uprednostiiovanim pouzivania domacich produktov
pred dovazanymi,

pomoc podnikom v tazkostiach;

opatrenia Statnej pomoci, v pripade ktorych samotny obsah, podmienky s nimi
spojené alebo ich metddy financovania predstavuju neoddelitelné poruSenie
prava Unie, a to najma:

1) opatrenia pomoci, pri ktorych je poskytnutie pomoci podmienené
povinnostou, aby prijemca mal hlavné sidlo v prislusnom ¢lenskom Stéte
alebo aby bol usadeny predovSetkym v prisluSnom clenskom State.
Poziadavka, aby mal prijemca v €ase vyplatenia pomoci prevadzkaren alebo
pobocku v ¢lenskom State poskytujicom pomoc, je vSak pripustna;

ii) pomoc, ktorej poskytnutie je podmienené povinnostou, aby prijemca
pouzival doméce produkty alebo sluzby;

Staitna pomoc na poskytovanie sluzieb verejnej zelezni¢nej ainej kol'ajovej
dopravy a cestnej dopravy, na ktori sa vzt'ahuje nariadenie (ES) &. 1370/2007'>;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o sluzbach vo verejnom
zaujme v zelezninej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69
a (EHS) ¢. 1107/70 (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/2017-

12-24).
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2

h)

)

Statna pomoc na poskytovanie sluzieb verejnej dopravy po vnutrozemskych
vodnych cestach, ak sa ¢lenské Staty rozhodli uplatiovat na tieto sluzby
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1370/2007'S;

Statna pomoc na pristavnu infrastruktaru, ktora Komisia posudzuje priamo podl'a
¢lanku 107 ods. 3 pism. ¢) zmluvy, ak sa na fiu nevzt'ahuje nariadenie Komisie
(EU) ¢&.651/2014'7, alebo ak je pristavnd infra§truktira potrebnd na
poskytovanie sluzieb vSeobecného hospodarskeho zaujmu a podlieha pravidlam
stanovenym v rozhodnuti Komisie 2012/21/EU"'® a v oznameni Komisie o ramci
Eurdpskej nie pre Statnu pomoc vo forme nahrady za sluzby vo verejnom
zaujme;

schémy pomoci uvedené v kapitole II, ak patria do rozsahu pdsobnosti
¢lanku 20, od Siestich mesiacov po nadobudnuti ich G¢innosti. Komisia vsak
moze po posudeni prislusného planu hodnotenia, ktory jej dany Clensky Stat
notifikoval, rozhodnut’ o tom, Ze toto nariadenie sa bude na schému pomoci
uplatinovat’ nad’alej poc¢as obdobia dlhSieho ako Sest’ mesiacov. Pri predkladani
planov hodnotenia predkladaju ¢lenské Staty aj vSetky informécie, ktoré Komisia
vyZaduje na vykonanie posudenia pldnov hodnotenia a na prijatie rozhodnutia;

akékol'vek zmeny schém uvedenych v pismene i) iné nez zmeny, ktoré
neovplyviiuji  zlu€itelnost’” schémy pomoci podla tohto nariadenia alebo
vyraznym sposobom neovplyviiuji obsah schvaleného planu hodnotenia.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a)

b)

»pristupova infraStruktara® je akykol'vek druh infraStruktary potrebnej na
zabezpecCenie pristupu a vstupu pouzivatel'ov z pevniny alebo mora ¢i rieky
k zariadeniu Zelezni¢nej alebo vnutrozemskej vodnej multimodalnej dopravy
alebo k zariadeniu zeleznicnej alebo vnutrozemskej vodnej unimodalnej
dopravy, ako su cesty, Zeleznicné trate, kanaly a plavebné komory;

,pomoc ad hoc* je pomoc, ktora sa neposkytuje na zdklade schémy pomoci;

»intenzita pomoci® je vyska pomoci v hrubom vyjadreni, vymedzena ako
percentualny podiel opravnenych nakladov pred odpocitanim dani alebo inych
poplatkov;

Pozri ¢lanok 1 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007.

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.651/2014 zo 17.juna 2014 o vyhlaseni uréitych kategérii pomoci za
zlugitelné s vnatornym trhom podla ¢lankov 107 a 108 zmluvy (U.v. EU L 187, 26.6.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/651/2023-07-01).

Rozhodnutie Komisie 2012/21/EU z 20. decembra 2011 o uplatiiovani &lanku 106 ods.2 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej tinie na §tatnu pomoc vo forme nahrady za sluzbu vo verejnom zdujme udel'ovane;j
niektorym podnikom poverenym poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zaujmu
[U.v.EUL7,11.1.2012, s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2012/21(1)/0j].
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d)

g)

h)

)

k)

D

»schéma pomoci® je kazdy akt, na zéklade ktorého mozno bez toho, aby boli
potrebné¢ d’alSie vykondvacie opatrenia, poskytnit’ individudlnu pomoc
podnikom vymedzenym v danom akte vSeobecnym a abstraktnym spdsobom,
a kazdy akt, na zdklade ktorého mozno pomoc, ktora nie je viazand na osobitny
projekt, poskytnut’ jednému alebo viacerym podnikom na neurcené obdobie
a/alebo v neurcenej vyske;

,vyhradena infrastruktira®“ je infrastruktara, ktord je vybudovana pre vopred
identifikovatel'ny podnik (podniky) a ktora je prisposobena jeho (ich) potrebam;

,vybavenie na udrzateInu multimodalnu dopravu® je vybavenie pouzivané pri
sluzbach prekladky stvisiacich s udrzatelnou multimodalnou dopravou, ako su
zeriavom presuvatel'né navesy, s vynimkou mobilného zariadenia terminalu;

~europsky register vozidiel® je register podla clanku 47 ods. 5 smernice
Europskeho parlamentu aRady (EU) 2016/797'° ac¢lanku 19 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629%;

,»plan hodnotenia“ je dokument, ktory obsahuje aspon tieto prvky: ciele schémy
pomoci, ktord sa ma hodnotit, hodnotiace otazky, ukazovatele vysledkov,
planovani  metodiku na uskuto¢nenie hodnotenia, poziadavky na
zhromazd’ovanie idajov, navrhovany ¢asovy harmonogram hodnotenia (vratane
datumu predlozenia priebeznej a zavereCnej hodnotiacej spravy), opis
nezavislého organu, ktory uskutoCiiuje hodnotenie, alebo kritéria, ktoré sa
pouziju na jeho vyber, a spdsoby, ako zabezpecit’ zverejnenie hodnotenia;

,»externé naklady na dopravu® st naklady, ktoré vytvaraju pouzivatelia dopravy
a ktoré nenesu oni sami, ale cela spolocnost’, a ktoré stivisia najmé s emisiami
sklenikovych plynov, znecistenim ovzdusia, zraneniami a smrtelnymi Grazmi,
hlukom a dopravnym pret'azenim;

»individudlna pomoc* je 1) pomoc ad hoc a ii) poskytnutie pomoci jednotlivym
prijemcom na zéklade schémy pomoci;

,»zariadenie vnutrozemskej vodnej dopravy* je akékol'vek servisné zariadenie
(napriklad terminal alebo udrzbarske ¢i skladovacie zariadenie) spolu s jeho
pristupovou infrastruktarou (vratane fyzického alebo digitalneho vybavenia
potrebného na jeho fungovanie), ktoré sa nachadza v Unii a pouZiva sa na
vykonévanie vnutrozemskej vodnej dopravy, s vynimkou zariadeni alebo
vybavenia, ktoré st potrebné na vykonavanie nedopravnych ¢innosti;

,»lod” vnutrozemskej plavby* je plavidlo na osobnu alebo nékladni dopravu
urcené vylucne alebo najmi na plavbu po vnutrozemskych vodnych cestach
alebo vo vodach, ktoré sa nachddzajii v chranenych vodach alebo vich
bezprostrednej blizkosti;

20

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite Zelezniéného
systému v Eurépskej tmii (prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 zo 14. septembra 2016, ktorou sa stanovuju
technické poziadavky na lode vnutrozemskej plavby, ktorou sa meni smernica 2009/100/ES a ktorou sa

zrusuje

smernica 2006/87/ES (U.v.EUL 252, 16.9.2016, s. 118, ELIL:

http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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m) ,intermodalna nakladova jednotka* (INJ) je kontajner, vymennd nadstavba,
naves/ndkladné cestné motorové vozidlo alebo jazdna suprava, ktoré sa
pouzivaju na intermodalnu dopravu;

n) ,intermodalna doprava“ je preprava tovaru (v jednej atej istej nakladovej
jednotke alebo vo vozidle), pri ktorom sa postupne pouziva viacero druhov
dopravy bez toho, aby sa s tovarom pri zmene druhu dopravy manipulovalo;

0) ,interoperabilita® si neprerusené¢ dopravné toky tovaru alebo cestujucich, najma
medzi ¢lenskymi statmi alebo druhmi dopravy;

p) ,multimodélna doprava® je preprava tovaru alebo cestujucich minimalne dvoma
r6znymi druhmi dopravy;

q) ,mobilné zariadenie terminalu® je zariadenie pouzivané na nakladku, vykladku
a prekladku tovaru a intermodalnych nékladovych jednotiek ana prepravu
nakladu v oblasti terminalu;

r)  vnitro§tatny register” je register, ktory vedie Clensky Stat podla clanku 47
smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 alebo c¢lanku 17
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629;

s) ,nové komercné spojenie vnutrozemskej vodnej ndkladnej dopravy® je
komer¢né spojenie, ktoré sa tyka novych pravidelnych operacii vnitrozemskej
vodnej nakladnej dopravy medzi najmenej dvoma terminalmi, ktoré neboli
spojené¢ pravidelnymi sluzbami nékladnej dopravy asponi pit rokov pred
zaciatkom operacii na danom spojeni;

t)  ,,nové komercné spojenie zeleznicnej nakladnej dopravy* je komercné spojenie,
ktor¢ sa tyka novych pravidelnych operacii Zelezni¢nej nakladnej dopravy medzi
najmenej dvoma terminalmi, ktoré neboli spojené pravidelnymi sluzbami
nakladnej dopravy aspon pat’ rokov pred zaciatkom operacii na danom spojeni;

u) ,,nové komercné spojenie Zelezninej osobnej dopravy* je komercné spojenie,
ktoré sa tyka novych pravidelnych operacii Zeleznicnej osobnej dopravy medzi
najmenej dvoma terminalmi, ktoré neboli spojené pravidelnymi sluzbami
nakladnej dopravy aspon pat’ rokov pred zaciatkom operacii na danom spojeni;

v)  novy ucastnik™ je Zeleznicny podnik vzmysle ¢lanku3 ods. 1 smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU?!, ktory spiiia obe tieto podmienky:

i)  ziskal licenciu pre prislusny trhovy segment podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice
2012/34/EU menej ako 20 rokov pred poskytnutim pomoci;

1) nie je prepojeny v zmysle ¢lanku 3 ods. 3 prilohy I k tomuto nariadeniu
so zelezni¢nym podnikom, ktory ziskal licenciu v zmysle ¢lanku 3 ods. 14
smernice 2012/34/EU pred 1. janudrom 2010;

21

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje jednotny
europsky zelezniGny priestor (U.v.EUL 343, 14.12.2012, 5. 32, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/2019-01-01), ktorou sa konsoliduje a s t¢innost'ou od 17. juna 2015
zrusuje smernica 91/440/EHS, zmenend smernicou 2001/12/ES a smernicou 2004/51/ES, a smernica
2007/58/ES.
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y)

aa)

bb)

cc)

dd)

,hedopravné ¢innosti® s komercné sluzby pre dopravné podniky alebo inych
pouzivatelov zariadeni, ktoré nesuvisia so zelezni¢nou, s vnutrozemskou
vodnou ani udrzateI'nou multimodalnou dopravou, vratane doplnkovych sluzieb
pre cestujucich, zasielatel'ov alebo inych poskytovatelov sluzieb, ako je
napriklad prendjom kancelarii, obchodov a hotelov;

»prevadzkovy  zisk“ je rozdiel medzi diskontovanymi  prijmami
a diskontovanymi prevadzkovymi ndkladmi pocas ekonomickej zivotnosti
investicie, ak je tento rozdiel kladny. Prevadzkové naklady zahfnaja naklady,
ako napriklad osobné néklady, ndklady na materidl, zmluvné sluzby,
komunikaciu, energiu, udrzbu, ndjom a administrativu, ale nezahffiaju naklady
na odpisy a financovanie, ak sa na ne vztahovala investicna pomoc.
Diskontovanim prijmov a prevadzkovych ndkladov s pouzitim vhodnej
diskontnej sadzby sa umozni dosiahnut’ primerany zisk;

,sukromna vlecka® je sikromne vlastnena a prevadzkovana Cast’ Zeleznicnej
infrastruktiry (vratane zelezni¢nych trati a akéhokol'vek in¢ho zariadenia alebo
vybavenia potrebného na jej fungovanie), ktord sa pripaja k nakladacim
zariadeniam verejnej zelezni¢nej siete, ktoré sa nepovazuju za servisné
zariadenia podl'a prilohy IT k smernici 2012/34/EU, ako aj akékol'vek vyhradena
infrastruktira, ktora slazi stkromne vlastnenej a prevadzkovanej cCasti
zelezni¢nej infrastruktury;

,terminal zelezni¢nej a/alebo vnutrozemskej vodnej multimodalnej nakladne;j
dopravy*“ je Struktura vybavend na prekladku medzi aspont dvoma druhmi
dopravy (pricom jednym znich je Zeleznicnd alebo vnutrozemskd vodna
doprava) alebo medzi dvoma ré6znymi zelezni¢nymi systémami, ako st napriklad
terminaly vo vnutrozemskych alebo v namornych pristavoch, pozdiz
vnutrozemskych vodnych ciest alebo na letiskdch a multimodalnych
logistickych platforméach;

,zariadenie ZelezniCnej a/alebo vnutrozemskej vodnej multimodalnej dopravy*
je servisné zariadenie spolu sjeho pristupovou infrastruktirou (vratane
fyzického alebo digitalneho vybavenia potrebného na jeho fungovanie), ktoré sa
nachadza v EU a je potrebné na poskytovanie Zelezni¢nej alebo vniitrozemskej
vodnej dopravy v kombindcii s inymi druhmi dopravy, s vynimkou zariadeni
alebo vybavenia, ktoré su potrebné na vykonavanie nedopravnych ¢innosti. Toto
vymedzenie zahffla terminaly Zelezni¢nej a vnltrozemskej  vodnej
multimodalnej nakladnej dopravy;

»zeleznicné zariadenie® je akékol'vek servisné zariadenie (napriklad terminaly
zelezni¢nej ndkladnej dopravy alebo udrzbarske ¢i skladovacie zariadenie) spolu
s jeho pristupovou infrastruktiarou (vratane fyzického alebo digitalneho
vybavenia potrebného na jeho fungovanie), ktoré sa nachadza v Unii a uvadza
sa v prilohe II k smernici 2012/34/EU, s vynimkou zariadeni alebo vybavenia,
ktoré su potrebné na vykonavanie nedopravnych ¢innosti;

~Zelezni¢ny podnik® je akykolvek verejny alebo sukromny podnik uvedeny
v ¢lanku 3 ods. 1 bode 1 smernice 2012/34/EU;

,platforma RIS* je elektronicka platforma s jednotnym pristupovym bodom pre
pouzivatelov RIS, do ktorej sa zasielaji informécie vnutroStatnych rie¢nych
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informacnych sluzieb, ktora poskytuje informacné sluzby tykajuce sa plavebne;j
drahy, rie¢nych informa¢nych sluZieb, plavby a dopravy vratane planovania tras
a dopravy a ktord slizi na elektronické nahlasovanie podla zasady ,,jedenkrat
a dost™;

ee) ,zeleznicné kolajové vozidlo“ je ktorykol'vek ztychto dopravnych
prostriedkov:

1)  ruSne a osobné zZelezni¢né kolajové vozidla vratane dieselovych alebo
elektrickych hnacich jednotiek, motorovych dieselovych alebo
elektrickych osobnych vlakov a osobnych voziov;

i1) nakladné vozne vratane nizkopodlahovych vozidiel uréenych pre celu
siet’ a vozidiel ur€enych na prepravu nakladnych automobilov;

ff)  ,,pribrezna ndmorna doprava® je preprava nakladu a cestujicich po mori medzi
pristavmi, ktoré sa zo zemepisné¢ho hl'adiska nachadzaju v Europe, alebo medzi
tymito pristavmi a pristavmi nachadzajucimi sa v mimoeurdpskych krajinach,
ktorych pobreZie sa nachadza v uzatvorenych moriach susediacich s Eurépou??;

gg) ,maly astredny podnik“ alebo ,MSP*“ je podnik, ktory spiiia podmienky
stanovené v prilohe I k tomuto nariadeniu;

hh) ,zacatie prac* je bud’ zaciatok stavebnych prac tykajucich sa investicie, alebo
prvy pravny zavdzok objednat’ zariadenie alebo akykol'vek iny zavézok, na
zaklade ktorého je investicia nezvratna, podla toho, o nastane skor. Nakup
pozemku a pripravné prace, ako je ziskanie povoleni a vypracovanie Stadii
uskutoc¢nitel'nosti, sa za zaCatie prac nepovazuju. V pripade prevzatia je ,,zacatie
prac okamih nadobudnutia aktiv priamo stvisiacich s nadobudnutou
prevadzkarnou;

i1)  ,,udrzateI'nd multimodalna doprava“ je preprava tovaru alebo cestujucich aspon
dvoma réznymi druhmi dopravy, pricom asponi jednym z pouzitych druhov
dopravy je Zeleznicna alebo vnutrozemska vodna doprava, alebo cestnd doprava,
ak je kombinovana s pribreznou ndimornou dopravou;

ji)  .telematické aplikacie v nékladnej doprave™ su aplikacie, ako napriklad
informacéné systémy (monitorovanie nakladu a vlakov v redlnom case), systémy
zriad'ovania a rozmiestiiovania, systémy rezervacie, platenia a fakturécie,
manazmentu spojeni s ostatnymi druhmi dopravy a vypractivania elektronickych
sprievodnych dokladov;

kk) ,prevadzkovatel dopravy* je akykolvek podnik prepravujici cestujucich
a/alebo naklad v odvetviach Zelezni¢nej, vnutrozemskej vodnej a/alebo
multimodalnej dopravy;

Oznamenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu, Eurdpskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru

a Vyboru regiénov — ,,Rozvoj pribreznej ndmornej dopravy v Eurdpe: dynamicka alternativa v
udrzatel'nom dopravnom retazci — druhd dvojro¢na sprava o pokroku®, KOM(1999) 317 v kone¢nom
zneni, 29.6.1999.
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mm)

nn)

»organizator dopravy* je akykol'vek podnik, ktory organizuje prepravu tovaru
avyberd si medzi roznymi druhmi dopravy (ako st logistické spolocnosti,
zasielatelia, prevadzkovatelia multimodalnej dopravy);

,podnik v tazkostiach® je podnik, ktory spiia kritéria stanovené v &lanku 2
bode 18 nariadenia Komisie (EU) ¢. 651/2014;

,vozidlo na zelezni¢nl alebo vnutrozemsku vodnt dopravu* je:

1)  lod’ vnutrozemskej plavby alebo

i1) zelezni¢né kol'ajové vozidlo.

Clénok 3

Podmienky oslobodenia od notifika¢nej povinnosti

Schémy pomoci, individudlna pomoc poskytnutd podl'a schém pomoci a pomoc ad hoc sa
povazuju za zluciteI'né s vnitornym trhom v zmysle ¢lanku 93 zmluvy a st oslobodené od
notifikaénej povinnosti podla ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy, ak takato pomoc spiiia vietky
podmienky stanovené v kapitole I a osobitné podmienky tykajice sa prisluSnej kategorie
pomoci stanovené v kapitole II.

Clanok 4

Stropy vymedzujuce notifika¢ni povinnost’

Toto nariadenie sa neuplatniuje, ak st prekrocené tieto stropy vyjadrené maximalnou vyskou

pomoci:

d)

v pripade individualnej prevadzkovej pomoci na zavedenie novych komerénych
spojeni poskytnutej v ramci schémy: 15 milionov EUR na jedno spojenie;

v pripade individudlnej investi¢nej pomoci poskytnutej v ramci schémy na
vystavbu, modernizaciu aobnovu Zeleznicnych =zariadeni, zariadeni
vnutrozemskej vodnej dopravy a zariadeni Zelezni¢nej a vnutrozemskej vodne;j
multimodalnej dopravy: 20 milionov EUR na jeden projekt;

v pripade investicnej pomoci ad hoc na vystavbu, modernizdciu a obnovu
terminalov Zzelezni¢nej a vnatrozemskej vodnej multimodéalne; nakladnej
dopravy: 10 miliénov EUR na jeden projekt;

v pripade individualnej investicnej pomoci poskytnutej v ramci schémy na

sukromné vlecky: 2 miliony EUR na jeden projekt.

Cldanok 5

Transparentnost’ pomoci

1. Toto nariadenie sa uplatnuje len na transparentni pomoc.



Pomoc sa povazuje za transparentnti, ak mozno presne vypocitat’ ekvivalent hrubého
grantu pomoci ex ante, pricom nie je potrebné vykonat’ posudenie rizika.

Na ucely tohto nariadenia sa za transparentni pomoc povazuju tieto formy pomoci:

a)  pomoc vo forme grantov a bonifikéacie urokov;

b) pomoc vo forme uverov, ak sa ekvivalent hrubého grantu pomoci vypocital na
zaklade referen¢nej sadzby platnej v ¢ase poskytnutia pomoci,

c)  pomoc vo forme danového zvyhodnenia a zniZzenych poplatkov, ak sa v opatreni
stanovuje hornd hranica, ktorou sa zabezpeci, Ze neddjde k prekroceniu
uplatniteI'ného stropu;

d) pomoc v podobe zaruk, ak je splnend jedna z tychto podmienok:

i)

ii)

iii)

ekvivalent hrubého grantu sa vypocital na zaklade poplatkov podla
pravidla bezpecného pristavu stanovenych v ozndmeni Komisie
o uplatiiovani ¢lankov 87 a 88 zmluvy na §tatnu pomoc vo forme zaruk??;
metodika na vypocet ekvivalentu hrubého grantu zaruky — po oznameni
takejto metodiky Komisii podla niektorého zavazného aktu prijatého
Komisiou v oblasti $tatnej pomoci platného v danom case — bola pred
vykonanim opatrenia schvalend na zéklade oznamenia Komisie
o uplatiiovani ¢lankov 87 a 88 Zmluvy o ES na §tatnu pomoc vo forme
zaruk, pricom schvalend metodika vyslovne upravuje druh zaruky a druh
prislusnej transakcie v kontexte uplatiiovania tohto nariadenia;

pomoc sa poskytuje na nakup vozidiel na zelezni¢nu alebo vnutrozemskt
vodnt dopravu vo forme zéaruk v stlade s podmienkami stanovenymi
v ¢lanku 14 tohto nariadenia.

Clanok 6

Stimula¢ny ucinok

Toto nariadenie sa uplatiiuje iba na pomoc, ktord ma stimulacny ucinok.

Pomoc sa povazuje za pomoc, ktord ma stimulacny uc¢inok, ak prijemca podal pisomnu
ziadost’ o poskytnutie pomoci prislusnému ¢lenskému Statu pred zacatim prace na
projekte alebo cinnosti. Ziadost' o poskytnutie pomoci obsahuje aspon tieto

informacie:

a)  nazov a velkost’ podniku;

b)  opis projektu alebo ¢innosti vratane datumu jeho zacatia a ukoncenia;

c)  miesto realizacie projektu alebo Cinnosti;

d)  zoznam ndkladov na projekt alebo ¢innost’;
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Oznamenie Komisie o uplatiiovani ¢lankov 87 a 88 Zmluvy o ES na Statnu pomoc vo forme zaruk.
U.v. EU C 155, 20.6.2008, s. 10.
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e)  typ pomoci (grant, uver, zaruka, vratny preddavok, kapitadlova injekcia alebo iny
typ) a vyska verejnych financii potrebnych na projekt alebo ¢innost’.

Pomoc ad hoc poskytnutd velkym podnikom sa povazuje za pomoc, ktord ma
stimulacny U¢inok, ak okrem =zabezpecenia splnenia podmienok stanovenych
v odseku 2 Clensky stat pred poskytnutim prislusnej pomoci overil, ze v dokumentacii
vypracovanej prijemcom sa stanovuje, ze pomoc prinesie jeden alebo viacero z tychto
vysledkov:

a)  podstatné zvicSenie rozsahu projektu alebo Cinnosti v désledku poskytnutia
pomoci;

b)  podstatné zvysenie celkovej sumy vynalozenej prijemcom na projekt alebo
¢innost’ v dosledku poskytnutia pomoci;

c)  podstatné urychlenie dokoncenia dané¢ho projektu alebo ¢innosti.

Odchylne od odsekov 2 a 3 sa opatrenia vo forme danového zvyhodnenia povazuju za
pomoc, ktora ma stimulacny uc¢inok, ak st splnené tieto kumulativne podmienky:

a)  opatrenie vytvara narok na pomoc v sulade s objektivnymi kritériami a bez
d’alSieho uplatnenia diskre¢nej pravomoci ¢lenského Statu;

b)  opatrenie bolo schvalené anadobudlo ucinnost’ pred zaCatim prace na
podporovanom projekte alebo podporovanej cCinnosti s vynimkou pripadu
naslednych schém pomoci za predpokladu, Ze na dant ¢innost’ sa uz vztahovali
predchadzajtice schémy vo forme datového zvyhodnenia.

Odchylne od odsekov 2, 3 a 4 sa pomoc na znizenie externych ndkladov na dopravu
povazuje za pomoc, ktora ma stimula¢ny G¢inok, ak su splnené podmienky stanovené
v ¢lanku 10.

Clanok 7

Intenzita pomoci a opravnené naklady

Na ucely vypoctu intenzity pomoci a opravnenych nékladov sa pouziju ¢iselné udaje
pred odpocitanim dani alebo inych poplatkov. Pri vypoclte intenzity pomoci
a opravnenych nakladov sa vSak neberie do tivahy dan z pridanej hodnoty uctovana
k opravnenym nakladom alebo vydavkom, ktorda moze byt podla uplatnitelnych
vnutrostatnych danovych pravnych predpisov vratend. Opravnené naklady je potrebné
dolozit prislusnymi pisomnymi dokazmi, ktoré st zrozumitel'né, konkrétne a aktualne.
Vyska opravnenych ndkladov sa modze vypocitat v stlade so zjednodusenym
vykazovanim nakladov za predpokladu, Ze operdcia je aspoil Ciastone financovana
z niektorého fondu Unie, ktory umozituje pouzit’ zjednodusené vykazovanie nakladov,
a ze predmetnd kategoria ndkladov je opravnend podl'a prisluSnych ustanoveni tohto
nariadenia. V takychto pripadoch sa uplatiiuje zjednoduSené vykazovanie nékladov
stanovené v prislusnych pravidlach, ktorymi sa riadi dany fond Unie.

Okrem toho v pripade projektov realizovanych v sulade s planmi obnovy a odolnosti
schvalenymi  Radou podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady



(EU) 2021/241%* sa vyska opravnenych nakladov méze takisto vypocitat’ v stilade so
zjednoduSenym vykazovanim nakladov za predpokladu, ze sa pouzije zjednodusené
vykazovanie nikladov stanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
&. 1303/2013% alebo v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1060%°.

Ak sa pomoc poskytuje inou formou nez formou grantu, vySka pomoci sa rovna
ekvivalentu hrubého grantu pomoci.

Pomoc splatnd v budicnosti vratane pomoci splatnej v niekolkych splatkach sa
diskontuje na jej hodnotu v ¢ase jej poskytnutia. Opravnené naklady sa diskontuji na
ich hodnotu v ¢ase poskytnutia pomoci. Ako trokova sadzba na diskontné tucely sa
pouzije diskontna sadzba uplatnite'na v ¢ase poskytnutia pomoci.

Cldanok 8

Kumulacia

Pri zistovani toho, ¢i su stropy vymedzujuce notifikaCni povinnost' v stlade so
stropmi  vymedzujucimi  notifikacni  povinnost  stanovenymi v ¢lanku 4
a s maximalnymi intenzitami pomoci stanovenymi Vv kapitole II, sa zohladnuje
celkova vyska Statnej pomoci pre podporovanu ¢innost’ alebo projekt, alebo podnik
(v zé&vislosti od druhu pomoci).

Ak sa financovanie zo strany Unie, ktoré centralne riadia institucie, agentary, spoloéné
podniky alebo iné organy Unie a ktoré nie je priamo ani nepriamo pod kontrolou
Clenského Statu, kombinuje so Statnou pomocou, tak sa pri zistovani toho, ¢i st
dodrzané stropy vymedzujuce notifikaénli povinnost’ a maximalne intenzity pomoci
alebo maximalna vySka pomoci, zohl'adiiuje len tato $tatna pomoc, za predpokladu, ze
celkova suma verejného financovania poskytnuta vo vzt'ahu k tym istym opravnenym
nakladom nepresahuje najvyhodnej$iu mieru financovania stanovenii v prave Unie.

Pomoc s identifikovatelnymi opravnenymi nakladmi oslobodend od notifikacne;j
povinnosti tymto nariadenim sa moze kumulovat’ s:

a)  akoukol'vek inou §tdtnou pomocou za predpokladu, ze sa tieto opatrenia tykaju
inych identifikovatel'nych opravnenych nékladov;
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)2021/241 z 12. februara 2021, ktorym sa zriad’uje
Mechanizmus na podporu obnovy aodolnosti (U.v.EULS7, 18.2.2021, s.17, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/2023-03-01).

Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1303/2013 zo 17. decembra 2013, ktorym sa
stanovuju spolo¢né ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Eurépskom socidlnom fonde,
Kohéznom fonde, Eurépskom pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurépskom namornom
arybarskom fonde aktorym sa stanovuji vSeobecné ustanovenia o Eurépskom fonde regionalneho
rozvoja, Eurdpskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde a Eurépskom namornom a rybarskom fonde,
aktorym sa zruiuje nariadenie Rady (ES) ¢.1083/2006 (U.v.EU L 347, 20.12.2013, s. 320, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1303/2023-03-01).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 z24. juna 2021, ktorym sa stanovuja
spolo¢né ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom fonde plus,
Kohéznom fonde, Fonde na spravodliva transformaciu a Eurdopskom ndmornom, rybolovnom
a akvakultarnom fonde a rozpoctové pravidla pre uvedené fondy, ako aj pre Fond pre azyl, migraciu
a integraciu, Fond pre vnutornu bezpecnost' a Nastroj financnej podpory na riadenie hranic a vizova
politiku (U. v. EU L 231, 30.6.2021, s. 159, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2021/1060/2023-03-01).
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b)  akoukol'vek inou §tditnou pomocou v suvislosti s tymi istymi — ¢iastocne alebo
uplne sa prekryvajucimi — opravnenymi ndkladmi za predpokladu, Ze sa
v désledku takejto kumuléacie neprekroci najvyssia intenzita pomoci alebo vyska
pomoci uplatnitel'na na tato pomoc v stilade s tymto nariadenim,;

c) akoukol'vek pomocou de minimis v suvislosti stymi istymi opravnenymi
nakladmi za predpokladu, ze sa v dosledku takejto kumulédcie neprekroci
najvyssSia intenzita pomoci alebo vyska pomoci uplatnitelna na tito pomoc
v stlade s tymto nariadenim.

Clénok 9

Uverejilovanie a informécie

Prislu$ny cClensky §tat zabezpeci, aby sa na komplexnom webovom sidle venovanom
Statnej pomoci na vnutroStatnej alebo regionélnej urovni zverejiiovali:

a) suhrnné informacie uvedené¢ v ¢lanku 19 v Standardizovanom formate
stanovenom v prilohe III k tomuto nariadeniu alebo odkaz na pristup k nim;

b)  Uplné znenie kazdého opatrenia pomoci podla ¢lanku 19 alebo odkaz na pristup
k uplnému zneniu;

c) informacie stanovené v prilohe IV k tomuto nariadeniu o kazdom poskytnuti
individuélnej pomoci, ktora presahuje 100 000 EUR.

V pripade schém pomoci vo forme danového zvyhodnenia sa podmienky stanovené
v odseku 1 povazuji za splnené, ak clenské Staty uverejnia pozadované informécie
o sumach individualnej pomoci v tychto rozpitiach v milionoch EUR:

0,1-0,5,

0,5-1,

5-10,
10 -15,

15 a viac.

Informacie uvedené v odsekul pism.c) musia byt usporiadané a pristupné
v Standardizovanom formate, ktory sa uvadza v prilohe III, a musi byt mozné ich
ucinne vyhl'addvat’ a stahovat. Tieto informécie sa uverejnia do Siestich mesiacov odo
dila poskytnutia pomoci, alebo v pripade pomoci vo forme danového zvyhodnenia do
jedného roka odo dia, ked’ sa musi predlozit’ danové priznanie. Budu k dispozicii
najmenej desat’ rokov odo diia poskytnutia pomoci.

Uplné znenie schémy pomoci alebo pomoci ad hoc v zmysle odseku 1 obsahuje
predovsetkym vyslovny odkaz na toto nariadenie, a to s uvedenim jeho ndzvu a odkazu
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na uverejnenie v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie, ako aj na osobitné ustanovenia
kapitoly II tykajuce sa danej schémy pomoci, pripadne na vnutroStdtne pravne
predpisy, vdaka ¢omu sa zabezpeCi dodrziavanie prisluSnych ustanoveni tohto
nariadenia. K schéme pomoci alebo pomoci ad hoc st pripojené ich vykondvacie
ustanovenia a zmeny.

5. Komisia na svojom webovom sidle uverejni:
a)  odkazy na webové sidla venované Statnej pomoci uvedené v odseku 1;

b)  sthrnné informacie uvedené v ¢lanku 19.

Kapitola II — Osobitné ustanovenia pre rézne kategorie pomoci

ODDIEL 1 — PREVADZKOVA POMOC

Pododdiel A — Prevadzkova pomoc na znizenie externych nakladov na dopravu

Clanok 10

Pomoc na zniZenie externych nédkladov na dopravu

1. Schémy prevadzkovej pomoci na znizenie externych nakladov na dopravu st
zlucitelné s vnitornym trhom v zmysle ¢lanku 93 zmluvy a st oslobodené od
notifika¢nej povinnosti podl'a ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy za predpokladu, Ze st splnené
podmienky stanovené v tomto ¢lanku a kapitole 1.

2. Na podporu moézu byt’ opravnené operacie zeleznicnej, vnutrozemskej vodnej a/alebo
udrzatel'nej multimodalnej osobnej anékladnej dopravy. Pomoc sa poskytuje
prevadzkovatelom dopravy a/alebo organizatorom dopravy, ktori sa rozhodnu pre
udrzatel'né rieSenia pozemnej dopravy.

3. Opravnené naklady st tou ast'ou externych nédkladov na dopravu, ktorej sa da vyhnut’
unimodalnym alebo multimodalnym vyuzivanim Zelezni¢nej, vnutrozemskej vodnej
a/alebo pribreznej namornej dopravy v ramci udrzate'nej multimodalnej dopravy
v porovnani s konkurenénymi druhmi dopravy, ktoré viac znecistuji Zivotné
prostredie. USetrené externé naklady sa vypocitaji v sulade s pravidlami a metodikou
stanovenymi v Prirucke Komisie o externych ndkladoch na dopravu v zneni zmien
alebo nahradeni?’. Clenské $taty mozu pouzit' metodiku externych nakladov na
pokrytie akychkol'vek prevadzkovych nékladov vratane prevadzkovych néakladov
suvisiacich s vyuzivanim infraStruktary.

4. Intenzita pomoci nesmie presiahnut’ [50] % opravnenych nakladov.

Eurdpska komisia, Generalne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty,
K. a 1., Handbook on the external costs of transport (Priru¢ka o externych nakladoch na dopravu) — verzia
2019 — 1.1, Urad pre publikacie, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.
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https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388

Intenzita pomoci sa moéze zvysit o [5 — 10] % percentudlnych bodov v pripade pomoci
poskytnutej na operacie kombinovanej dopravy, ako sa vymedzuje v ¢lanku 1
smernice 92/106/EHS?®,

V pripade pomoci poskytnutej na dopravné operacie v odvetvi nékladnej dopravy
nesmie vzdialenost’ prekonand v ramci daného druhu dopravy, na ktory sa pomoc
poskytuje, presiahnut’:

a) v pripadoch multimodélnej dopravy:

1) 800 kilometrov v pripade Zelezni¢nej dopravy;
i1) 375 kilometrov v pripade vnutrozemskej vodnej dopravy;
i) 750 kilometrov v pripade pribreznej namornej dopravy a

b) v pripadoch unimodalnej dopravy:

1) 350 kilometrov v pripade zelezni¢nej dopravy (s vynimkou prepravy
samostatnymi voznami);
i1) 375 kilometrov v pripade vnutrozemskej vodnej dopravy.

S cielom zabezpecit, aby sa pomoc poskytovala len na skutocne poskytnuté
udrzatelné sluzby pozemnej dopravy, sa pomoc poskytuje na zaklade skutocne
poskytnutych jednotiek dopravnej sluzby, ako su osobokilometre v pripade sluzieb
osobnej dopravy, tonokilometre alebo vozidlokilometre v pripade sluzieb nakladne;j
dopravy alebo, v§eobecnejsie, na zéklade jednotky produkcie dopravnej sluzby, a nie
na zéklade pausalnej sumy.

Pomoc poskytnuté zelezni¢énému podniku a prevadzkovatel'om vnutrozemskej vodne;j
dopravy apribreznej namornej dopravy mé za nasledok zachovanie alebo
zintenzivnenie prechodu na iné druhy dopravy. Na tento ucel zelezni¢né podniky
a prevadzkovatelia vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreznej namornej dopravy
zverejnia aspon tieto informadcie o prijatej pomoci: organ poskytujuci pomoc, datum
poskytnutia pomoci, prijaté sumy pomoci, obdobie a operacie, na ktoré sa pomoc
vztahuje.

Pododdiel B — Prevadzkova pomoc na zavedenie novych komer¢énych spojeni

Clanok 11

Pomoc na zavedenie novych komerénych spojeni

Schémy pomoci na zavedenie novych komercnych spojeni zelezni¢nej nékladnej
dopravy a vnutrozemskej vodnej nadkladnej dopravy anovych komerénych spojeni
zelezni¢nej osobnej dopravy su zluciteI'né s vnutornym trhom v zmysle ¢lanku 93
zmluvy a s oslobodené od notifikacnej povinnosti podla ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy
za predpokladu, ze su splnené podmienky stanovené v tomto ¢lanku a kapitole 1.

U.v.ES L 368, 17.12.1992, s. 38 [po prijati zmeny smernice 92/106/EHS [2023/0396 (COD)] bude
znenie nahradené slovami ,,v stilade s ¢lankom I¢ ods. 2 smernice 92/106/EHS*].
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Pomoc sa poskytuje:

a) zeleznicnym podnikom a/alebo  organizdtorom dopravy, ktori
zhromazd'uji dopyt a organizuju pravidelné operacie nakladnej dopravy
medzi dopravnymi termindlmi s cielom zaviest’ nové komercné spojenia
zelezni¢nej nakladnej dopravy a vnatrozemskej vodnej dopravy, a/alebo

b)  Zelezni¢énym podnikom, ktoré organizuju pravidelnu osobni dopravu
medzi dopravnymi termindlmi, ktoré sa bud’ nachadzaju v réznych
¢lenskych Statoch (,,cezhrani¢na Zelezni¢na osobna doprava®), alebo st od
seba vzdialené viac ako 400 kilometrov (,,dial’kova zelezni¢na osobna
doprava®).

Pomoc mo6ze mat’ formu grantov vyplacanych pravidelne na obdobia nepresahujuce
jeden rok.

Opravnenymi nakladmi st prevadzkové straty, ktoré vznikli v stivislosti s prislusSnym
spojenim, a to najviac pocas piatich rokov odo diia, ked’ prijemca zacne prevadzkovat’
nové komercné spojenie. Bez toho, aby bola dotknutd predchadzajiica veta,
prevadzkové naklady stvisiace so zavedenim nového spojenia a predchadzajice
tomuto zavedeniu sa moézu zohladnit' a premietnut’ do kvantifikdcie opravnenych
nakladov stvisiacich s prvym rokom prevadzky nového komeréného spojenia.

Na ucely tohto ¢lanku sa prevadzkovymi stratami rozumie zdporny rozdiel medzi
prijmami a prevadzkovymi nédkladmi, ktoré vznikli v stvislosti s prisluSnym spojenim,
ako aj prevadzkovymi ndkladmi na prace stvisiace so zavedenim nového komercéného
spojenia a predchadzajuce tomuto zavedeniu. Intenzita pomoci nesmie presiahnut
80 % opravnenych nékladov v prvom roku, 70 % opravnenych nakladov v druhom
roku, 60 % opravnenych ndkladov v tretom roku, 50 % opravnenych nakladov vo
Stvrtom roku a 40 % opravnenych nakladov v piatom roku.

Néklady priradené k novému komerc¢nému spojeniu mézu pokryvat’ vSetky priame
prevadzkové naklady, ktoré vznikli pri prevadzke nového komeréného spojenia,
a primerany prispevok na prevadzkové naklady spolocné pre nové komeréné spojenie
aj pre ostatné ¢innosti. Prijmy, ktoré sa maji zohladnit’, zahfnaja vSetky prijmy
ziskané z nového komercného spojenia.

Ak sa pomoc vyplaca vopred, opravnené naklady sa odhadnu ex ante na zaklade
primeranych odhadov a diskontuju sa na ich hodnotu v ¢ase poskytnutia pomoci.
Clenské $taty zavedi mechanizmus monitorovania a spdtného vymaéhania
poskytnutych prostriedkov, aby sa zabezpecilo, ze pomoc neprekro¢i povolenu
intenzitu pomoci.

ODDIEL 2 — INVESTICNA POMOC

Pododdiel A — Investi¢na pomoc na zariadenia unimodalnej a multimodalnej Zelezni¢nej
a vnutrozemskej vodnej dopravy a sikromné vlecky
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Clanok 12

Pomoc na vystavbu, modernizaciu a obnovu unimodélnych a multimodélnych Zelezni¢nych
a vnutrozemskych vodnych dopravnych zariadeni

Pomoc na vystavbu, moderniziciu alebo obnovu (vratane néhrady) Zelezni¢nych
zariadeni, zariadeni vnutrozemskej vodnej dopravy azariadeni zelezniCnej
a vnutrozemskej vodnej multimodélnej dopravy je zlucitend s vnitornym trhom
v zmysle ¢lanku 93 zmluvy aje oslobodena od notifikacnej povinnosti podla
¢lanku 108 ods. 3 zmluvy za predpokladu, ze su splnené podmienky stanovené v tomto
¢lanku a kapitole 1.

Pomoc sa poskytuje kazdému podniku, ktory buduje, modernizuje a/alebo obnovuje
zelezni¢né zariadenia, zariadenia vnuatrozemskej vodnej dopravy a zariadenia
zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej multimodéalnej dopravy na zaklade schém,
s vynimkou pomoci na vystavbu, modernizaciu a obnovu termindlov Zelezni¢nej
a vnutrozemskej vodnej multimodalnej nakladnej dopravy, ktord sa moze poskytnat
aj ako pomoc ad hoc. Pomoc ad hoc sa modze poskytnut’ len vtedy, ak potencialny
dopyt po kapacite asponl v strednodobom horizonte prevysuje sti¢asni kombinovanii
kapacitu podporované¢ho zariadenia ainych existujucich alebo uz planovanych
zariadeni, ktoré by mohli primerane sluzit ako alternativy k podporovanému
zariadeniu.

Opravnenymi nakladmi st investicné ndklady do hmotného (dlhodobého
a hnutel'ného) a nehmotného majetku priamo stvisiace s vystavbou, modernizaciou
alebo obnovou prislusného zariadenia. Investicia moZze zahfiat’ povrchové upravy
(napriklad na ucely skladovania), pevné zariadenia (napriklad sklady a budovy
terminalov) a mobilné zariadenia terminalu (napriklad zeriavy) umiestnené v zariadeni
na poskytovanie sluzieb stvisiacich s dopravou. Opravnené su aj néklady na Stadie
uskutocnitel'nosti a topologické Stiidie, ako aj naklady na planovanie a instalaciu.

Naklady stuvisiace s nedopravnymi ¢innost’ami nie si opravnené.
Vyska pomoci nesmie prekro€it’ nizsi z tychto stropov:

a)  rozdiel medzi opravnenymi ndkladmi a sictom prevadzkového zisku investicie
pocas jej ekonomickej zivotnosti a diskontovanej konecnej hodnoty tejto
investicie (zostatkovd hodnota na konci ekonomickej Zivotnosti investicie).
Prevadzkovy zisk zahfna aj prirastkovy prevadzkovy Cisty zisk z nedopravnych
¢innosti suvisiacich s dopravnymi ¢innostami, ktoré sa maji vykonavat
v prislusSnom  zariadeni (napriklad prendjom obchodnych priestorov
nachadzajucich sa v zariadeni). Prevadzkovy zisk a kone¢nd hodnota sa od
opravnenych nakladov odpocitajii ex ante na zaklade primeranych odhadov
alebo ex post prostrednictvom mechanizmu spitného vymahania poskytnutych
prostriedkov;

b) 50 % opravnenych ndkladov.

V pripade pomoci, ktora nepresahuje 3 miliony EUR na projekt, mozno ako alternativu
k uplatneniu metdédy uvedenej v odseku 5 stanovit’ maximalnu vysku pomoci az na
urovni 50 % opravnenych nakladov.
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Pristup k podporovanému zariadeniu je otvoreny, transparentny a nediskriminacny pre
vsetkych zainteresovanych pouzivatel'ov v sulade s odvetvovymi pravnymi predpismi
vratane smernice 2012/34/EU.

Akakol'vek koncesia alebo iné poverenie tretej strany vystavbou, modernizaciou,
prevadzkou alebo prendjmom podporovaného zariadenia sa uskutoCiiuje na
konkuren¢nom, transparentnom, nediskrimina¢nom a bezpodmiene¢nom zaklade.

Ak su vlastnik, prevadzkovatel' a akykol'vek planovany koncovy pouzivatel
podporovaného dopravného zariadenia sucastou toho ist¢ého podniku alebo su
prepojenymi podnikmi v zmysle prilohy I k tomuto nariadeniu, prevadzka zariadenia
sa zaddva na  zdklade otvoreného, konkurenéného, transparentného
a nediskrimina¢ného postupu?’.

Clanok 13

Pomoc na vystavbu, modernizaciu a obnovu sukromnych vleciek

Schémy pomoci na vystavbu, modernizaciu a obnovu (vratane ndhrady) sukromnych
vleciek su zlucitelné s vnutornym trhom v zmysle ¢lanku 93 zmluvy a st oslobodené
od notifikacnej povinnosti podla ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy za predpokladu, Ze su
splnené podmienky stanovené v tomto ¢lanku a kapitole 1.

Pomoc sa poskytuje kazdému podniku, ktory buduje, modernizuje a obnovuje
sukromné vlecky.

Opravnenymi ndkladmi st investicné ndklady do hmotného (dlhodobého
a hnutel'ného) a nehmotného majetku priamo stvisiace s vystavbou, modernizaciou
aobnovou sukromnej vleCky. Investicné naklady mozu zahfnat Studie
uskutocnitel'nosti a topologické Stidie andklady na planovanie a inStalaciu.
Nakladacie/vykladacie ploSiny a zariadenia pouzivané na nakladku/vykladku vlakov
na mieste vyhradeného pouzivatela (pouzivatel'ov) sa do opravnenych ndkladov
nezahfiaju.

Vyska pomoci nesmie prekroc€it’ nizsi z tychto stropov:

a)  rozdiel medzi opravnenymi nédkladmi a suctom prevadzkového zisku investicie
pocas jej ekonomickej zivotnosti a diskontovanej konecnej hodnoty tejto
investicie (zostatkova hodnota na konci ekonomickej Zivotnosti investicie).
Prevadzkovy zisk a kone¢na hodnota sa od opravnenych nékladov odpocitaji ex
ante na zéklade primeranych odhadov alebo ex post prostrednictvom
mechanizmu spiatného vymahania poskytnutych prostriedkov;

b) 50 % opravnenych ndkladov.

V pripade pomoci, ktora nepresahuje 500 000 EUR na projekt, mozno ako alternativu
k uplatneniu metédy uvedenej v odseku 4 stanovit’ maximélnu vysku pomoci az na
urovni 50 % opravnenych nakladov.

29

Na postupe sa mézu z(céastnit’ aj dotknuté prepojené podniky.
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Pododdiel B — Investi¢nd pomoc na nakup vozidiel na Zzelezni¢nu alebo vnutrozemsku vodnua
dopravu a vybavenia na udrzateI'ni multimodalnu dopravu

Clanok 14

Pomoc na nékup vozidiel na Zelezni¢nu alebo vnitrozemsku vodnu dopravu

1. Schémy investicnej pomoci na podporu ndkupu vozidiel na zelezni¢ni alebo
vnutrozemsku vodnu dopravu st zlucitelné s vntitornym trhom v zmysle ¢lanku 93
zmluvy a s oslobodené od notifika¢nej povinnosti podla ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy
za predpokladu, Ze st splnené podmienky stanovené v tomto ¢lanku a kapitole 1.

2. Opravnenymi nakladmi su vSetky investi¢né naklady spojené s nakupom novych alebo
pouzitych vozidiel na Zelezni¢nt alebo vnutrozemskl vodnu dopravu. Tieto naklady
mozu zahfat’ najmé cenu vozidla a ndklady na dorucenie. Naklady na projektové
Studie, poradenstvo alebo inZinierske prace mézu byt opravnené za predpokladu, ze
su spojené s investiciami uvedenymi v tomto ¢lanku a su ich sucastou.

3. Pomoc sa poskytuje:
a)  novym ucastnikom v odvetvi zelezni¢nej dopravy;

b)  Zeleznicnym podnikom, prevadzkovatelom vnutrozemskej vodnej dopravy
alebo lizingovym spolo¢nostiam v odvetvi Zelezni¢nej a vnutrozemskej vodne;j
dopravy, ak sa kvalifikuju ako MSP.

4. Pomoc ma formu zaruky pre kupujuceho vozidla na Zelezni¢nu alebo vnutrozemsku
vodnt dopravu. Zaruky sa mozu poskytovat’ priamo kone¢nym prijemcom alebo
uverovym inStiticidm  ainym  finanénym  inStiticidm  ako  financnym
sprostredkovatelom (pokial’ si prijemca ponechd slobodny vyber finan¢ného
sprostredkovatel’a). Finan¢ny sprostredkovatel musi byt schopny preukdzat, ze
pouziva mechanizmus, ktory zaistuje, aby boli vyhody v ¢o najvd¢Som moznom
rozsahu postipené konecnym prijemcom vo forme vysSich objemov financovania,
rizikovejSich portfolii, menSich poziadaviek na kolateral alebo nizSich trokovych
sadzieb, nez by to bolo bez takychto verejnych zaruk.

5. Zaruka sa poskytuje na nové individualne pdzicky na ndkup vozidiel na zelezni¢nu
alebo vnuatrozemskt vodnt dopravu. Nominalna suma prislusného uveru nesmie
presiahnut’ opravnené ndklady. VySka krytia zaruky nesmie presiahnut 80 %
prislusného uveru. Verejné zaruky sa poskytuji za poplatok vo vysSke najmene;j
50 bazickych bodov, ak je uverovy rating poskytujuceho ¢lenského statu rovny AAA-

A.
6. Trvanie zaruky je obmedzené na maximalne 15 rokov.
7. Pomoc na nékup vozidiel na Zelezni¢nu alebo vnutrozemsku vodnt dopravu sa méze

kumulovat’ s pomocou na interoperabilitu a/alebo s pomocou na technicka Upravu
a modernizaciu, ak sa ¢isté dodato¢né naklady na interoperabilitu, ako su vymedzené
v ¢lanku 16 ods. 6, a/alebo investicie do modernizacie a technickej upravy, ako su
vymedzené v clanku 17 ods. 6, vyladia zopravnenych nakladov uvedenych
v odseku 2.
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Clanok 15

Pomoc na nakup intermodalnych nékladovych jednotiek a zeriavov na palube plavidiel

Schémy investiénej pomoci na nakup novych alebo pouzitych intermodalnych
nakladovych jednotiek a/alebo Zeriavov na palube plavidiel st zlu€iteI'né s vniitornym
trhom v zmysle ¢lanku 93 zmluvy a st oslobodené od notifika¢nej povinnosti podl'a
¢lanku 108 ods. 3 zmluvy za predpokladu, ze su splnené podmienky stanovené v tomto
¢lanku a kapitole 1.

Pomoc sa poskytuje kazdému podniku, ktory investuje do ndkupu intermodalnych
nakladovych jednotiek a Zeriavov na palube plavidiel.

Opravnené naklady dosahujt:

a) vpripade intermodalnych nakladovych jednotiek (INJ): vysku rozdielu
v nakladoch medzi prepravnymi jednotkami pouzivanymi vylu¢ne na cestnt
dopravu a INJ, ktoré¢ sa mézu prekladat’ na ucely udrzatel'nej multimodalne;j
dopravy;

b) v pripade zeriavov na palube plavidiel: vySku plnej nadobudacej ceny.

Opravnené naklady mozu zahfnat’ Stidie uskutocnitelnosti a naklady na pldnovanie
a inStalaciu.

Vyska pomoci nesmie presiahnut’ intenzitu pomoci 30 % opravnenych néakladov
v situdcii uvedenej v odseku 3 pism.a) a20 % opravnenych nakladov v situdcii
uvedenej v odseku 3 pism. b).

Pododdiel C — Investi¢nd pomoc na interoperabilitu a technickd tipravu a modernizaciu

Clanok 16

Pomoc na interoperabilitu

Schémy investicnej] pomoci na podporu investicii do hmotného a nehmotného
majetku, ktoré prispievaju k nepretrzitym dopravnym tokom medzi ¢lenskymi $tatmi
alebo druhmi dopravy, su zluciteI'né s vnutornym trhom v zmysle ¢lanku 93 zmluvy
a st oslobodené¢ od notifikacnej povinnosti podla ¢lanku 108 ods.3 zmluvy za
predpokladu, Ze st splnené podmienky stanovené v tomto ¢lanku a kapitole 1.

Pomoc sa poskytne kazdému podniku, ktory realizuje investicie do zavadzania
technologii na podporu interoperability uvedenych v odseku 3.

Opravnené su tieto investi¢né projekty:

a)  Europsky systém riadenia vlakov (ETCS), budaci zeleznicny mobilny
komunikacny systém (FRMCS) a automatickd prevadzka vlaku (ATO) ako
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sucast’ Europskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS), ako sa
uvadza v sekundarnych pravnych predpisoch Unie?’;

b)  digitalne samo¢inné spriahadlo (DAC)?!;

c)  prisposobenie Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel roznym elektrickym systémom;
d)  prisposobenie zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel réznym rozchodom kolaji;

e)  prisposobenie lodi vnutrozemskej plavby na obsluhu namornych pristavov;

f)  prisposobenie lodi vnutrozemskej plavby meniacim sa podmienkam splavnosti
vratane podmienok nizkeho vodného stavu;

g) automatizacia zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel a lodi vnutrozemskej plavby;
h)  prispdsobenie vozidiel na prepravu INJ;

1)  klicové technologie potrebné na zavedenie rieCnych informacnych sluzieb, ako
je platforma RIS, elektronicky mapovy zobrazovaci a informaény systém na
vnatrozemsku navigéciu, plavebné spravy pre velitelov lodi, vnutrozemsky
automaticky identifika¢ny systém a medzinarodné elektronické hlasenie;

7)) telematické aplikacie v nakladnej doprave a iny softvér v nakladnej doprave,
pokial’ prispievaji k nepretrzitym dopravnym tokom, najmd systémy
intermodalnej identifikacie, sledovania a vysledovatelnosti a intermodalne
platformy na vymenu udajov. Na podporu nie st opravnené investicie do
aplikacii pre osobni dopravu, ako su systémy, ktoré poskytuju cestujucim
informacie pred cestou apocas nej, rezervatné a platobné systémy pre
cestujucich, odbavovanie batoziny a riadenie spojeni medzi osobnymi vlakmi
a spojeni s inymi druhmi osobnej dopravy.

Opravnené naklady su vsetky naklady potrebné na realizaciu opravnenych investicii.
Tieto nédklady m6zu zahfiat’ najmé naklady potrebné na nakup a instalaciu prislusnej
technoldgie, nédklady na riadenie projektu a nadklady na dodanie. Néklady na udrzbu
nie su opravnené¢ na podporu. Néklady suvisiace so Studiami, s testovanim a so
schvalovanim a s pilotnymi a prototypovymi inStaldciami si opravnené na podporu.
Majetok financovany z pomoci na interoperabilitu méze byt novy alebo pouzity.
Pokial’ ide o investicie do interoperability suvisiace s ERTMS, opravnené na podporu
su naklady suvisiace s integraciou funkcii eurdpskeho globalneho naviga¢ného
satelitného systému (EGNSS) vramci ERTMS. Naklady suvisiace s globalnym
systémom mobilnych komunikacii v zelezni¢nej doprave (GSM-R) nie su opravnené
na podporu.

30

31

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU)2023/1695 z10.augusta 2023 o technickej Specifikacii
interoperability tykajucej sa subsystémov ,riadenie-zabezpecCenie a navestenie Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej tnii, ktorym sa zrusuje nariadenie (EU) 2016/919 (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 380).

DAC je interoperabilny komponent na samocinné spriahanie a rozspriahanie Zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel v ndkladnom vlaku, a to fyzicky (napr. mechanické spojenie a vzduchové vedenie na brzdenie),
ako aj digitalne (napr. elektrické napéjanie a datové spojenie). DAC je néstrojom na vytvorenie modernej
a digitalnej europskej zelezni¢nej nakladnej dopravy. Nielenze zvysi efektivitu vdaka automatizacnym
procesom, ale zabezpeCi aj dostatok energie pre telematické aplikacie, ako aj bezpecni datova
komunikéciu v celom vlaku. [Odkaz na prislusné sekundarne pravne predpisy EU, ktory sa vloZi po ich
prijati.]
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5. Intenzita pomoci nesmie presiahnut’:

a) 80 % opravnenych nakladov na investi¢né projekty, na ktoré sa vzt'ahuje odsek
3 pism. a) a b);

b) 50 % opravnenych ndkladov na investi¢né projekty, na ktoré sa vztahuje odsek
3 pism. ¢) azj).

6. Pokial’ ide o investicie do interoperability vozidiel na zelezni¢nu alebo vnitrozemsku
vodnt dopravu alebo do intermodalnej nakladovej jednotky alebo Zeriavu na palube
plavidiel, ktorych nédkup sa planuje, opravnené néklady sa musia obmedzit’ na Cisté
dodatocné naklady na interoperabilitu za predpokladu, ze tieto naklady uz nie st
pokryté z inej formy pomoci, najmi pomoci podla ¢lankov 14 a 15. Cisté dodatoéné
naklady na interoperabilitu sa vypocitaja ako rozdiel medzi celkovymi nédkladmi na
nakup vozidla na Zelezni¢nl alebo vnutrozemska vodnu dopravu alebo intermodalne;j
nakladovej jednotky alebo Zeriavu na palube plavidiel, ktorych nakup sa planuje
a ktoré st vybavené takymito investiciami, na jednej strane a celkovymi ndkladmi na
nakup toho istého vozidla alebo intermodalnej ndkladovej jednotky alebo Zeriavu na
palube plavidiel alebo podobného vozidla bez investicii do interoperability
v kontrafaktudlnom scenari na strane druhe;.

7. Najmenej pat’ rokov po poskytnuti pomoci musia zmluvné dojednania o odplatnom
prevode alebo pouzivani (napriklad lizing) majetku financovaného zpomoci na
interoperabilitu obsahovat’ dolozku, v ktorej sa uvadza, ze investicia zabezpecujuca
interoperabilitu prisluSného majetku bola financovana zo Statnej pomoci. Uvadzat’ sa
v nej musia aj prislusné povinnosti stanovené v odseku 9 a vyska pomoci.

8. Investicia sa musi zrealizovat’ a dokonc¢it’ aspont jeden rok pred datumom, ked’ sa
podporovana investicia stane na trovni EU povinnou.

0. Vozidla na zelezni¢nu alebo vnutrozemskd vodnu dopravu, na ktoré¢ sa vzt'ahuje
podporovana investicia, zostanll zaregistrované v prisluSnom vnutrostatnom registri
ktoréhokol'vek Clenského Statu alebo v prislusSnom eurdpskom registri najmenej pat
rokov po realizacii investicie.

Clanok 17

Pomoc na technickll ipravu a modernizaciu vozidiel na Zelezni¢nt alebo vnutrozemskt vodnt
dopravu a vybavenia na udrzate'ntt multimodalnu dopravu

1. Schémy investi¢nej pomoci na podporu investicii do hmotného a nehmotného
majetku, ktoré prispievaju k technickej uprave a modernizécii vozidiel na Zelezni¢nu
alebo vnutrozemskl vodnu dopravu a vybavenia na udrzatel'ni multimodalnu dopravu
su zluciteIné s vnutornym trhom v zmysle ¢lanku 93 zmluvy a st oslobodené od
notifika¢nej povinnosti podl'a ¢lanku 108 ods. 3 zmluvy za predpokladu, ze st splnené
podmienky stanovené v tomto ¢lanku a kapitole 1.

2. Pomoc sa poskytuje kazdému podniku, ktory vykonéava investicie do technickej upravy
amodernizacie vozidiel na Zeleznicnu alebo vnutrozemsktli vodnu dopravu
a vybavenia na udrzatel'ni multimodalnu dopravu, ako sa uvadza v odseku 3.

3. Opravnené st tieto investicie:
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a)  modernizécia a/alebo renovacia Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel;

b)  modernizacia a/alebo renovécia lodi vnutrozemskej plavby, napriklad s cielom
zlepsit’ hydrodynamiku a G¢innost’;

c) modernizacia a/alebo renovacia vybavenia na udrzatelnu multimodalnu
dopravu;

d)  technické prispdsobenie plavidiel novym typom nakladu;

e) telematické aplikéacie v nakladnej doprave a iny softvér v nakladnej doprave, na
ktoré sa nevztahuje ¢lanok 16, ako st systémy poskytujiice informacie vylucne
v ramci jedného druhu dopravy alebo digitalne rezervacné a platobné systémy,
ktoré neprispievaju k nepretrzitym dopravnym tokom. Na podporu nie su
opravnené investicie do aplikacii pre osobnt dopravu, ako su systémy, ktoré
poskytuju cestujiicim informécie pred cestou a pocas nej, rezervacné a platobné
systétmy pre cestujucich, odbavovanie batoziny ariadenie spojeni medzi
osobnymi vlakmi a spojeni s inymi druhmi osobnej dopravy;

f)  logistické systémy, ako napriklad softvér na optimalizaciu nakladu;

g) softvér na prognézu dopravy (odhadovany c¢as odchodu/odhadovany cas
prichodu) a softvér na optimalizaciu trasy.

Opravnené néklady st vSetky naklady potrebné na realizaciu opravnenych investicii.
Tieto naklady mézu zahfiat’ najma naklady potrebné na nédkup a instalaciu prislusne;j
technoldgie, ndklady suvisiace s modernizaciou existujucej nainStalovanej
technologie, nédklady na riadenie projektu a ndklady na dodanie. Néklady stvisiace so
Studiami, s testovanim a so schval'ovanim a s pilotnymi a prototypovymi inStalaciami
su opravnené na pomoc.

Intenzita pomoci nesmie presiahnut’ 20 % opravnenych nakladov.

Pokial’ ide o investicie do vozidiel na zelezni¢nt alebo vnutrozemsku vodnu dopravu,
ktorych nékup sa planuje, opravnené naklady sa musia obmedzit’ na ¢isté dodatocné
naklady na technicka Gpravu a modernizéciu za predpokladu, Ze tieto naklady uz nie
st pokryté z inej formy pomoci, najma pomoci podl'a ¢lankov 14 a 15. Cisté dodatoné
ndklady na technicki upravu a modernizéciu sa vypocitaji ako rozdiel medzi
celkovymi nakladmi na nakup vozidla na zelezni¢nu alebo vnitrozemsku vodnu
dopravu, ktorého nékup sa planuje a ktoré je vybavené takymito investiciami, na jedne;j
strane a celkovymi nédkladmi na nékup toho istého alebo podobného vozidla, ktoré si
vyZzaduje technické upravy a modernizéaciu, v kontrafaktudlnom scenari na strane
druhe;j.

Najmenej pat’ rokov po poskytnuti pomoci musia zmluvné dojednania o odplatnom
prevode alebo pouzivani (napr. lizing) majetku financovaného z pomoci na technicku
upravu a modernizaciu vozidiel a vybavenia na udrzate'ni multimodalnu dopravu
obsahovat’ dolozku, v ktorej sa uvadza, ze uprava alebo modernizacia prislusné¢ho
majetku bola financovana zo S§tatnej pomoci, a v ktorej sa Specifikuje vyska pomoci.

Investicia sa musi zrealizovat’ a dokoncit’ asponi jeden rok pred datumom, ked sa
podporovana investicia stane na urovni EU povinnou.
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Kapitola III — Monitorovanie

Clanok 18
Odnatie vyhody skupinovej vynimky

Ak Clensky $tat poskytne pomoc, ktora je tymto nariadenim tdajne oslobodené od notifikacne;j
povinnosti bez toho, aby boli splnené podmienky stanovené v kapitolach I az II, Komisia méze
po tom, ako poskytla prislusnému ¢lenskému $tatu moznost’ vyjadrit’ svoje stanovisko, prijat
rozhodnutie, na zaklade ktorého sa vSetky alebo niektoré budiice opatrenia pomoci prijaté
prislusnym ¢&lenskym $tatom, ktoré by inak spifali poziadavky tohto nariadenia, musia
notifikovat Komisii v stlade s clankom 108 ods.3 zmluvy. Opatrenia, ktoré sa maja
notifikovat’, mézu byt obmedzené na opatrenia, ktorymi sa poskytuju urcité typy pomoci alebo
ktoré sa poskytuju ur€itym prijemcom, alebo opatrenia pomoci prijaté urcitymi organmi
prislusného Elenského Statu.

Clanok 19

Podévanie sprav
Clenske¢ staty zasli Komisii:

a)  prostrednictvom elektronického notifikaéného systému Komisie sthrnné
informacie o kazdom opatreni pomoci oslobodenom podl'a tohto nariadenia
v Standardizovanom formate stanovenom v prilohe III k tomuto nariadeniu,
spolu s odkazom na pristup k plnému zneniu opatrenia pomoci vratane jeho
zmien, a to do 20 pracovnych dni odo dna, ked” opatrenie nadobudlo G¢innost’;

W

b) vsulade snariadenim Komisie (ES) & 794/2004%2 vyroéni spravu
v elektronickej forme o uplatiiovani tohto nariadenia. Tato vyro€na sprava
obsahuje informacie uvedené v nariadeni Komisie (ES) ¢. 794/2004 za kazdy
cely rok alebo kazdu ¢ast’ roka, pocas ktorého sa toto nariadenie uplatiiuje.

Clanok 20

Hodnotenie

1. Schémy pomoci uvedené v ¢lanku 1 ods. 2 pism. i) a j) podliehaju hodnoteniu ex post,
ak majl rozpocet na Statnu pomoc alebo vykazané vydavky presahujuce 150 milidonov
EUR v danom roku alebo 750 milionov EUR pocas celého obdobia ich trvania.
Celkové trvanie je kombinované trvanie schémy a akejkol'vek predchadzajuce;j
schémy vztahujucej sa na podobny ciel’ a podobnt geografickt oblast’, po¢niic XXX.
Vzhladom na ciele hodnotenia ascielom zabranit' neprimeranému zat'aZeniu

32 Nariadenie Komisie (ES) ¢. 794/2004 z21. aprila 2004, ktorym sa vykonava nariadenie Rady (EU)
2015/1589 stanovujice podrobné pravidla na uplatiiovanie ¢lanku 108 Zmluvy o fungovani Europskej
unie (U. v. EU L 140, 30.4.2004, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/794/2016-12-22).
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¢lenskych Statov sa hodnotenia ex post pozaduju len v pripade schém pomoci, ktorych
celkové trvanie presahuje tri roky, po¢niic XXX.

Od poziadavky hodnotenia ex post mozno upustit’ v pripade schém pomoci, ktoré
bezprostredne nasleduju za schémou vzt'ahujiicou sa na podobny ciel’ a geograficku
oblast’, ktord bola predmetom hodnotenia. Podmienkou je vypracovanie zaverecnej
hodnotiacej spravy v stlade s planom hodnotenia, ktory schvalila Komisia a ktory
nepriniesol Ziadne negativne zistenia. Ak zdverecna hodnotiaca sprava schémy nie je
v stlade so schvalenym planom hodnotenia, tito schéma sa okamzite pozastavi. Na
ziadnu naslednt schému takejto pozastavenej schémy vzt'ahujucu sa na podobny ciel’
a geografickl oblast’ sa vyhoda skupinovej vynimky neuplatiuje.

Ciel'om hodnotenia je overenie dosiahnutia predpokladov a podmienok nevyhnutnych
pre zlucitel'nost’ schémy, najmé potrebnosti a i€¢innosti opatrenia pomoci vzhl'adom
na jeho vSeobecné a Specifické ciele. V ramci hodnotenia sa takisto posudi vplyv
schémy na hospodarsku stt’az a obchod.

V pripade schém pomoci, ktoré¢ podliehaju poziadavke na hodnotenie podla odseku 1,
Clenské $taty notifikuji navrh planu hodnotenia takto:

a) do 20 pracovnych dni od nadobudnutia Uc¢innosti schémy, ak rozpoctové
prostriedky  Statnej pomoci schémy presahuju 150 milionov EUR
v ktoromkol'vek danom roku alebo 750 miliénov EUR pocas celkového trvania;

b) do 30 pracovnych dni od vyznamnej zmeny, ktorou sa zvySia rozpoctové
prostriedky schémy na viac ako 150 miliénov EUR v ktoromkol'vek danom roku
alebo 750 miliéonov EUR pocas celkového trvania schémys;

c¢) do 30 pracovnych dni od zaznamenania vydavkov v ramci schémy v oficialnych
uctoch v ktoromkol'vek roku vo vyske viac ako 150 milionov EUR.

Navrh planu hodnotenia musi byt v stilade so spolocnou metodikou hodnotenia Statne;j
pomoci, ktortl prijala Komisia. Clenské Staty zverejnia plan hodnotenia schvaleny
Komisiou.

Hodnotenie ex post vykona na zéklade planu hodnotenia znalec nezavisly od organu
poskytujuceho pomoc. Kazdé hodnotenie zahfiia aspon jednu priebeznu a jednu
zaverecnu hodnotiacu spravu. Clenské Staty zverejnia obe spravy.

Zaverecnd hodnotiaca sprava sa predlozi Komisii najneskor devidt mesiacov pred
uplynutim uc¢innosti schémy oslobodenej od notifika¢nej povinnosti. Tato lehota sa
moze skratit v pripade schém, pri ktorych vznikla poziadavka na hodnotenie
v poslednych dvoch rokoch ich vykonavania. Presny rozsah a postup kazdého
hodnotenia sa stanovia v rozhodnuti o schvaleni planu hodnotenia. Pri notifikacii
kazdého nasledného opatrenia pomoci s podobnym ciel'om sa opiSe, akym spdsobom
sa zohl'adnili vysledky hodnotenia.

Clanok 21

Monitorovanie
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Aby mohla Komisia monitorovat’ pomoc, ktora je podl'a tohto nariadenia oslobodena
od notifikacnej povinnosti, Clenské Staty uchovavaji podrobné zaznamy
s informaciami a podpornou dokumentéciou, ktoré su potrebné na zistenie toho, ¢i su
splnené¢ vsetky podmienky stanovené vtomto nariadeni. Takéto zaznamy sa
uchovavaji desat’ rokov odo dia poskytnutia pomoci ad hoc alebo poslednej
individudlnej pomoci poskytnutej na zaklade danej schémy.

V pripade schém, v ramci ktorych sa fiSkalna pomoc poskytuje automaticky, ako su
napriklad schémy zalozené na danovych priznaniach prijemcov, apri ktorych
neexistuje overovanie ex ante, ¢i su v pripade kazdého prijemcu splnené vsetky
podmienky zlucitel'nosti, ¢lenské Staty pravidelne overuji, ato asponl ex post a na
zéklade vzorky, €i st splnené vSetky podmienky zlucitel'nosti, a vyvodzuju potrebné
zévery. Clenské $taty uchovavaji podrobné zaznamy o tychto overeniach podas
obdobia aspon desiatich rokov odo dia vykonania kontroly.

Komisia si moze od kazdého clenského statu vyziadat’ vSetky informécie a podpornu
dokumentéciu, ktoré Komisia povazuje za potrebné na monitorovanie uplatnovania
tohto nariadenia, ato vratane informdcii uvedenych v odsekoch 1 a2. Prislusny
Clensky stat poskytne Komisii pozadované informécie a podpornti dokumentaciu do
20 pracovnych dni od prijatia ziadosti alebo v dlhsej lehote v stilade so Zziadost'ou.

Kapitola IV — Zaverecné ustanovenia

Clanok 22

Prechodné ustanovenia

Toto nariadenie sa uplatiiuje na individudlnu pomoc poskytnutu pred nadobudnutim
ucinnosti prisluSnych ustanoveni tohto nariadenia, ak tidto pomoc splia vSetky
podmienky stanovené v tomto nariadeni, s vynimkou ¢lanku 9.

Kazdu pomoc, ktora nie je oslobodena od notifikacnej povinnosti podla clanku 108
ods. 3 zmluvy v sulade s tymto nariadenim, posudi Komisia v stilade s prislusnymi
ramcami, usmerneniami, o0znameniami a 0znamami.

Po uplynuti obdobia platnosti tohto nariadenia zostava kazda schéma pomoci, ktora je
oslobodena od notifikatnej povinnosti na zdklade tohto nariadenia, nadalej
oslobodena od tejto povinnosti pocas prechodného obdobia v trvani Siestich mesiacov.

Clanok 23
Toto nariadenie nadobuda G¢innost’ XXX.

Uplatiiuje sa do XXX.
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V Bruseli

Za Komisiu

predsednicka
Ursula von der Leyenova
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PRILOHA I
Vymedzenie pojmu MSP

Clénok 1
Podnik

Za podnik sa povazuje kazdy subjekt, ktory vykonava hospodarsku ¢innost’ bez ohl'adu na jeho
pravnu formu. Patria sem najmi samostatne zarobkovo ¢inné osoby a rodinné podniky, ktoré
vykonavaju remeselnicke alebo iné Cinnosti, ako aj partnerstvd alebo zdruzenia, ktoré
pravidelne vykondvaju hospodarsku ¢innost’.

Clénok 2

Pocet pracovnikov a finan¢né limity urcujice kategorie podnikov

1. Kategoriu mikropodnikov, malych a strednych podnikov (d’alej len ,,MSP*) tvoria
podniky, ktoré zamestnavaji menej ako 250 osdb aktorych roény obrat nepresahuje
50 miliénov EUR a/alebo celkova ro¢na stivaha nepresahuje 43 milionov EUR.

2.V ramci kategorie MSP sa maly podnik vymedzuje ako podnik, ktory zamestnava menej ako
50 0s0b a ktorého rocny obrat a/alebo celkova ro¢na suvaha nepresahuje 10 milionov EUR.

3. V ramci kategdrie MSP sa mikropodnik vymedzuje ako podnik, ktory zamestnadva menej ako
10 0s0b a ktorého ro¢ny obrat a/alebo celkova ro¢na suvaha nepresahuje 2 miliony EUR.

Clanok 3

Typy podnikov, ktoré sa zohl'adiiuju pri vypocte poctu pracovnikov a financnych stim

1. »Samostatny podnik je kazdy podnik, ktory nie je zatriedeny ako partnersky podnik
v zmysle odseku 2 alebo ako prepojeny podnik v zmysle odseku 3.

2. ,Partnerské podniky* s vSetky podniky, ktoré nie su zatriedené ako prepojené podniky
v zmysle odseku 3 a medzi ktorymi je takyto vzt'ah: podnik (vyssie postaveny podnik) bud’
samostatne, alebo spolo¢ne sjednym alebo viacerymi prepojenymi podnikmi v zmysle
odseku 3 vlastni 25 % alebo viac imania alebo hlasovacich prdv iného podniku (niZSie
postaveny podnik).

Podnik sa vSak moze klasifikovat ako samostatny, teda ako podnik, ktory nema ziadne
partnerské podniky, aj ked investori uvedeni d’alej v texte tento 25 % limit dosiahnu alebo
prekrocia, a to za predpokladu, Ze tito investori nie su s prislusnym podnikom individudlne ani
spolo¢ne prepojeni v zmysle odseku 3:

a) verejné investiéné spolo¢nosti, spolo¢nosti rizikového kapitalu, fyzické osoby alebo
skupiny fyzickych 0sob, ktoré pravidelne vykonavaju ¢innost’ v oblasti rizikovych kapitalovych
investicii, pricom investuju vlastny kapital do nekdétovanych podnikov (tzv. podnikatel'ski
anjeli), za predpokladu, ze celkové investicie tychto podnikatel'skych anjelov v rovnakom
podniku st nizsie ako 1 250 000 EUR;

35



b) univerzity alebo neziskové vyskumné strediska;
C) instituciondlni investori vratane regionalnych rozvojovych fondov;

d) organy miestnej samospravy srocnym rozpoctom niz§im ako 10 milionov EUR
a s menej ako 5 000 obyvatel'mi.

3. ,,Prepojené podniky* st podniky, medzi ktorymi je niektory z tychto vzajomnych vzt'ahov:
a) podnik ma vicsinu hlasovacich prav akcionarov alebo ¢lenov v inom podniku;

b) podnik mé pravo vymenovat alebo odvolat’ va¢sinu ¢lenov spravneho, riadiaceho alebo
dozorného organu iné¢ho podniku;

C) podnik ma pravo dominantne posobit’ na iny podnik na zaklade zmluvy uzatvorenej
s tymto podnikom alebo na zdklade ustanovenia v jeho spolo¢enskej zmluve alebo stanovach;

d) podnik, ktory je akciondrom alebo ¢lenom iného podniku, sam kontroluje na zaklade
zmluvy s inymi akcionarmi tohto podniku alebo ¢lenmi tohto podniku vé¢Sinu hlasovacich prav
akcionarov alebo ¢lenov v tomto podniku.

Vychédza sa zpredpokladu, ze dominantny vplyv neexistuje, ak sa investori uvedeni
v odseku 2 druhom pododseku nezapoja priamo alebo nepriamo do vedenia prislusného
podniku bez toho, aby boli dotknuté ich prava ako akcionarov.

Podniky, ktoré sa nachadzaju v niektorom zo vztahov uvedenych v prvom pododseku
prostrednictvom jedného alebo viacerych inych podnikov alebo prostrednictvom niektorého
z investorov uvedenych v odseku 2, sa takisto povazuju za prepojené.

Podniky, ktoré sa nachddzaju v niektorom z tychto vzt'ahov prostrednictvom fyzickej osoby
alebo skupiny fyzickych osob konajucich spolocne, sa tiez povazuju za prepojené podniky, ak
svoju ¢innost’ alebo ¢ast’ svojej Cinnosti vykonavaji na rovnakom relevantnom trhu alebo na
pril’ahlych trhoch.

Za ,prilahly trh* sa povazuje trh pre vyrobok alebo sluzbu, ktory bezprostredne predchadza
relevantnému trhu alebo nan nadvézuje.

4. Okrem pripadov uvedenych v odseku 2 druhom pododseku sa podnik nemoze povazovat’ za
MSP, ak je 25 % alebo viac imania alebo hlasovacich prav priamo alebo nepriamo
kontrolovanych spolo¢ne alebo individudlne jednym alebo viacerymi verejnymi subjektmi.

5. Podniky moézu poskytnut vyhladsenie o svojom postaveni samostatného podniku,
partnerského podniku alebo prepojeného podniku vratane udajov tykajucich sa limitov
stanovenych v ¢lanku 2. Vyhlasenie sa moze poskytnut’ aj vtedy, ked’ je imanie rozptylené tak,
ze nie je mozné presne ur€it’, kto ho vlastni; v takom pripade moZze podnik poskytnat’ vyhlasenie
v dobrej viere, Ze méze odovodnene predpokladat’, Ze v iom 25 % alebo vacsi podiel nevlastni
jeden podnik alebo spolo¢ne viacero vzajomne prepojenych podnikov. Takéto vyhlasenia sa
poskytnu bez toho, aby boli dotknuté kontroly alebo vySetrovania stanovené podla
vniitrodtatnych pravidiel alebo pravidiel Unie.
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Cldanok 4

Udaje pouzivané pri vypocte poctu pracovnikov a finanénych sim a referencné obdobie

1. Udajmi pouZivanymi pri vypoéte poétu pracovnikov a finanénych sum su tudaje
tykajiice sa posledného schvaleného uctovného obdobia a vypocitané na rocnom zdklade.
Zohladiuju sa odo dna uctovnej zavierky. Vyska zvoleného obratu sa vypocita bez dane
z pridanej hodnoty (DPH) a inych nepriamych dani.

2. Ak podnik v den uctovnej zavierky zisti, Ze na rocnom zaklade prekrocil pocet pracovnikov
alebo finan¢né limity stanovené v Clanku 2, alebo klesol pod tento pocet pracovnikov
a finan¢né limity, nebude to mat’ za nasledok stratu ani nadobudnutie statusu stredného alebo
malého podniku alebo mikropodniku, pokial’ sa tieto limity neprekro€ili v dvoch po sebe
nasledujucich uctovnych obdobiach.

3. V pripade novozalozenych podnikov, ktorych Gctovné uzavierky eSte neboli schvalené, sa
uplatnia udaje ziskané cestnym odhadom vykonanym v priebehu finan¢ného roku.

Clanok 5

Pocet pracovnikov

1. Pocet pracovnikov zodpoveda poctu rocnych pracovnych jednotiek (RPJ), t.j. poctu
0s0b, ktoré boli v prislusnom podniku alebo v jeho mene zamestnané na plny uvézok pocas
celého posudzovaného referenéného roku. Praca osob, ktoré nepracovali cely rok, praca osob,
ktoré pracovali na kratsi pracovny cas bez ohladu na jeho trvanie apraca sezénnych
pracovnikov sa zapocitava ako podiely RPJ. Pracovnikmi su:

a) zamestnanci;

b) osoby pracujuce pre podnik v podriadenom postaveni, ktoré sa podl'a vnutrostatneho
prava povazuju za zamestnancov;

c) vlastnici-manaZzéri;

d) spolo¢nici zapojeni do beznej Cinnosti podniku, ktori maji finan¢ny prospech
z podniku.

2. Uc¢ni alebo Studenti, ktori sa zucastiiuji na odbornej priprave na zaklade zmluvy

o ucnovskej alebo odbornej priprave, sa nepovazuju za pracovnikov. Cas trvania materskej
alebo rodi¢ovskej dovolenky sa nezapocitava.

Clanok 6

Vyhotovenie udajov o podniku

1. V pripade samostatného podniku sa tidaje vratane poctu pracovnikov urcuju vyluéne na
zéklade uctovnych vykazov tohto podniku.

2. Udaje o podniku, ktory mé partnerské podniky alebo prepojené podniky, vratane udajov
o pocte pracovnikov, sa urc¢ia na zaklade uctovnych vykazov a inych udajov o podniku, alebo,
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ak je k dispozicii, podla konsolidovanej uctovnej zavierky podniku alebo konsolidovane;j
uctovnej zavierky, do ktorej je podnik zahrnuty v ramci konsolidacie.

K udajom uvedenym v prvom pododseku sa pripocitaju udaje kazdého partnerského podniku
prislusného podniku, ktory sa nachaddza bezprostredne vo vysSom alebo nizSom postaveni vo
vztahu k nemu. Vysledok je imerny percentudlnemu podielu imania alebo hlasovacich prav
(podl'a toho, ktora zhodnét je vysSia). V pripade krizovych podielov sa pouzije vyssi
percentualny podiel.

K udajom uvedenym v prvom a druhom pododseku sa pripocita 100 % udajov kazdého
podniku, ktory je priamo alebo nepriamo prepojeny s prislusnym podnikom, ak uz tieto udaje
neboli zahrnuté prostrednictvom konsolidacie do uctovnej zavierky.

3. Na ucely uplatnenia odseku 2 sa udaje partnerskych podnikov prisluSného podniku
odvodzuju zich uctovnych zdvierok a ostatnych udajov — konsolidovanych, ak existuju.
K tymto udajom sa pripocita 100 % udajov podnikov, ktoré st prepojené s tymito partnerskymi
podnikmi, pokial’ ich ii¢tovné udaje uz nie st zahrnuté prostrednictvom konsolidacie.

Na tucely uplatnenia toho istého odseku 2 sa idaje podnikov, ktoré st prepojené s prisluSnym
podnikom, odvodzuju zich G¢tovnych zavierok a ostatnych udajov — konsolidovanych, ak
existuju. K tymto udajom sa pomerene pripocitaju udaje kazdého pripadného partnerského
podniku tohto prepojeného podniku, ktory sa vo vztahu k nemu nachadza bezprostredne vo
vysSom alebo nizSom postaveni, pokial uz tieto tidaje neboli zahrnuté do konsolidovanej
uctovnej zavierky s percentudlnym podielom prinajmenSom umernym percentudlnemu podielu
uvedenému v odseku 2 druhom pododseku.

4. Ak sa v konsolidovanej uctovnej zavierke idaje o pracovnikoch za dany podnik neuvadzaju,
Cisla tykajice sa pracovnikov sa vypocitaji timerne na zaklade stthrnu tdajov od jeho
partnerskych podnikov a pripo€itanim Udajov z podnikov, s ktorymi je prislusny podnik
prepojeny.
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Priloha 11

Opatrenia, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy,
a opatrenia, ktoré sa maju notifikovat’ podl’a usmerneni pre pozemnt a multimodalnu dopravu

Primarny ciel

Nariadenie o skupinovej vynimke
v odvetvi dopravy

Usmernenia pre pozemnu
a multimodalnu dopravu

Opatrenie Povolena intenzita Opatrenie Povolena
intenzita

Prevadzkova Schémy pomoci 50 % Pomoc ad hoc 75 %
pomoc na zniZenie opravnenych opravnenych
externych nakladov nakladov Schémy pomoci ndkladov
na dopravu s intenzitou vysSou,

[60] % ako je intenzita

opravnenych povolena podl'a

nakladov na nariadenia

pomoc o skupinovej

poskytnutu na vynimke v odvetvi

operdcie dopravy

kombinovanej

dopravy Schémy pomoci,

ktoré nepouzivaji
priru¢ku Komisie
Prevadzkova Schémy pomoci 80 % Pomoc ad hoc 80 %
pomoc na opravnenych opravnenych
zavedenie novych | VySka nakladov na Vyska individualne] | ndkladov na
komer¢nych individualnej prvy rok pomoci poskytnutej | prvy rok
spojeni pomoci poskytnutej | prevddzky, 70 % | v ramci schémy na prevaddzky,
v ramci schémy na | na druhy rok, projekt > 15 miliéno | 70 % na druhy

projekt < 15 milién
ov EUR

60 % na treti
rok, 50 % na

v EUR

rok, 60 % na
treti rok, 50 %

Stvrty rok na Stvrty rok
a 40 % na piaty a 40 % na
rok piaty rok
Investi¢na pomoc Schémy pomoci 50 % Pomoc ad hoc Medzera vo
na vystavbu, opravnenych financovani
modernizaciu Vyska ndkladov, ak je | Pomoc ad hoc na obmedzend na
a obnovu individualnej pomoc < 3 mili6 | terminaly udrzatelnej | 100 %
unimodalnych pomoci poskytnutej | ny EUR na multimodalnej opravnenych
alebo v ramci schémy na | projekt nakladne;j nakladov
multimodalnych projekt < 20 milién dopravy > 10 miliéon
zelezniénych alebo | ov EUR 50 % ov EUR Ziadny strop,
vnutrozemskych opravnenych ak sa pomoc
vodnych Pomoc ad hoc na nakladov, ale do | Vyska individualnej | ad hoc
dopravnych terminaly vWisky rozdielu pomoci poskytnutej | poskytuje na
zariadeni udrzatel'nej medzi v ramci schémy na zaklade
multimodalnej oprdvnenymi projekt > 20 miliono | sutazného
nakladne;j nakladmi v EUR ponukového
dopravy < 10 milid | a prevadzkovym konania
nov EUR ziskom investicie | Schémy pomoci
pocas jej s intenzitou vysSou,
Zivotnosti ako je intenzita

a konecnou

povolend podl'a
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hodnotou, ak je
pomoc > 3 milié

nariadenia
o skupinovej

ny EUR na vynimke v odvetvi
projekt dopravy
Investi¢na pomoc Schémy pomoci 50 % Pomoc ad hoc Medzera vo
na vystavbu, opravnenych financovani
modernizaciu Vyska ndkladov, ak je | VySka individualnej | obmedzend na
a obnovu individualnej pomoc < 500 00 | pomoci poskytnutej 100 %
sukromnych pomoci poskytnutej | 0 EUR na v ramci schémy na opravnenych
vleciek v ramci schémy na | projekt projekt > 2 miliony nakladov
projekt < 2 miliony EUR
EUR 50 %
opravnenych Schémy pomoci
nakladov, ale do | s intenzitou
vysky rozdielu presahujiicou
medzi intenzitu povolenu
oprdavnenymi podla nariadenia
nakladmi o skupinovej
a prevadzkovym | vynimke v odvetvi
ziskom investicie | dopravy
pocas jej
Zivotnosti
a konecnou
hodnotou, ak je
pomoc > 500 00
0 EUR na
projekt
Investi¢na pomoc Schémy pomoci Nomindalna Pomoc ad hoc Nomindlna
na nakup vozidiel suma suma
na zelezni¢ni alebo prislusného Schémy pomoci prislusného
vnatrozemsku uveru <oprdavne | s intenzitou uveru < oprav
vodnu dopravu ne naklady. presahujicou nené naklady.
Zarucné intenzitu povolent Zarucné
krytie <80 % podl’a nariadenia krytie <90 %
prislusného o skupinovej prislusného
uveru vynimke v odvetvi uveru
dopravy
Investi¢na pomoc Schémy pomoci 30 % Neuvadza sa
na nakup INJ opravnenych
a Zeriavov na nakladov (v
palube plavidiel pripade INJ)
20 %
opravnenych
nakladov (v
pripade Zeriavov
na palube
plavidiel)
Investi¢na pomoc Schémy pomoci 50 % Pomoc ad hoc 50 %
na interoperabilitu opravnenych opravnenych
nakladov Schémy pomoci nakladov

s intenzitou
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80 % presahujicou 80 %
opravnenych intenzitu opravnenych
nakladov povolent podl'a nakladov
(v pripade nariadenia (v pripade
ERTMS a DAC) | o skupinovej ERTMS a DAC)
vynimke
v odvetvi dopravy | Medzera vo
alebo na financovani
investicie, ktoré obmedzenad na
nie st zahrnuté 100 %
v zozname, na opravnenych
ktory sa vztahuje | ndkladov
nariadenie
o skupinovej
vynimke
v odvetvi dopravy
Investi¢na pomoc | Schémy pomoci 20 % Pomoc ad hoc 20 %
na technickl opravnenych opravnenych
upravu nakladov Schémy pomoci nakladov
a modernizaciu s intenzitou
vozidiel presahujiicou Medzera vo
a vybavenia na intenzitu financovani
udrzatel'nt povolent podl'a obmedzenad na
multimodalnu nariadenia 100 %
dopravu o skupinovej opravnenych
vynimke nakladov

v odvetvi dopravy
alebo na
investicie, ktoré
nie s zahrnuté

V Zozname, na
ktory sa vzt'ahuje
nariadenie

o skupinovej
vynimke

v odvetvi dopravy
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Priloha 111

INFORMACIE O STATNEJ POMOCI OSLOBODENEJ OD NOTIFIKACNEJ
POVINNOSTI NA ZAKLADE PODMIENOK TOHTO NARIADENIA

CAST I - Informacie poskytované prostrednictvom elektronického notifikaéného systému
Komisie podla clanku 19

Referencné éislo pomoci

(vypini Komisia)

Clensky stat

Referenéné Gislo
elenského Statu

Regidn

Organ poskytujlici pomoc

Postova adresa
Webova adresa

Nazov opatrenia pomoci
Vnitrostatny pravay
zaklad {odkaz na
prislusny vndtrostatny
pravny nastroj)

Znenie opatrenia pomoci

Webovy odkaz na aplné

Typ opatrenia

O Schéma pomoci

O Pomoc ad hoc

Zmena existujice]

odvetvia: Uved'te na drovni
skupiny NACE (%)

schémy pomoci alebo O Predizenie |
pomoci ad hoc

O ModifikaCia | e e
Trvanie (%) O Schéma pomoci od dd. mm.rrrr do dd.mm.rerr
Datum poskytnutia
pomaci (%) O Pomoc ad hoc dd.mm.rrrr

O Vsetky odvetvia hospodarstva

Opravneng na pomoc

Prisluiné odvetvia )
hﬂimda:ﬁ“ﬂ D Pcmac_ nbmedzena na ura_“é ..........................................................................

)




Typ prijemcu 0 MsP
O Vvelké podniky
Celkova roéna vySka rozpoétu v narodnej mene ... ... (v plnej vyske)
planovaného podla schémy pomoci
l:-'} ...............................................................................
Roz podet Celkova vyska pomoci ad hoc v narodnej mene ... (v plnej vyske)
poskytnutej podniku (%)
O V pripade zaruk (%) v narodne] mene ... (v plnej vyske)
O Grant/Bonifikacia Grokov
O Uverf/Vratné preddavky
O Zaruky (v pripade potreby odkaz na rozhodnutie Komisie (™)
O Danoveé zvyhodnenie alebo oslobodenie od dane
O Poskytnutie rizikoveho financovania
O Iné (uvedte)
Nastro| pomoci
Uvedte, ktorej z d'alej uvedenych SirSich kategorii by Statna pomoc najlepsie
zodpovedala z hlfadiska je] Géinkuffunkcie;
O Grant
O Uver
O Zaruka
O Danové zvyhodnenie
O Poskytnutie rizikového financovania

O WV pripade Nazov fondu (-ov) EU: Vyska finanéného v narodnej mene .
spolufinancovania prispevku ) cessssensssnnnsnnnnases (W [PIAER]
z fondu {-ov) EU {za kazdy fond EU) vyske)

" MUTS — nomenkiatira dzemnych jednatiek na Statistické déely, Regién sa zvytajne vymedzuje na drovni 2,

(2} Clanok 107 ods. 3 pism. a) ZFEWU (status A), élanok 107 ods. 3 pism. c) ZFEWU (status C), nepodporovand oblasti t. j. oblasti, ktoré
nie sd opravnend na regiondlnu pomos {(status N).

(3) Ma ucely pravidiel hospodarskej sitaZe uvedenych v zmluve a na Géely tohto nariadenia sa podnikom rozumie kazdy subjekt
wykondvajlel hospeddrsku dGinnost bez ohfadu na jeho privne postavenie a spdseb jehe financovania, Stdny dvor rezhodal, 2e
subjekty, ktoré s0 kontrelovand (pravne alebo de facto) tym istym subjektom, by sa mali pokladat za jeden podnik.

"y Obdobie. na ktoré sa orgén poskytujlici pomoc mée zaviazat, 3e bude pomoc poskytovat,

("} Stanovend v silade s Slankem 2 ods. 27 nariadenia.

(3; MACE Rev.2 — Btatisticka klasifikdcia hospodarskych ginnosti v Eurdpskom spoloéenstve. Odvetvie sa zvyEajne vymedzuje na drovni
skupiny.

(" W pripade schémy pomoci: uvedte celkovd roénd wigku rezpoftu planovaného podla danej schémy alebo edhadovant dafiowd stratu
na rok pra vietky nastroje pomoci zahmuté v schéma.

" W pripade poskytnutia pomoci ad hoo: uvedte celkovd vigku pomoci/dafiowd stratu,

I:DA} W pripade zaruk uvedte {(maximalnu) vysku zaneSanych dvaroy.

("™ W pripade potreby odkaz na rezhodnutie Kemisie, klorym sa schvaluje metodika vwpedtu ekvivalentu hrubého grantu v silade s
Zlankom S ods. 2 pism. <) nariadenia.

CAST II - Informacie poskytované prostrednictvom elektronického notifikaéného systému
Komisie podla clanku 19

Uved’te, podl'a ktorého ustanovenia nariadenia o skupinovej vynimke v odvetvi dopravy sa
opatrenie pomoci realizuje.
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Primarny ciel’

Maximalna intenzita
pomoci v % opravnenych
nakladov

Celkovy rozpocet

Schéma prevadzkove;j
pomoci na znizenie
externych nakladov
(¢lanok 10)

%

v narodnej mene

schému za rok)

(na

Schéma prevadzkove;j
pomoci na zavedenie novych
komer¢nych spojeni

(Clanok 11)

. %

.... V narodnej mene

Schéma investi¢nej pomoci
na zariadenia (¢lanok 12)

. %

.... V narodnej mene

Investi¢na pomoc ad hoc na
terminaly udrzatel'nej
multimodalnej ndkladnej
dopravy (¢lanok 12)

.. %

v narodnej mene

projekt)

(na

Schéma investi¢nej pomoci
na sukromné vlecky
(¢lanok 13)

.. %

.. vV narodnej mene

Schéma investi¢nej pomoci
na nakup vozidiel na

Zelezni¢nt a vnltrozemsku
vodnu dopravu (¢lanok 14)

%

.. v narodnej mene

Schéma investi¢nej pomoci
na nakup INJ a Zeriavov na
palube plavidiel (¢lanok 15)

%

.. v narodnej mene

Schéma investi¢nej pomoci
na interoperabilitu
(¢lanok 16)

%

.. v narodnej mene

Schéma investi¢nej pomoci
na technickt upravu
a modernizaciu (¢lanok 17)

%

.. v narodnej mene
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Priloha IV

Ustanovenia tykajuce sa uverejilovania informécii podla ¢lanku 9
Clenské staty zriadia svoje komplexné webové sidla venované Statnej pomoci, na ktorych sa
maju uverejiiovat’ informacie stanovené v ¢lanku 7, a to spé6sobom umozitujucim jednoduchy
pristup k informéaciam. Informacie sa uverejituji v tabul’kovom formate, vd’aka ktorému mozno
udaje vyhladavat’ ¢i ziskavat’, ako aj jednoducho ich uverejiiovat’ na internete, napr. vo forméate

CSV alebo XML. Kazda zainteresovana strana ma na toto webov¢ sidlo neobmedzeny pristup.
Na pristup na toto webové sidlo sa nevyzaduje predchadzajtca registracia pouzivatela.

O individualnej pomoci sa podla clanku 9 ods. 1 pism. ¢) uverejiuju tieto informacie:
a) nazov prijemcu;
b) identifikac¢ny kod prijemcu;

c) druh podniku (MSP/vel’ky podnik) v ¢ase poskytnutia pomoci;

d) region, v ktorom prijemca sidli, na irovni NUTS 1I°?;

e) odvetvie ¢innosti na Girovni skupiny podl'a klasifikicie NACE?%;

f) prvok pomoci vyjadreny ako plna vyska v narodnej mene>’;

g) nastroj pomoci®® [grant/bonifikacia trokov, uver/vratné preddavky/navratny grant,
zéaruka, danové zvyhodnenie alebo oslobodenie od dane, rizikové financovanie, iné
(uvedte)];

h) datum poskytnutia pomoci;

1) ciel’ pomoci;

1 organ poskytujici pomoc;

k) referencné &islo opatrenia pomoci?’.

33 NUTS — nomenklatira uzemnych jednotiek pre Statistické ucely. Region sa zvyCajne vymedzuje na

urovni 2.
34 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) &. 1893/2006 z 20. decembra 2006, ktorym sa zavadza
Statisticka klasifikacia ekonomickych ¢innosti NACE Revision 2 a ktorym sa meni a dopliia nariadenie
Rady (EHS) ¢.3037/90 a niektoré nariadenia ES o osobitnych oblastiach tatistiky (U.v. EU L 393,
30.12.2006, s. 1).
V pripade prevadzkovej pomoci ro¢na vyska pomoci na jedného prijemcu. V pripade investi¢nej pomoci
vyska investicie. V pripade opatreni podl'a ¢lanku 12 ekvivalent hrubého grantu.
Ak sa pomoc poskytuje prostrednictvom viacerych néstrojov pomoci, uvadza sa vyska pomoci podla
jednotlivych nastrojov.
Ako ho Komisia uviedla v ramci elektronického postupu uvedeného v ¢lanku 11 tohto nariadenia.

35

36

37

45



