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ANEXA

Regulamentul Comisiei de declarare a anumitor categorii de ajutoare in sectorul

transportului feroviar, al transportului pe caile navigabile interioare si al transportului

multimodal compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 93, 107 si 108 din tratat

(Text cu relevanta pentru SEE)

PROIECT

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 108
alineatul (4),

avand in vedere Regulamentul (UE) 2022/2586 al Consiliului din 19 decembrie 2022 privind
aplicarea articolelor 93, 107 si 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
anumitor categorii de ajutoare de stat in sectorul transportului feroviar, al transportului pe caile
navigabile interioare si al transportului multimodal', in special articolul 1,

dupa consultarea Comitetului consultativ privind ajutoarele de stat,

intrucat:

(1)

)

€)

(4)

Finantarea din partea statului care indeplineste criteriile stabilite la articolul 107
alineatul (1) din tratat reprezintd ajutor de stat si, prin urmare, trebuie notificata
Comisiei in temeiul articolului 108 alineatul (3) din tratat. Cu toate acestea, in temeiul
articolului 109 din tratat, Consiliul poate stabili categorii de ajutoare care sunt exceptate
de la aceastd obligatie de notificare. In conformitate cu articolul 108 alineatul (4) din
tratat, Comisia poate adopta regulamente In legatura cu aceste categorii de ajutoare de
stat.

Regulamentul (UE) 2022/2586 al Consiliului imputerniceste Comisia sa declare ca
ajutoarele pentru coordonarea transporturilor, astfel cum se mentioneaza la articolul 93
din tratat, pot fi exceptate, in anumite conditii, de la obligatia de notificare.

In conformitate cu articolul 93 din tratat, ajutoarele pentru transportul feroviar,
transportul pe caile navigabile interioare si transportul multimodal sunt considerate
compatibile cu tratatul dacad raspund necesitatilor de coordonare a transporturilor sau
daca constituie compensarea anumitor obligatii inerente notiunii de serviciu public.

Pentru a atinge obiectivele UE privind neutralitatea climatica propuse de Comisie in
2019 si stabilite in Pactul verde european?, este necesari o transformare verde si digitala
fundamentald a transporturilor in UE. In cadrul strategiei Comisiei din 2020 pentru o

1

2

JO L 338, 30.12.2022, p. 35, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2022/2586/0j.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor ,,Pactul verde european” [COM(2019) 640 final].
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(6)

(7)

®)

)

(10)

(11)

(12)

mobilitate durabili si inteligentd®, UE a invitat statele membre s ia misuri pentru a face
toate modurile de transport mai sustenabile si sa promoveze reorientarea catre moduri
de transport mai sustenabile.

Articolul 11 din tratat subliniaza angajamentul Uniunii fatd de protectia si durabilitatea
mediului, subliniind integrarea cerintelor de protectie a mediului in definirea si punerea
in aplicare a politicilor si actiunilor sale. Comisia recunoaste importanta practicilor
durabile in domeniul transporturilor.

Pe baza experientei dobandite de Comisie in aplicarea articolului 93 din tratat, anumite
categorii de ajutoare de stat care raspund necesitatilor de coordonare a transporturilor
nu cauzeaza denaturari semnificative ale concurentei si ale schimburilor comerciale
dintre statele membre daca indeplinesc anumite criterii clare de compatibilitate stabilite
pe baza practicii decizionale extinse.

Prezentul regulament ar trebui sd se aplice masurilor de ajutor de stat acordate
intreprinderilor din sectorul transportului feroviar, al transportului pe céile navigabile
interioare si al transportului multimodal.

Ajutorul care indeplineste toate conditiile prevazute in prezentul regulament, atat pe cele
generale, cat si pe cele specifice categoriilor relevante de ajutoare, ar trebui sa fie
exceptat de la obligatia de notificare prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din tratat.

Ajutoarele de stat in sensul articolului 107 alineatul (1) din tratat care nu se incadreaza
in domeniul de aplicare al prezentului regulament fac in continuare obiectul obligatiei
de notificare prevazute la articolul 108 alineatul (3) din tratat. Prezentul regulament nu

.....

obiective corespund obiectivelor prevazute in prezentul regulament.

Prezentul regulament ar trebui sd permita o simplificare sporitd si sd stimuleze
transparenta, evaluarea eficace si verificarea respectarii normelor privind ajutoarele de
stat la nivel national si la nivelul UE, mentindnd in acelasi timp competentele
institutionale ale Comisiei si ale statelor membre. Acest lucru este in conformitate cu
Comunicarea Comisiei privind modernizarea ajutoarelor de stat in UE* si cu rezultatul
verificarii adecvirii efectuate de Comisie in 20207, care subliniaza necesitatea reducerii
sarcinii administrative si a asigurarii eficientei cheltuielilor publice.

Conditiile generale de aplicare a prezentului regulament sunt stabilite pe baza unui set
de principii comune menite sd asigure ca ajutoarele: (i) servesc scopului de coordonare
a transporturilor, (i) au un efect stimulativ clar, (iii) sunt necesare, adecvate si
proportionale, (iv) sunt acordate in conditii de transparenta deplina si fac obiectul unui
mecanism de control si al unei evaludri periodice si (v) nu afecteaza concurenta si
schimburile comerciale Intr-o masura care sd puna in pericol interesele generale ale UE.

Pentru a se asigura cd ajutoarele sunt necesare si actioneaza ca un stimulent pentru
dezvoltarea in continuare a unor activitati sau proiecte, prezentul regulament nu ar trebui

3 COM(2020) 789 final.

COM(2012) 209, 8.5.2012.

Documentul de lucru al serviciilor Comisiei din 30 octombrie 2020 — Verificarea adecvarii pachetului de

modernizare a ajutoarelor de stat din 2012, a liniilor directoare pentru sectorul feroviar si a comunicarii privind
asigurarile de credit la export pe termen scurt [SWD(2020) 257 final].
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(13)

(14)

(15)

(16)

sa se aplice ajutoarelor destinate unor activitati pe care beneficiarul le-ar efectua oricum,
chiar si in absenta ajutoarelor. Ajutoarele ar trebui exceptate de la obligatia de notificare
in temeiul prezentului regulament numai in cazul in care proiectul sau activitatea care
beneficiaza de ajutor incepe dupa ce beneficiarul a depus o cerere scrisd de ajutor.

In ceea ce priveste ajutoarele pentru investitii ad-hoc care fac obiectul prezentului
regulament acordate unui beneficiar care este o Intreprindere mare, statul membru ar
trebui sd se asigure ca, in plus fatd de respectarea conditiilor referitoare la efectul
stimulativ si aplicabile beneficiarilor care sunt IMM-uri, beneficiarul a analizat, dupa
cum reiese din documentatia sa interna, viabilitatea investitiei care beneficiaza de ajutor
in cazul acordirii si, respectiv, al neacordarii ajutorului. in astfel de cazuri, statul
membru ar trebui sa verifice daca respectiva documentatie confirma faptul cad ajutorul
va duce la o crestere substantiald a domeniului de aplicare al investitiei care beneficiaza
de ajutor, la o crestere substantiald a sumei totale cheltuite de beneficiar pentru o astfel
de investitie si/sau la o crestere substantiala a ritmului de finalizare a investitiei.

Schemele de ajutoare automate sub forma de avantaje fiscale ar trebui sa faca in
continuare obiectul unei conditii specifice privind efectul stimulativ, avand in vedere
faptul ca ajutoarele care rezulta din astfel de scheme de ajutoare se acorda automat.
Aceasta conditie specificd inseamna ca schemele de ajutoare respective ar trebui sa
sprijine numai proiectele sau activitatile pentru care lucrdrile incep dupd intrarea in
vigoare a schemelor respective. Aceasta conditie nu ar trebui sa se aplice Insa in cazul
versiunilor ulterioare ale schemelor de ajutoare, cu conditia ca activitatea sa fi facut deja
obiectul schemelor anterioare sub forma de avantaje fiscale. Pentru evaluarea efectului
stimulativ al versiunilor ulterioare ale schemelor de ajutoare, momentul esential este
acela al includerii pentru prima datd a masurii fiscale in schema initiala.

Ar trebui sa se considere ca ajutoarele de exploatare pentru reducerea costurilor externe
ale transporturilor care indeplinesc conditiile prevazute de prezentul regulament au un
efect stimulativ dacd ajutoarele sunt transferate utilizatorilor si, prin urmare, duc la
cresterea cererii de servicii de transport durabil si de transfer modal. Publicitatea vizeaza
sensibilizarea cu privire la masurile disponibile pentru a reduce decalajul in materie de
competitivitate dintre modurile de transport terestru durabile si modurile de transport
exclusiv rutier sau alte moduri de transport concurente mai poluante si, prin urmare, se
considera ca publicitatea se asigura ca ajutoarele se reflecta in pretul pe care utilizatorii
trebuie si il plateasca. In orice caz, ajutoarele de exploatare pentru reducerea costurilor
externe ale transporturilor nu ar trebui acordate n cazul in care modul de transport mai
poluant nu este o alternativd viabild la modul de transport durabil. In timp ce pentru
serviciile de transport de calatori exista Intotdeauna o alternativa mai poluantd, viabila
din punct de vedere comercial, la transportul pe calea feratd sau pe cai navigabile
interioare, in sectorul transportului de marfa competitivitatea depinde de distanta
parcursa de operatiunile de transport. Acest lucru nu se aplica operatiunilor de transport
cu vagoane izolate, deoarece acest tip de transport feroviar unimodal este mai putin
profitabil decat transportul exclusiv rutier, indiferent de distanta parcursa, din cauza
costurilor de colectare si agregare a vagoanelor diferitilor clienti.

In scopul asigurari transparentei, a egalititii de tratament si a monitorizarii eficace,
prezentul regulament ar trebui sa se aplice numai ajutoarelor care pot fi calculate ex ante
cu precizie, in echivalent subventie bruta, fara sa fie necesara o evaluare a riscurilor
(,,ajutoare transparente”). Prezentul regulament stabileste in ce conditii pot fi
considerate transparente anumite instrumente de ajutor specifice, cum ar fi
imprumuturile, garantiile, masurile fiscale, masurile de finantare de risc si, in special,
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(17)

(18)

(19)

(20)

1)

avansurile rambursabile. Injectiile de capital nu ar trebui sa fie considerate ajutoare
transparente. In cazul intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri), Comunicarea Comisiei
cu privire la aplicarea articolelor 87 si 88 din Tratatul CE privind ajutoarele de stat sub
formi de garantii® indica nivelurile primelor anuale a ciror depisire are drept consecinti
faptul cd o garantie de stat nu mai este considerata ajutor.

Pentru a se asigura cd ajutorul este proportional si limitat la suma necesara, prezentul
regulament stabileste valorile maxime ale ajutoarelor in ceea ce priveste intensitatea
ajutoarelor in raport cu totalul costurilor eligibile. Pe baza experientei Comisiei,
intensitatea ajutoarelor este stabilitd la un nivel care sa reduca la minimum denaturarile
concurentei si ale schimburilor comerciale cauzate de activitatea care beneficiaza de
ajutor, solutionand in acelasi timp in mod corespunzator disfunctionalitatea pietei sau
un alt obstacol 1n calea coordonadrii transporturilor.

Pentru calcularea intensitatii ajutoarelor ar trebui sa se ia in considerare numai costurile
eligibile. Identificarea costurilor eligibile ar trebui sustinutd de documente justificative
clare, precise si actualizate. Prezentul regulament nu excepteaza ajutoarele care
depasesc intensitatea relevanta a ajutoarelor. Toate cifrele utilizate ar trebui sa fie cele
carora nu li s-au aplicat deduceri de impozite sau de alte taxe. Ajutoarele care pot fi
platite in mai multe transe ar trebui actualizate la valoarea lor Tn momentul in care sunt
acordate. Costurile eligibile ar trebui, de asemenea, sa se actualizeze la valoarea pe care
o au la momentul acordarii ajutoarelor. Rata dobanzii care urmeaza sa fie aplicatd la
actualizare si la calcularea valorii ajutoarelor, in cazul in care acestea nu iau forma unui
grant direct, ar trebui sd fie rata de actualizare si, respectiv, rata de referinta aplicabila
la data acordarii grantului. Aceste rate sunt prevazute in Comunicarea Comisiei privind
revizuirea metodei de stabilire a ratelor de referinti si de scont’.

Comisia ar trebui sd se asigure cd ajutoarele autorizate nu afecteazd concurenta si
schimburile comerciale Intr-o masura care sd puna in pericol interesele generale ale UE.
Prin urmare, ar trebui excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament
ajutoarele acordate unui beneficiar care fac obiectul unui ordin de recuperare neexecutat
in urma unei decizii anterioare a Comisiel, prin care un ajutor este declarat ilegal si
incompatibil cu piata interna.

Ajutoarele acordate intreprinderilor aflate in dificultate ar trebui sa fie excluse din
domeniul de aplicare al prezentului regulament, intrucét ajutoarele respective ar trebui
sd fie evaluate In temeiul Orientdrilor privind ajutoarele de stat pentru salvarea si
restructurarea intreprinderilor nefinanciare aflate in dificultate®.

Prezentul regulament consolideaza experienta vasta dobandita de Comisie in evaluarea
ajutoarelor de exploatare destinate reducerii costurilor externe ale transporturilor.
Aceste ajutoare ar trebui sa fie cuantificate pe baza costurilor externe evitate prin
adoptarea unei solutii de transport mai verzi in comparatie cu un mod de transport
concurent mai poluant, cum ar fi transportul exclusiv rutier. Ajutoarele pot lua forma
unei reduceri a tarifelor pe care intreprinderile feroviare le platesc pentru a utiliza
infrastructura retelei feroviare In comparatie cu tarifele pe care operatorii de drumuri le
platesc pentru a utiliza infrastructura rutiera. Ajutoarele de exploatare pentru reducerea

¢ JOC155,20.6.2008, p. 10.
7 JOC 14,19.1.2008, p. 6.
8§ JOC249,31.7.2014,p. 1.



(22)

(23)

costurilor externe ale transporturilor ar trebui sa fie reglementate de prezentul
regulament numai in cazul in care denaturdrile concurentei si ale schimburilor
comerciale sunt limitate si sunt supuse unor conditii bine definite. Acest lucru se
intampld In cazul in care costurile externe evitate sunt calculate In conformitate cu
normele si metodologia stabilite in Ghidul Comisiei privind costurile externe ale
transporturilor’, iar intensitatea ajutoarelor riméane sub anumite praguri. Astfel se
garanteaza ca ajutoarele sunt limitate strict la compensarea costurilor externe asociate
cu utilizarea unui mod de transport mai durabil.

In plus, ajutoarele de exploatare pentru sprijinirea intreprinderilor feroviare sau a
organizatorilor de transporturi la lansarea de noi conexiuni comerciale ar trebui sd intre
sub incidenta prezentului regulament numai in cazul in care denaturarile concurentei si
ale schimburilor comerciale sunt limitate si sunt supuse unor conditii bine definite.
Acesta este cazul (i) noilor conexiuni comerciale de transport feroviar de marfa si de
transport de marfa pe cdile navigabile interioare si (ii) al noilor conexiuni comerciale de
transport feroviar de calatori pentru serviciile regulate de transport de calatori intre
terminalele de transport situate fie in state membre diferite (,servicii de transport
feroviar transfrontalier de célatori”), fie la distante de peste 400 de kilometri unul de
celdlalt (,servicii de transport feroviar de calatori pe distante lungi”). Valoarea
ajutorului se calculeaza in raport cu pierderile din exploatare suportate de beneficiar in
primii 5 ani de functionare a noii conexiuni comerciale, iar intensitatea ajutorului
ramane sub un anumit prag.

Investitiile in infrastructura de transport feroviar si pe cdile navigabile interioare
unimodal si multimodal, precum si in liniile de garare private din intreaga UE sunt
esentiale pentru a asigura conectivitatea, functionarea sustenabild a economiei si
coeziunea dintre statele membre. Astfel de investitii sprijind prioritatile strategiei
Comisiei din 2020 pentru o mobilitate durabila si inteligenti'®, care acordi prioritate
dezvoltarii infrastructurii de transport multimodal. Prezentul regulament vizeaza
ajutoarele pentru investitii pentru construirea, modernizarea si reinnoirea infrastructurii
de transport feroviar, a infrastructurii de transport pe cdile navigabile interioare, a
infrastructurii de transport feroviar si pe cdile navigabile interioare multimodal, precum
si a liniilor de garare private. Din motive de claritate, prezentul regulament se aplica, de
asemenea, ajutoarelor de stat pentru infrastructura de transport multimodal aflatd in
porturi maritime §i care are conexiuni cu transportul feroviar si pe cai navigabile
interioare. Pe baza experientei dobandite de Comisie in evaluarea acestui tip de ajutor,
prezentul regulament urmareste sa reduca sarcina administrativa cauzatd de notificarea
cazurilor simple de mésuri de ajutor de stat si sd permitd Comisiei sd se concentreze
asupra cazurilor cu cel mai mare potential de denaturare a concurentei. Conditiile de
exceptare de la obligatia de notificare a ajutoarelor pentru investitii acordate
infrastructurii de transport feroviar, infrastructurii de transport pe caile navigabile
interioare, infrastructurii de transport feroviar si pe cdile navigabile interioare
multimodal, precum si liniilor de garare private ar trebui s limiteze denaturarea

Comisia Europeand, Directia Generala Mobilitate si Transporturi, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et

al., Handbook on the external costs of transport (Ghid privind costurile externe ale transporturilor) — versiunea
2019 — 1.1, Oficiul pentru Publicatii, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si

Comitetul Regiunilor, ,, Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligentd — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului”, COM(2020) 789 final, 9.12.2020.

5


https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388

24)

(25)

(26)

27)

concurentei si a schimburilor comerciale care ar submina conditiile de concurenta
echitabile pe piata internd, In special prin asigurarea proportionalitatii ajutoarelor.

Ajutoarele pentru investitii destinate achizitionarii de vehicule pentru transportul
feroviar sau pe cdile navigabile interioare si de anumite categorii de echipamente
utilizate in serviciile de transbordare conexe transportului multimodal durabil (si anume
unitati de incarcare intermodale si macarale la bordul navelor) ar trebui sa intre sub
incidenta prezentului regulament numai in cazul in care denaturarea concurentei si a
schimburilor comerciale este limitatd. Pentru achizitionarea de vehicule pentru
transportul feroviar sau pe caile navigabile interioare, acesta este cazul in care ajutoarele
iau forma unei garantii acordate cumparatorului vehiculului, sub rezerva unor conditii
bine definite. Pentru achizitionarea anumitor tipuri de echipamente pentru transportul
multimodal durabil, acesta este cazul schemelor de ajutoare care acopera macaralele de
la bordul navelor si unitatile de incarcare intermodale si in care intensitatea ajutoarelor
ramane sub praguri bine definite.

In concordanti cu politicile Uniunii in domeniul digital si al transporturilor, este nevoie
de eforturi suplimentare pentru a face posibild comunicarea intre diferitele sisteme de
informatii privind transporturile, coordonarea retelelor de transport si concurenta
transfrontaliera si pentru a imbunatati siguranta transporturilor in UE. Acest lucru este
necesar din cauza standardelor diferite aplicate de retelele de transport si a lipsei de

..... .

armonizare tehnicd, a incompatibilitatii instrumentelor si sistemelor de colectare si
schimb de date si a preocupirilor legate de suveranitatea datelor. In plus, Comisia a
desprins Invatdminte din experienta sa in evaluarea masurilor de sprijin pentru
interoperabilitate care i-au fost notificate in temeiul liniilor directoare adoptate de
Comisie in 2008 privind ajutoarele de stat acordate intreprinderilor feroviare!!. Aceasti
experientd aratd ca exista disfunctionalitati acute ale pietei din cauza deficientelor de
coordonare si a dezavantajului primului venit, in cazul in care beneficiile legate de
adoptarea unei anumite tehnologii sau a unui anumit standard depdsesc interesul

comercial al operatorilor de transport.

Este, de exemplu, cazul sistemelor de control al trenurilor si al traficului, cum ar fi
Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS). ERTMS este un
sistem european unic de semnalizare si control al vitezei, care asigurd interoperabilitatea
sistemelor feroviare nationale, reducand costurile de achizitionare si intretinere a
sistemelor de semnalizare si marind viteza trenurilor, capacitatea infrastructurii si
nivelul de siguranta in transportul feroviar. ERTMS este alcatuit din Sistemul european
de control al trenurilor (ETCS), un sistem de semnalizare in cabina care integreaza un
sistem de protectie automatd a trenurilor, radioul mobil feroviar (RMR), conducerea
automata a trenurilor (ATO) si normele de exploatare. Avand in vedere efectele negative
limitate pe care ajutoarele pentru interoperabilitate le au asupra concurentei si a
schimburilor comerciale si avand in vedere experienta dobandita, aceste ajutoare ar
trebui sa intre sub incidenta prezentului regulament in conditii bine definite si in cazul
in care vehiculul pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare in cauza
ramane Inregistrat n registrul national relevant si/sau intr-un registru european relevant
al vehiculelor timp de cinci ani de la realizarea investitiei.

Pentru a stimula competitivitatea transportului feroviar si pe cdile navigabile interioare,
este necesar, de asemenea, sd se promoveze adaptarea tehnicad si modernizarea

11

Comunicarea Comisiei, Linii directoare comunitare privind ajutoarele de stat acordate intreprinderilor

feroviare (JO C 184, 22.7.2008, p. 13).



(28)

(29)

(30)

vehiculelor pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare si anumite
categorii de echipamente pentru transportul multimodal durabil. Sprijinul pentru astfel
de investitii ar trebui sa fie supus unor conditii care limiteaza denaturdrile concurentei
si ale schimburilor comerciale care ar submina conditiile de concurenta echitabile de pe
piata internd. In special, aceste conditii ar trebui si garanteze caracterul necesar si
proportional al ajutorului si includ garantii privind tipul de ajutor, beneficiarii eligibili
st costurile eligibile.

Ajutoarele acordate intreprinderilor in vederea adaptdrii la viitoarele standarde ale
Uniunii ar putea duce la atingerea mai rapidd a unui nivel ridicat de armonizare si
standardizare. Ajutoarele nu ar trebui acordate in cazurile in care investitiile aduc
intreprinderile in conformitate cu standardele Uniunii care au fost deja adoptate. Totusi,
in cazurile in care standardul relevant al UE a fost deja adoptat, dar nu este inca in
vigoare, ajutorul poate avea un efect stimulativ dacd stimuleaza implementarea si
finalizarea investitiei cu cel putin 12 luni Tnainte de intrarea in vigoare a standardului,
daca standardul nu se aplica retroactiv. Pentru a nu descuraja statele membre de la a
impune standarde nationale obligatorii mai stricte sau mai ambitioase decat standardele
corespunzatoare ale UE, masurile de ajutor pot avea un efect stimulativ indiferent de
existenta unor astfel de standarde nationale obligatorii. Acelasi lucru este valabil si in
cazul ajutoarelor acordate n prezenta unor standarde nationale obligatorii adoptate in
absenta standardelor UE.

Avand in vedere riscul mai mare de denaturare nejustificatd a concurentei si a
schimburilor comerciale, anumite categorii de ajutoare ar trebui sd fie evaluate de
Comisie in momentul notificarii, atunci cand acestea acopera ajutoare cu o valoare mare
acordate pentru fiecare proiect. Orice ajutor acordat peste pragurile respective ar trebui
sd facad in continuare obiectul obligatiei de notificare prevazute la articolul 108
alineatul (3) din tratat. Pragurile stabilite in prezentul regulament nu ar trebui eludate
prin impdrtirea artificiald a proiectelor in mai multe proiecte cu caracteristici, obiective
sau beneficiari similari.

Avand in vedere impactul potential mai ridicat al schemelor de ajutoare de mare
amploare asupra schimburilor comerciale si a concurentei, schemele de ajutoare cu un
buget care depaseste un anumit prag, intr-un anumit an sau in total, calculat pe baza unei
valori absolute ar trebui sa facd, in principiu, obiectul unei evaluari a ajutoarelor de stat.
Obiectivul evaluarii ar trebui sd fie acela de a verifica indeplinirea ipotezelor si a
conditiilor care stau la baza compatibilitatii schemei si eficacitatea masurii de ajutor din
perspectiva obiectivelor sale generale si specifice. De asemenea, evaluarea ar trebui sa
indice impactul schemei asupra concurentei si a schimburilor comerciale. In vederea
asigurarii unui tratament egal, evaluarea ajutoarelor de stat ar trebui sa se efectueze pe
baza unui plan de evaluare aprobat de Comisie. Desi astfel de planuri ar trebui in mod
normal sa fie elaborate In momentul conceperii schemei si aprobate in timp util pentru
ca schema sd intre in vigoare, acest lucru ar putea fi imposibil in unele cazuri. Prin
urmare, pentru a nu intarzia intrarea lor in vigoare, prezentul regulament ar trebui sa se
aplice in cazul unor astfel de scheme pentru o perioada initiald maxima de sase luni.
Comisia poate lua decizia de a prelungi aceasta perioada, in urma aprobarii planului de
evaluare. In acest scop, planul de evaluare ar trebui notificat Comisiei in termen de 20 de
zile lucratoare de la intrarea in vigoare a schemei. De asemenea, Comisia poate decide,
in mod exceptional, ca nu este necesard o evaluare, avand in vedere caracteristicile
specifice ale cazului.



€2))

(32)

(33)

(34)

Pentru a putea analiza planul de evaluare, Comisia ar trebui sd primeasca, din partea
statului membru, informatiile solicitate. Comisia ar trebui, de asemenea, sd solicite
informatii suplimentare fara intarzieri nejustificate. Acest lucru va permite statului
membru sa furnizeze informatiile lipsa, astfel incdt Comisia sa poata lua o decizie.
Modificarile schemelor care fac obiectul unei evaluari, altele decat modificarile care nu
pot afecta compatibilitatea schemei de ajutoare in cadrul domeniului de aplicare al
prezentului regulament sau care nu pot afecta semnificativ continutul planului de
evaluare aprobat, ar trebui analizate tinandu-se seama de rezultatul unei astfel de
evaluari si ar trebui excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament.
Modificarile precum cele de naturd pur formala sau modificarile administrative, inclusiv
cele efectuate In cadrul masurilor cofinantate de UE nu ar trebui, in principiu, sa fie
considerate ca afectand semnificativ continutul planului de evaluare aprobat.

Pentru a stabili daca pragurile de notificare si intensitatile maxime ale ajutoarelor
prevdzute de prezentul regulament sunt respectate, ar trebui luatd in considerare
valoarea totala a masurilor de ajutor de stat acordate pentru activitatea sau proiectul care
beneficiaza de ajutor. Prezentul regulament ar trebui sd precizeze conditiile In care pot
fi cumulate diferite categorii de ajutoare. Ajutoarele exceptate in temeiul prezentului
regulament si oricare alte ajutoare compatibile exceptate in temeiul altor regulamente
sau aprobate de Comisie pot fi cumulate atat timp cat masurile respective vizeaza costuri
eligibile identificabile diferite. In cazul in care surse de ajutor diferite se referi la
aceleasi costuri eligibile identificabile, care se suprapun partial sau complet, cumularea
este permisa pana la cel mai ridicat nivel de intensitate sau pana la valoarea maxima a
ajutorului aplicabila ajutorului respectiv in temeiul prezentului regulament. Prezentul
regulament ar trebui, de asemenea, sa stabileascd norme speciale privind cumularea
masurilor de ajutor cu si fara costuri eligibile identificabile si privind cumularea cu
ajutoarele de minimis. Adesea, ajutoarele de minimis nu sunt acordate pentru anumite
costuri eligibile identificabile si nu sunt imputabile unor astfel de costuri. in acest caz,
ar trebui sa fie posibild cumularea, in mod liber, a ajutoarelor de minimis cu ajutoare de
stat exceptate in temeiul prezentului regulament. Cu toate acestea, in cazul in care se
acorda ajutoare de minimis pentru aceleasi costuri eligibile identificabile ca ajutoarele
de stat exceptate in temeiul prezentului regulament, cumularea este permisa numai pana
la intensitatea maxima a ajutoarelor, dupd cum se prevede in capitolul II.

Finantarea care este gestionata la nivel central de institutiile, agentiile, Intreprinderile
comune si alte organisme ale Uniunii si care nu se afla, in mod direct sau indirect, sub
controlul statelor membre nu constituie ajutor de stat. In cazul in care o astfel de
finantare din partea Uniunii este combinata cu ajutoare de stat, numai ajutoarele de stat
ar trebui luate in considerare pentru a se stabili daca sunt respectate pragurile de
notificare si intensitatile maxime ale ajutoarelor. Acest lucru este valabil cu conditia ca
suma totald a finantarii publice acordate In legatura cu aceleasi costuri eligibile sa nu
depdseascd rata cea mai favorabild de finantare prevazutd de normele aplicabile ale
dreptului Uniunii.

Transparenta ajutoarelor de stat este esentiala pentru aplicarea corectd a normelor
prevazute in tratat si contribuie la imbundtitirea conformitdtii, la sporirea
responsabilitatii, la evaluarile infer pares si, in ultima instantd, la cresterea gradului de
eficacitate a cheltuielilor publice. Pentru a se asigura transparenta, statele membre ar
trebui sa creeze site-uri web cuprinzdtoare privind ajutoarele de stat, la nivel regional
sau national, care sa prezinte rezumate ale informatiilor despre fiecare masura de ajutor
exceptatd in temeiul prezentului regulament. In conformitate cu practica standard in
ceea ce priveste publicarea de informatii prevazutd in Directiva (UE) 2019/1024 a

8



(35)

(36)

(37)

(38)

Parlamentului European si a Consiliului'?, ar trebui utilizat un format standard care s
permita consultarea, descdrcarea si publicarea cu usurinta a informatiilor pe internet. Pe
site-ul web al Comisiei ar trebui sa fie publicate linkuri catre site-urile web privind
ajutoarele de stat ale tuturor statelor membre. In conformitate cu articolul 2 alineatul (2)
din Regulamentul (UE) 2022/2586, pe site-ul web al Comisiei ar trebui sa se publice
rezumate ale informatiilor despre fiecare masurd de ajutor exceptatd in temeiul
prezentului regulament.

Asigurarea respectarii normelor privind ajutoarele de stat depinde in foarte mare masura
de cooperarea statelor membre. Prin urmare, statele membre ar trebui sa ia toate
masurile necesare pentru a asigura conformitatea cu prezentul regulament, inclusiv
conformitatea cu toate conditiile relevante a ajutoarelor individuale acordate in cadrul
schemelor care beneficiaza de o exceptare pe categorii.

Pentru a asigura o monitorizare efectivda a masurilor de ajutor in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2022/2586 al Consiliului, este oportun s se stabileasca cerinte
privind rapoartele statelor membre cu privire la masurile de ajutor care au fost exceptate
in temeiul prezentului regulament. In plus, este oportun si se stabileasca norme privind
evidentele pe care trebuie sa le pastreze statele membre cu privire la ajutoarele exceptate
in temeiul prezentului regulament, tinand seama de perioada de limitare prevazuta la
articolul 16 din Regulamentul (UE) 2015/1589 al Consiliului'>.

Pentru a se consolida eficacitatea conditiilor privind compatibilitatea prevazute in
prezentul regulament, Comisia ar trebui sa poatd retrage beneficiul exceptarii pe
categorii pentru viitor In cazul nerespectarii acestor cerinte. Comisia ar trebui sa poata
restrictiona retragerea beneficiului exceptarii pe categorii la anumite tipuri de ajutoare,
la anumiti beneficiari sau la masuri de ajutor adoptate de anumite autoritati, in cazul in
care nerespectarea prezentului regulament afecteaza numai un grup limitat de masuri
sau anumite autoritati. O astfel de retragere punctuald ar constitui o masurd corectiva
proportionatd, legatd in mod direct de cazul constatat de nerespectare a dispozitiilor
prezentului regulament. In cazul in care un ajutor nu este notificat si nu indeplineste
toate conditiile pentru a fi exceptat de la notificare, acesta constituie un ajutor ilegal, pe
care Comisia 1l va examina In cadrul procedurii relevante prevazute in Regulamentul
(UE) 2015/1589 pentru ajutoarele nenotificate. In cazul neindeplinirii conditiilor privind
compatibilitatea prevazute in capitolele I si II, retragerea beneficiului exceptarii pe
categorii pentru viitor nu ar trebui sa afecteze faptul ca masurile anterioare care respecta
prezentul regulament au beneficiat de exceptarea pe categorii.

Pentru a se elimina diferentele care ar putea genera denaturdri ale concurentei si ale
schimburilor comerciale si pentru a se facilita coordonarea dintre diferitele initiative de
la nivelul Uniunii si de la nivel national referitoare la IMM-uri, precum si din motive de
claritate administrativa si de securitate juridica, definitia IMM-ului 1n sensul anexei I la

12

Directiva (UE) 2019/1024 a Parlamentului European si a Consiliului din 20 iunie 2019 privind datele deschise

si reutilizarea informatiilor din sectorul public (reformare) (JO L 172, 26.6.2019, p. 56).

13 Regulamentul (UE) 2015/1589 al Consiliului din 13 iulie 2015 de stabilire a normelor de aplicare a
articolului 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (JO L 248, 24.9.2015, p.9, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/2015-09-24).
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prezentul regulament se bazeaza pe definitia din Recomandarea 2003/361/CE a
Comisiei .

(39) Politica privind ajutoarele de stat ar trebui revizuitd periodic pe baza experientei
Comisiei in acest domeniu. Prin urmare, perioada de aplicare a prezentului regulament
ar trebui sa fie limitatd. Este necesar sa se prevada dispozitii tranzitorii, inclusiv normele
aplicabile schemelor de ajutoare exceptate la sfarsitul perioadei de aplicare a prezentului
regulament. Astfel de norme ar trebui sa acorde statelor membre timpul necesar pentru
a se adapta la orice regim viitor,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Capitolul I — Dispozitii comune

Articolul 1

Domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica urmatoarelor categorii de ajutoare:

(a) scheme de ajutoare de exploatare pentru reducerea costurilor externe ale
transporturilor;

(b) scheme de ajutoare de exploatare pentru lansarea de noi conexiuni comerciale;

(c) scheme de ajutoare pentru investitii pentru construirea, modernizarea si
reinnoirea infrastructurii de transport feroviar si pe cdile navigabile interioare
multimodal, a infrastructurii de transport feroviar sau pe cdile navigabile
interioare si atdt ajutoare ad-hoc pentru investitii, cat si scheme de ajutoare
pentru investitii pentru construirea, modernizarea si reinnoirea terminalelor
multimodale de marfa pe calea ferata si pe cdile navigabile interioare;

(d) scheme de ajutoare pentru investifii pentru construirea, modernizarea si
reinnoirea liniilor de garare private;

(e) scheme de ajutoare pentru investitii pentru achizitionarea de vehicule pentru
transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare;

(f) scheme de ajutoare pentru investitii pentru achizitionarea de unitati de Incédrcare
intermodale si de macarale la bordul navelor;

(g) scheme de ajutoare pentru investitii pentru interoperabilitate;

14 Recomandarea Comisiei din 6 mai 2003 privind definirea microintreprinderilor si a intreprinderilor mici si

mijlocii (JO L 124, 20.5.2003, p. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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)

(h)

scheme de ajutoare pentru investitii pentru adaptarea si modernizarea vehiculelor
pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare si a echipamentelor
pentru transportul multimodal durabil.

Prezentul regulament nu se aplicd niciuneia dintre urméatoarele categorii de ajutoare:

(2)

(b)

(c)

(d)
(e)

®

(2

(h)

scheme de ajutoare care nu exclud in mod explicit plata unui ajutor individual
pentru o intreprindere care face obiectul unui ordin de recuperare neexecutat in
urma unei decizii anterioare a Comisiei prin care un ajutor acordat de acelasi stat
membru este declarat ilegal si incompatibil cu piata interna;

ajutoare ad-hoc pentru o intreprindere care face obiectul unui ordin de recuperare
neexecutat in urma unei decizii anterioare a Comisiei prin care un ajutor acordat
de acelasi stat membru este declarat ilegal si incompatibil cu piata interna;

ajutoare conditionate de utilizarea produselor nationale in defavoarea celor
importate;

ajutoare pentru intreprinderi aflate in dificultate;

masuri de ajutor de stat care implica prin natura lor, prin conditiile in care sunt
acordate sau prin metoda de finantare o incdlcare nedisociabild a dreptului
Uniunii, 1n special:

(1) masurile de ajutor 1n cazul carora acordarea de ajutoare este conditionata de
obligatia ca beneficiarul sa 1si aiba sediul in statul membru relevant sau sa
fie stabilit cu preponderenta in statul membru respectiv. Cu toate acestea,
cerinta de a avea un sediu sau o sucursala in statul membru care acorda
ajutorul la momentul platii ajutorului este permisa;

(1) ajutoarele a caror acordare este conditionatd de obligatia ca beneficiarul sa
utilizeze marfuri produse la nivel national sau servicii nationale;

ajutoare de stat pentru exploatarea serviciilor publice de transport de calatori pe
calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine, precum si de transport rutier,
care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 1370/2007";

ajutoare de stat pentru exploatarea serviciilor publice de transport de calatori pe
cai navigabile interioare, in cazul in care statele membre au decis sd aplice
serviciilor respective prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului'®;

ajutoare de stat pentru infrastructura portuara care sunt evaluate de Comisie
direct in temeiul articolului 107 alineatul (3) litera (¢) din tratat in cazul in care
acestea nu intrd sub incidenta Regulamentului (UE) nr. 651/2014 al Comisiei!”

15

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69
sinr. 1107/70 ale Consiliului (JO L 315, 3.12.2007, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/2017-

12-24).

A se vedea articolul 1 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii de ajutoare
compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat (JO L 187, 26.6.2014, p. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/651/2023-07-01).
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(1)

W)

sau in cazul in care infrastructura portuarad este necesara pentru furnizarea unui
SIEG si face obiectul normelor previzute in Decizia 2012/21/UE a Comisiei'®
si In Comunicarea Comisiei privind cadrul Uniunii Europene pentru ajutoarele
de stat sub forma compensatiilor pentru obligatia de serviciu public;

schemele de ajutoare mentionate in capitolul II, daca intrd sub incidenta
articolului 20, la sase luni de la intrarea In vigoare a acestora. Cu toate acestea,
Comisia poate decide ca prezentul regulament sa continue sa se aplice in cazul
unei scheme de ajutoare pentru o perioadd mai mare de sase luni, dupa ce va fi
evaluat planul de evaluare relevant care i-a fost notificat de statul membru.
Atunci cand prezintd planurile de evaluare, statele membre prezintd, de
asemenea, toate informatiile necesare Comisiei pentru a efectua o analizd a
planurilor de evaluare si pentru a lua o decizie;

modificari ale schemelor mentionate la punctul (i), altele decat modificarile care
nu afecteazd compatibilitatea schemei de ajutoare in temeiul prezentului
regulament sau nu afecteaza in mod semnificativ continutul planului de evaluare
aprobat.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(a)

(b)

(©)

(d)

minfrastructura de acces” inseamna orice tip de infrastructurd necesara pentru a
asigura accesul si intrarea utilizatorilor intr-o infrastructura de transport feroviar
sau pe caile navigabile interioare multimodal sau intr-o infrastructura de
transport feroviar sau pe cdile navigabile interioare unimodal de pe uscat, de pe
mare sau de pe un curs de apa, cum ar fi drumurile de acces, sinele de cale ferata,
senalele de acces si ecluzele;

A -

»ajutor ad-hoc” inseamna ajutorul care nu se acordd pe baza unei scheme de
ajutoare;

»intensitatea ajutorului” inseamna valoarea brutd a ajutorului exprimatd ca
procent din costurile eligibile, Tnainte de deducerea impozitelor sau a altor taxe;

A -

»schema de ajutoare” inseamna orice act pe baza caruia, fara sa fie nevoie de
masuri de punere in aplicare suplimentare, pot fi acordate ajutoare individuale
intreprinderilor definite In cadrul actului intr-un mod general si abstract, precum
si orice act pe baza caruia pot fi acordate ajutoare care nu sunt legate de un
proiect specific, uneia sau mai multor intreprinderi, pentru o perioada nedefinita
de timp si/sau pentru o valoare nedefinita;

18

Decizia 2012/21/UE a Comisiei din 20 decembrie 2011 privind aplicarea articolului 106 alineatul (2) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de stat sub forma de compensatii pentru
obligatia de serviciu public acordate anumitor intreprinderi carora le-a fost incredintaté prestarea unui serviciu
de interes economic general (JO L 7, 11.1.2012, p. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2012/21(1)/0j).
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(e)

®

(2

(h)

W)

(k)

)

minfrastructura specifica” iTnseamna o infrastructura care este construita pentru o
intreprindere (intreprinderi) identificabild(e) ex ante si adaptatd la nevoile
acesteia (acestora);

,echipamente pentru transportul multimodal durabil” inseamna echipamente
utilizate in serviciile de transbordare conexe transportului multimodal durabil,
cum ar fi semiremorcile care pot fi ridicate cu macaraua, cu exceptia
echipamentelor terminale mobile;

,»registru european al vehiculelor” inseamna un registru in temeiul articolului 47
alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului'® si al articolului 19 din Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului
European si a Consiliului®’;

,plan de evaluare” inseamna un document care cuprinde cel putin urmatoarele
elemente: obiectivele schemei de ajutoare care urmeaza a fi evaluata, intrebarile
evaluarii, indicatorii de rezultat, metodologia avuta in vedere pentru efectuarea
evaluarii, cerintele privind colectarea datelor, calendarul propus al evaludrii
(inclusiv data prezentdrii rapoartelor de evaluare intermediard si finald),
descrierea organismului independent care efectueaza evaluarea sau a criteriilor
care vor fi utilizate pentru selectarea acestuia si modalitatile prin care se asigura
ca evaluarea devine publica;

,costurile externe ale transporturilor” Inseamna costurile generate de utilizatorii
transporturilor si care nu sunt suportate de acestia, ci de societate in ansamblu,
in special costurile legate de emisiile de gaze cu efect de serd, de poluarea
aerului, de vatamari corporale si decese, de zgomot si de congestionarea
traficului;

»ajutor individual” Inseamna (i) ajutor ad-hoc si (ii) ajutor acordat unor
beneficiari individuali pe baza unei scheme de ajutoare;

minfrastructura de transport pe caile navigabile interioare” inseamna orice
infrastructurd de servicii (de exemplu, un terminal sau o infrastructura de
intretinere sau de depozitare) si infrastructura de acces la aceasta (inclusiv
echipamentele fizice sau digitale necesare pentru functionarea sa) care este
situatd in Uniune si utilizatd pentru a efectua transporturi pe caile navigabile
interioare, cu exceptia infrastructurii sau a echipamentelor care sunt necesare
pentru desfasurarea de activitati care nu sunt legate de transporturi;

=9

,»nava de navigatie interioard” inseamna o nava pentru transportul de calatori sau
de marfa destinatd exclusiv sau in principal navigatiei pe cdi navigabile
interioare sau in apele din interiorul sau din imediata apropiere a apelor protejate;

20

Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeana (reformare) (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).

Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 septembrie 2016 de stabilire a
cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard, de modificare a Directivei 2009/100/CE si de abrogare
a Directivei 2006/87/CE (JO L 252, 16.9.2016, p. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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(m) ,unitate de incarcare intermodald” inseamna un container, o cutie mobild sau o
semiremorcd/un autovehicul pentru transportul rutier de marfuri sau o
combinatie de vehicule utilizate pentru transportul intermodal;

(n) ,transport intermodal” inseamnd deplasarea de marfuri (in aceeasi unitate de
incarcare sau in acelasi vehicul) prin moduri de transport succesive, fara ca
madrfurile insele sa fie manipulate la schimbarea modurilor de transport;

(o) ,,interoperabilitate” inseamna fluxuri neintrerupte de trafic de marfuri sau de
caldtori, In special intre statele membre sau moduri de transport;

(p) ,transport multimodal” inseamna transportul marfurilor sau al pasagerilor cu cel
putin doud moduri diferite de transport;

(q) ,echipamente terminale mobile” inseamna echipamente utilizate pentru
incarcarea, descarcarea si transbordarea marfurilor si a unitatilor de Tncarcare
intermodale, precum si pentru deplasarea marfurilor in interiorul unei zone
terminale;

(r) ,registru national” inseamnd un registru tinut de un stat membru in temeiul
articolului 47 din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului sau al articolului 17 din Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului
European si a Consiliului;

(s) ,,conexiune comerciald noud de transport de marfa pe caile navigabile interioare”
inseamnd o conexiune comerciald care se referd la noi operatiuni regulate de
transport de marfa pe cdile navigabile interioare intre cel putin doud terminale
care nu au fost conectate prin servicii regulate de transport de marfa timp de cel
putin cinci ani Tnainte de inceperea operatiunilor pe conexiunea respectiva;

(t) ,conexiune comerciald noud de transport feroviar de marfa” inseamnd o
conexiune comerciald care se referd la noi operatiuni regulate de transport
feroviar de marfa intre cel putin doua terminale care nu au fost conectate prin
servicii regulate de transport de marfa timp de cel putin cinci ani inainte de
inceperea operatiunilor pe conexiunea respectiva;

(u) ,,conexiune comerciala noud de transport feroviar de calatori” inseamna o
conexiune comerciala care se referd la noi operatiuni regulate de transport
feroviar de céldtori Intre cel putin doud terminale care nu au fost conectate prin
servicii regulate de transport de calatori timp de cel putin cinci ani inainte de
inceperea operatiunilor pe conexiunea respectiva;

(v) ,intreprindere nou-intratd” inseamnd o intreprindere feroviara, astfel cum este
definitd la articolul 3 punctul 1 din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului?!, care indeplineste urmitoarele doui conditii:

21

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european Jo L 343, 14.12.2012, p. 32, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/2019-01-01) de consolidare si abrogare, cu efect de la 17 iunie 2015, a
Directivei 91/440/CEE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2001/12/CE, Directiva 2004/51/CE si
Directiva 2007/58/CE.



(W)

(x)

)

(2)

(aa)

(1) a primit o licentd in temeiul articolului 17 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE pentru segmentul de piatd relevant cu mai putin de douazeci
de ani Tnainte de acordarea ajutorului si

(i1) nu este legata, in sensul articolului 3 alineatul (3) din anexa I la prezentul
regulament, de o intreprindere feroviard care a obtinut o licenta, in sensul
articolului 3 punctul 14 din Directiva 2012/34/UE, inainte de 1 ianuarie
2010;

»activitati care nu sunt legate de transporturi” inseamna serviciile comerciale
oferite intreprinderilor de transport sau altor utilizatori de infrastructuri care nu
au legatura cu transportul feroviar, transportul pe caile navigabile interioare sau
cu transportul multimodal durabil, inclusiv serviciile auxiliare pentru calatori,
agentii de expeditie sau alti prestatori de servicii, cum ar fi inchirierea de birouri,
magazine si hoteluri;

,profit din exploatare” inseamnd diferenta dintre veniturile actualizate si
valoarea actualizatd a costurilor de exploatare pe durata de viatd economica a
investitiei, In cazul in care aceasta diferenta este pozitiva. Costurile de exploatare
includ costuri precum costurile cu personalul, materialele, serviciile contractate,
comunicatiile, energia, intretinerea, chiria, administrarea, dar exclud costurile de
amortizare si costurile de finantare n cazul in care acestea au fost acoperite de
ajutoare pentru investitii. Actualizarea veniturilor si a costurilor de exploatare cu
ajutorul unei rate de actualizare corespunzatoare permite realizarea unui profit
rezonabil;

,linie de garare privatd” inseamna o portiune de infrastructurd feroviard privata
exploatatd (inclusiv liniile de cale ferata si orice altd infrastructura sau alte
echipamente necesare pentru ca aceasta sa devind functionald), care conecteaza
la reteaua feroviara publica infrastructurile de Incarcare care nu se califica drept
infrastructuri de servicii in temeiul anexei II la Directiva 2012/34/UE, precum si
orice infrastructura specifica ce deserveste o portiune de infrastructura feroviara
privata exploatata;

»terminal multimodal de marfa pe calea ferata si/sau pe cdile navigabile
interioare” Inseamnd o structurd echipata pentru transbordarea intre cel putin
doud moduri de transport (dintre care unul este pe calea feratd sau pe caile
navigabile interioare) sau intre doua sisteme feroviare diferite, cum ar fi
terminalele din porturile interioare sau maritime, terminalele aflate de-a lungul
cailor navigabile interioare sau terminalele din aeroporturi) si platforme logistice

multimodale;

winfrastructurd de transport feroviar si/sau pe cdile navigabile interioare
multimodal” inseamna o infrastructura de servicii si infrastructura sa de acces
(inclusiv echipamentele fizice sau digitale necesare pentru functionarea sa)
situate in UE si necesare pentru furnizarea de servicii de transport feroviar sau
pe cdile navigabile interioare in combinatie cu alte moduri de transport, cu
exceptia infrastructurii sau a echipamentelor necesare pentru activititi care nu
sunt legate de transporturi. Aceastd definitie include terminalele multimodale de
marfa pe calea ferata si pe caile navigabile interioare;



(bb) ,,infrastructurd de transport feroviar” inseamna orice infrastructurd de servicii
(de exemplu, terminale de marfd sau o infrastructura de intretinere sau de
depozitare) si infrastructura de acces la aceasta (inclusiv echipamentele fizice
sau digitale necesare pentru functionarea sa) care este situatd in Uniune,
mentionatd in anexa Il la Directiva 2012/34/UE, cu exceptia infrastructurii sau a
echipamentelor necesare pentru desfasurarea de activitati care nu sunt legate de
transporturi;

(cc) .intreprindere feroviara” inseamnd orice intreprindere publicd sau privatd
mentionatd la articolul 3 punctul 1 din Directiva 2012/34/UE;

(dd) ,pplatforma RIS” inseamnd o platforma electronicd cu punct de acces unic,
alimentata cu informatii privind serviciile de informatii fluviale nationale si care
furnizeaza servicii de informatii privind caile navigabile, serviciile de informatii
fluviale, traficul si transportul, inclusiv planificarea rutelor si a transporturilor,
destinata utilizatorilor RIS si care serveste la raportarea electronica in
conformitate cu principiul ,,doar o singura data”;

(ee) ,,material rulant” Inseamna oricare dintre urmatoarele:

(1) locomotivele si materialul rulant pentru trenurile de calatori, inclusiv
unitatile de tractiune termicd sau electricd, trenurile de calatori
autopropulsate cu motoare termice sau electrice si vagoanele de célatori;

(i) vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele cu platforma joasa destinate
intregii retele si vehiculele destinate transportului de camioane ;

(ff) ,transport maritim pe distante scurte” Tnseamnd deplasarea de marfuri si de
pasageri pe mare intre porturi situate in Europa geograficd sau intre aceste
porturi si porturi situate in tarile din afara Europei care au un tdrm la marile
inchise de la granitele Europei®?;

(gg) .intreprindere micd si mijlocie” sau ,IMM” inseamnd o intreprindere care
indeplineste conditiile prevazute in anexa I la prezentul regulament;

(hh) ,,demararea lucrarilor” inseamna fie demararea lucrarilor de constructii in cadrul
investitiei, fie primul angajament cu caracter juridic obligatoriu de comanda
pentru echipamente sau oricare alt angajament prin care investitia devine
ireversibila, in functie de care are loc primul. Cumpararea de terenuri si lucrarile
pregatitoare, cum ar fi obtinerea permiselor si realizarea studiilor de fezabilitate,
nu sunt considerate drept demarare a lucririlor. In cazul preludrilor de
intreprinderi, ,,demararea lucrarilor” corespunde datei dobandirii activelor direct
legate de unitatea preluata;

(i) ,transport multimodal durabil” inseamna transportul de marfuri sau de calatori
cu cel putin doud moduri de transport diferite, in cazul in care cel putin unul
dintre modurile de transport utilizate este feroviar sau pe cdi navigabile interioare
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in cadrul unui lant de transport durabil — Al doilea raport bienal privind progresele inregistrate”,
COM(1999) 317 final, 29.6.1999.



@)

(kk)

(1

sau rutier, daca acesta din urma este combinat cu transportul maritim pe distante
scurte;

»aplicatii telematice pentru servicii de transport de marfa” inseamna aplicatii
precum sisteme de informare (monitorizarea in timp real a marfurilor si a
trenurilor), sisteme de selectare si de alocare, sisteme de rezervare, platd si
facturare, gestionarea legdturilor cu alte moduri de transport si eliberarea
documentelor electronice insotitoare;

,operator de transport” inseamna orice intreprindere care transportd calatori
si/sau marfuri in sectorul transportului feroviar, al transportului pe cdile
navigabile interioare si/sau al transportului multimodal,

»organizator de transporturi” Tnseamnd orice intreprindere care organizeaza
transportul de marfuri, facand astfel alegerea intre modurile de transport (cum ar
fi intreprinderile de logistica, agentii de expeditie, operatorii de transport
multimodal);

(mm) ,.intreprindere in dificultate” Tnseamna o intreprindere care Indeplineste criteriile

(nn)

prevazute la articolul 2 punctul 18 din Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al
Comisiei;

,,vehicul pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare” inseamna

(1) o nava de navigatie interioard sau

(i) material rulant.

Articolul 3

Conditii de exceptare

Schemele de ajutoare, ajutoarele individuale acordate in cadrul unor scheme de ajutoare si
ajutoarele ad-hoc se considerd compatibile cu piata interna in sensul articolului 93 din tratat si
sunt exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din tratat daca
ajutoarele respective indeplinesc toate conditiile prevazute in capitolul I si conditiile specifice
pentru categoria relevanta de ajutor stabilite in capitolul II.

Articolul 4

Praguri de notificare

Prezentul regulament nu se aplica in cazul in care sunt depasite urmatoarele praguri exprimate
in valori maxime ale ajutoarelor:

(a)

(b)

pentru ajutoarele individuale de exploatare pentru lansarea de noi conexiuni
comerciale acordate in cadrul unei scheme: 15 milioane EUR pe conexiune;

pentru ajutoarele individuale pentru investitii acordate in cadrul unei scheme
pentru construirea, modernizarea si reinnoirea infrastructurii de transport
feroviar, a infrastructurii de transport pe caile navigabile interioare si a



infrastructurii de transport feroviar si pe cdile navigabile interioare multimodal:
20 de milioane EUR pe proiect;

(c) pentru ajutoarele ad-hoc pentru investitii pentru construirea, modernizarea si
reinnoirea terminalelor multimodale de marfa pe calea feratd si pe caile
navigabile interioare: 10 milioane EUR pe proiect;

(d) pentru ajutoarele individuale pentru investitii acordate in cadrul unei scheme
pentru liniile de garare private: 2 milioane EUR pe proiect.

Articolul 5

Transparenta ajutorului

1. Prezentul regulament se aplica numai ajutoarelor transparente.

2. Se considera ca ajutoarele sunt transparente daca se poate calcula cu exactitate
echivalentul subventie brutd al ajutoarelor ex ante, fara a fi necesara efectuarea unei
evaluari a riscurilor.

3. In sensul prezentului regulament, se considera ajutoare transparente urmatoarele forme
de ajutor:

(a) ajutoarele continute in granturi si subventii la dobanda;

(b) ajutoarele continute in imprumuturi, atunci cand echivalentul subventie brutd a
fost calculat pe baza ratei de referintd in vigoare pe piatd la momentul acordarii
grantului;

(c) ajutoarele sub forma de avantaje fiscale si taxe, in cazul in care masura prevede
un plafon care garanteaza ca pragul aplicabil nu este depasit;

(d) ajutoarele care constau in garantii, daca este indeplinita una dintre urmatoarele
conditii:

(i) echivalentul subventie brutd s-a calculat pe baza primelor safe-harbour
prevazute In Comunicarea Comisiei privind aplicarea articolelor 87 si 88
din tratat ajutoarelor de stat sub forma de garantii*;

(1) Tnainte de punerea in aplicare a masurii, metoda utilizata pentru calcularea
echivalentului subventie bruta al garantiei a fost acceptatd pe baza
Comunicarii Comisiei privind aplicarea articolelor 87 si 88 din Tratatul
CE la ajutoarele de stat sub forma de garantii, in urma notificérii Comisiei
cu privire la metodologia respectiva in conformitate cu orice regulament
adoptat de Comisie in domeniul ajutoarelor de stat aplicabil la acel
moment, iar metoda aprobatd vizeaza in mod explicit tipul de garantie si
tipul de operatiune subiacentd in cauza in contextul aplicarii prezentului
regulament;

(iii)ajutoarele se acorda pentru achizitionarea de vehicule pentru transportul
feroviar sau pe cdai navigabile terestre sub forma de garantii, in

23 Comunicare a Comisiei cu privire la aplicarea articolelor 87 si 88 din Tratatul CE privind ajutoarele de stat

sub forma de garantii. JO C 155, 20.6.2008, p. 10.



conformitate cu conditiile prevazute la articolul 14 din prezentul
regulament.

Articolul 6

Efectul stimulativ

Prezentul regulament se aplica numai ajutoarelor care au un efect stimulativ.

Se considera ca ajutoarele au un efect stimulativ daca beneficiarul a prezentat statului
membru in cauza o cerere de ajutor scrisd inainte de Inceperea lucrului la proiectul sau
la activitatea respectiva. Cererea de ajutor contine cel putin urmatoarele informatii:

(a) denumirea Intreprinderii si dimensiunea acesteia;

(b) descrierea proiectului sau a activitdtii, inclusiv data sa de demarare si de
incheiere;

(¢) locul de desfasurare a proiectului sau a activitatii;
(d) lista costurilor proiectului sau ale activitatii;

(e) tipul de ajutor (grant, imprumut, garantie, avans rambursabil, injectie de capital
sau altele) si valoarea finantdrii publice necesare pentru proiect sau activitate.

Se considera ca ajutoarele ad-hoc acordate intreprinderilor mari au un efect stimulativ
in cazul 1n care, in plus fatd de faptul ca asigurad indeplinirea conditiilor prevazute la
alineatul (2), statul membru a verificat, inainte de a acorda ajutorul in cauza, ca
documentatia pregatitd de beneficiar stabileste ca ajutoarele vor avea drept rezultat
unul sau mai multe dintre urmatoarele:

(a) existd o crestere substantiald a domeniului de aplicare al proiectului sau al
activitatii datoritd ajutorului;

(b) o crestere substantiald a cuantumului total cheltuit de beneficiar pentru proiect
sau pentru activitate datorita ajutorului;

(c) o crestere substantiala a ritmului de finalizare a proiectului sau a activitatii in
cauza.

Prin derogare de la alineatele (2) si (3), se considera ca masurile sub forma de avantaje
fiscale au un efect stimulativ in cazul in care sunt indeplinite urmatoarele conditii
cumulative:

(a) masura instituie un drept la ajutor, In conformitate cu criterii obiective si fara ca
statul membru sd mai dispuna de o putere de apreciere;

(b) masura a fost adoptata si a intrat in vigoare Tnainte de demararea proiectului sau
a activitatii care beneficiazd de ajutor, cu exceptia versiunilor ulterioare ale
schemelor de ajutoare, cu conditia ca activitatea sa fi fost deja acoperitd de
schemele anterioare sub forma de avantaje fiscale.



Prin derogare de la alineatele (2), (3) si (4), se considera cd ajutoarele pentru reducerea
costurilor externe ale transporturilor au un efect stimulativ in cazul in care sunt
indeplinite conditiile prevazute la articolul 10.

Articolul 7

Intensitatea ajutorului si costurile eligibile

In vederea calcularii intensitatii ajutoarelor si a costurilor eligibile, toate cifrele
utilizate sunt luate in considerare inainte de orice fel de deducere a impozitelor sau a
altor taxe. Cu toate acestea, taxa pe valoarea adaugata perceputd pentru costurile sau
cheltuielile eligibile care sunt rambursabile in temeiul legislatiei fiscale nationale
aplicabile nu este luatd In considerare la calcularea intensitatii ajutorului si a costurilor
eligibile. Costurile eligibile trebuie s fie sustinute prin documente justificative care
trebuie sa fie clare, specifice si contemporane cu faptele. Cuantumurile costurilor
eligibile pot fi calculate in conformitate cu optiunile simplificate in materie de costuri,
cu conditia ca o operatiune sa fie cel putin partial finantatd prin intermediul unui fond
al Uniunii care permite utilizarea optiunilor simplificate in materie de costuri si ca
respectiva categorie de costuri sd fie eligibild in conformitate cu dispozitiile relevante
ale prezentul regulament. In aceste cazuri, se aplica optiunile simplificate in materie
de costuri prevazute in normele relevante care reglementeaza fondul Uniunii.

In plus, pentru proiectele puse in aplicare in conformitate cu planurile de redresare si
rezilienta, astfel cum au fost aprobate de Consiliu in temeiul Regulamentului (UE)
2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului®*, cuantumurile costurilor
eligibile pot fi calculate, de asemenea, In conformitate cu optiunile simplificate in
materie de costuri, cu conditia sa fie utilizate optiunile simplificate Tn materie de
costuri prevazute in Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului®® sau in Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului European si al
Consiliului®®.

In cazul in care ajutorul este acordat sub altd forma decét cea a unui grant, valoarea
ajutorului este egala cu echivalentul subventie bruta al ajutorului.
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Regulamentul (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire
a Mecanismului de redresare si rezilienta (JOLS57, 18.2.2021, p. 17, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/2023-03-01).

Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 de
stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european,
Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si
afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului (JO L 347, 20.12.2013, p. 320, ELIL:
http://data.europa.cu/eli/reg/2013/1303/2023-03-01).

Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 iunie 2021 de stabilire a
dispozitiilor comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european Plus, Fondul
de coeziune, Fondul pentru o tranzitie justa si Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit si acvacultura
si de stabilire a normelor financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si
integrare, Fondului pentru securitate internd si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul
frontierelor si politica de vize (JOL 231, 30.6.2021, p- 159, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1060/2023-03-01).
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Ajutoarele platibile in viitor, inclusiv ajutoarele platibile 1n mai multe transe, se
actualizeaza la valoarea lor in momentul in care sunt acordate. Costurile eligibile se
actualizeaza la valoarea pe care o au la momentul acordarii ajutoarelor. Rata dobanzii
care trebuie aplicatd la actualizare este rata de actualizare aplicabila la data acordarii
ajutoarelor.

Articolul 8

Cumulul

Atunci cand se stabileste daca pragurile de notificare sunt in conformitate cu pragurile
de notificare prevazute la articolul 4 si cu intensitatile maxime ale ajutoarelor de la
capitolul II, trebuie luata in considerare valoarea totald a ajutoarelor de stat acordate
pentru activitatea, proiectul sau intreprinderea care beneficiaza de ajutor (in functie de
tipul ajutoarelor).

In cazul in care finantarea din partea Uniunii gestionati la nivel central de citre
institutii, agentii, Intreprinderi comune sau alte organisme ale Uniunii care nu este
direct sau indirect sub controlul statului membru este combinatd cu ajutor de stat,
numai ajutorul de stat este analizat pentru a se stabili daca pragurile de notificare si
intensitatile maxime ale ajutorului sau valorile maxime ale ajutorului sunt respectate,
cu conditia ca valoarea totald a finantarii publice acordate in legaturd cu aceleasi
costuri eligibile sa nu depdseasca rata de finantare cea mai favorabild prevazuta in
dreptul Uniunii.

Ajutoarele cu costuri eligibile identificabile exceptate prin prezentul regulament pot fi
cumulate cu:

(a) orice alt ajutor de stat, cu conditia ca masurile respective sa vizeze costuri
eligibile identificabile diferite;

(b) orice alt ajutor de stat, in legitura cu aceleasi costuri eligibile, care se suprapun
partial sau integral, cu conditia ca respectivul cumul sa nu duca la depésirea celui
mai ridicat nivel de intensitate a ajutorului sau a celei mai mari valori a ajutorului
aplicabile respectivului ajutor in temeiul prezentului regulament;

(c) orice ajutor de minimis in legdtura cu aceleasi costuri eligibile, cu conditia ca
respectivul cumul sd nu duca la depasirea celui mai ridicat nivel de intensitate a
ajutorului sau a celei mai mari valori a ajutorului aplicabile respectivului ajutor
in temeiul prezentului regulament.

Articolul 9

Publicare si informare

Statul membru in cauza asigura publicarea pe un site web cuprinzator privind
ajutoarele de stat, la nivel national sau regional:

(a) a rezumatului informatiilor mentionate la articolul 19 in formatul standard
prevazut in anexa III la prezentul regulament sau a unui link cétre acestea;
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(b) a textului integral al fiecarei masuri de ajutor, astfel cum se mentioneaza la
articolul 19, sau a unui link care ofera acces la textul integral;

(c) a informatiilor mentionate in anexa IV la prezentul regulament cu privire la
fiecare ajutor individual acordat care depaseste 100 000 EUR.

Pentru schemele de ajutoare sub forma de avantaje fiscale, conditiile stabilite la
alineatul (1) se considera indeplinite daca statele membre publica informatiile necesare
privind valorile ajutorului individual conform urmatoarelor intervale, in milioane
EUR:

0,1-0,5;
0,5-1;
1-2;
2-5;
5-10;
10-15;

15 si mai mult.

Informatiile mentionate la alineatul (1) litera (c) sunt organizate si sunt accesibile intr-
un mod standardizat, conform descrierii din anexa III, si asigurad executarea functiilor
de cautare si descarcare in mod eficace. Aceste informatii se publica in termen de sase
luni de la data acordarii ajutorului sau, in cazul ajutoarelor sub forma de avantaje
fiscale, in termen de un an de la data la care trebuie depusd declaratia fiscala.
Informatiile trebuie sa fie disponibile timp de cel putin 10 ani de la data acordarii
ajutorului.

Textul integral al schemei de ajutoare sau al ajutorului ad-hoc prevazut la alineatul (1)
cuprinde, 1n special, o trimitere explicita la prezentul regulament, prin citarea titlului
sdu si a referintei sale de publicare in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, precum si
la dispozitiile specifice din capitolul II la care se refera respectiva schema de ajutoare
sau, dupa caz, la dreptul intern care garanteaza respectarea dispozitiilor relevante din
prezentul regulament. Schema de ajutoare sau ajutoarele ad-hoc sunt insotite de
dispozitiile de punere in aplicare si de modificarile sale.

Comisia publica pe site-ul sau web:

(a) linkurile catre site-urile web privind ajutoarele de stat mentionate la
alineatul (1);

(b) rezumatul informatiilor mentionate la articolul 19.
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Capitolul II — Dispozitii specifice pentru diferitele categorii de
ajutoare

SECTIUNEA 1 — AJUTOARELE DE EXPLOATARE

Subsectiunea A — Ajutoare de exploatare pentru reducerea costurilor externe ale
transporturilor

Articolul 10

Ajutoare pentru reducerea costurilor externe ale transporturilor

Schemele de ajutoare de exploatare pentru reducerea costurilor externe ale
transporturilor sunt compatibile cu piata internd in sensul articolului 93 din tratat si
sunt exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din
tratat daca Indeplinesc conditiile prevazute la prezentul articol si in capitolul .

Operatiunile de transport feroviar, de transport pe cdile navigabile interioare si/sau de
transport multimodal durabil de calatori si de marfuri pot fi eligibile pentru sprijin.
Ajutoarele se acorda operatorilor de transport si/sau organizatorilor de transporturi
care aleg solutii durabile de transport terestru.

Costurile eligibile reprezintd partea din costurile externe ale transporturilor pe care
utilizarea unimodala sau multimodala a transportului feroviar, a transportului pe caile
navigabile interioare si/sau a transportului maritim pe distante scurte, utilizate in
contextul transportului multimodal durabil, permite s le evite In comparatie cu
modurile de transport concurente mai poluante. Costurile externe evitate se calculeaza
in conformitate cu normele si metodologia stabilite in Ghidul Comisiei privind
costurile externe ale transporturilor, astfel cum a fost modificat sau inlocuit?’. Statele
membre pot utiliza metodologia costurilor externe pentru a acoperi orice costuri de
exploatare, inclusiv costurile de exploatare legate de utilizarea infrastructurii.

Intensitatea ajutorului nu depaseste [50] % din costurile eligibile.

Intensitatea ajutorului poate fi majoratd cu [5-10] puncte procentuale in cazul
ajutoarelor acordate pentru operatiuni de transport combinat, astfel cum sunt definite
la articolul 1 din Directiva 92/106/CEE?,

In cazul ajutoarelor acordate pentru operatiuni de transport in sectorul transportului de
marfa, distanta parcursa de modul de transport care beneficiaza de ajutor nu depaseste:

(a) 1n cazurile de transport multimodal:

Comisia Europeand, Directia Generala Mobilitate si Transporturi, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et
al., Handbook on the external costs of transport (Ghid privind costurile externe ale transporturilor) — versiunea
2019 — 1.1, Oficiul pentru Publicatii, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.

JO L 368, 17.12.1992, p. 38 [dupa adoptarea modificarii Directivei 92/106/CEE (2023/0396 (COD)), a se
inlocui cu ,,fiind in conformitate cu articolul 1c alineatul (2) din Directiva 92/106/CEE”].
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(1) 800 de kilometri pentru transportul feroviar;
(i1) 375 de kilometri pentru transportul pe caile navigabile interioare;
(i11)) 750 de kilometri pentru transportul maritim pe distante scurte si

(b) in cazurile de transport unimodal:

(1) 350 de kilometri pentru transportul feroviar (cu exceptia operatiunilor de
transport cu vagoane izolate);
(11) 375 de kilometri pentru transportul pe caile navigabile interioare.

Pentru a se asigura cd ajutoarele se acordd numai pentru serviciile de transport terestru
durabil furnizate efectiv, ajutoarele se acordd pe baza unitatilor efective de servicii de
transport furnizate, cum ar fi numar de calatori-km pentru serviciile de transport de
calatori, numar de tone-km sau numar de vehicule-km pentru serviciile de transport de
marfuri sau, mai general, a unitdtii de productie a serviciului de transport, si nu pe baza
unei sume forfetare.

Ajutoarele acordate unei intreprinderi feroviare, operatorilor de transport pe caile
navigabile interioare si operatorilor de transport maritim pe distante scurte au ca efect
mentinerea sau cresterea transferului modal. In acest scop, intreprinderile feroviare,
operatorii de transport pe caile navigabile interioare si operatorii de transport maritim
pe distante scurte pun la dispozitia publicului cel putin urmatoarele informatii privind
ajutorul primit: autoritatea care acorda ajutorul, data acordarii ajutorului, valorile
ajutorului primit, perioada si operatiunile care fac obiectul ajutorului.

Subsectiunea B — Ajutoare de exploatare pentru lansarea de noi conexiuni comerciale

Articolul 11

Ajutoare pentru lansarea de noi conexiuni comerciale

Schemele de ajutoare pentru lansarea de noi conexiuni comerciale de transport feroviar
de marfa si de transport de marfa pe cdile navigabile interioare si de noi conexiuni
comerciale de transport feroviar de caldtori sunt compatibile cu piata internd in sensul
articolului 93 din tratat si sunt exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la
articolul 108 alineatul (3) din tratat daca indeplinesc conditiile prevazute la prezentul
articol si in capitolul 1.

Ajutoarele se acorda:

(a) intreprinderilor feroviare si/sau organizatorilor de transporturi care
colecteazd date privind cererea si organizeaza operatiuni regulate de
transport de marfa intre terminalele de transport pentru a lansa noi
conexiuni comerciale de transport feroviar de marfa si de transport de
marfa pe caile navigabile interioare si/sau

(b) Intreprinderilor feroviare care organizeaza servicii regulate de transport de
calatori Intre terminalele de transport situate fie in state membre diferite
(,,servicii de transport feroviar transfrontalier de calatori”), fie la distante
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de peste 400 de kilometri unul de celalalt (,,servicii de transport feroviar
de calatori pe distante lungi”).

3. Ajutoarele pot lua forma unor granturi platite periodic pentru perioade care nu
depasesc un an.

4. Costurile eligibile sunt pierderile din exploatare suportate in legatura cu conexiunea in
cauzd, pe o perioada de maximum cinci ani de la data la care beneficiarul Incepe sa
exploateze noua conexiune comerciald. Fara a aduce atingere tezei precedente,
costurile de exploatare legate de lansarea noii conexiuni si anterioare acesteia pot fi
luate in considerare si reflectate In cuantificarea costurilor eligibile aferente primului
an de exploatare a noii conexiuni comerciale.

5. In sensul prezentului articol, pierderi din exploatare inseamni o diferentd negativa
intre veniturile si costurile de exploatare suportate pentru conexiunea in cauza, precum
si costurile de exploatare ale lucrarilor legate de lansarea noii conexiuni comerciale si
anterioare acesteia. Intensitatea ajutoarelor nu depaseste 80 % din costurile eligibile in
primul an, 70 % din costurile eligibile in al doilea an, 60 % din costurile eligibile 1n al
treilea an, 50 % din costurile eligibile in al patrulea an si 40 % din costurile eligibile
in al cincilea an.

6. Costurile alocate noii conexiuni comerciale pot acoperi toate costurile directe de
exploatare suportate pentru exploatarea noii conexiuni comerciale si o contributie
adecvata la costurile de exploatare comune atat pentru noua conexiune comerciala, cat
si pentru alte activitati. Veniturile care trebuie luate in considerare cuprind totalitatea
veniturilor obtinute din noua conexiune comerciala.

7. In cazul in care ajutoarele sunt platite in avans, costurile eligibile se estimeaza ex ante
pe baza unor estimdri rezonabile si se actualizeaza la valoarea pe care o au la momentul
acorddrii ajutoarelor. Statele membre instituie un mecanism de monitorizare si de
recuperare pentru a se asigura ca ajutoarele nu depasesc intensitatea permisd a
ajutoarelor.

SECTIUNEA 2 — AJUTOARELE PENTRU INVESTITII

Subsectiunea A — Ajutoare pentru investitii pentru infrastructura de transport feroviar si pe
caile navigabile interioare unimodal si multimodal, precum si pentru liniile de garare private

Articolul 12

Ajutoare pentru construirea, modernizarea si reinnoirea infrastructurii de transport feroviar si
pe cdile navigabile interioare unimodal si multimodal

1. Ajutoarele pentru construirea, modernizarea sau reinnoirea (inclusiv inlocuirea)
infrastructurii de transport feroviar, a infrastructurii de transport pe cdile navigabile
interioare si a infrastructurii de transport feroviar si pe cdile navigabile interioare
multimodal sunt compatibile cu piata interna in sensul articolului 93 din tratat si sunt
exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din tratat,
cu conditia sa fie indeplinite cerintele prevazute la prezentul articol si in capitolul 1.
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Ajutoarele se acorda oricarei Intreprinderi care construieste, modernizeaza si/sau
reinnoieste infrastructura de transport feroviar, infrastructura de transport pe caile
navigabile interioare si infrastructura de transport feroviar si pe caile navigabile
interioare multimodal pe baza schemelor, cu exceptia ajutoarelor pentru construirea,
modernizarea si reinnoirea terminalelor multimodale de marfa pe calea ferata si pe
cdile navigabile interioare, care pot fi acordate, de asemenea, sub forma de ajutoare
ad-hoc. Ajutoarele ad-hoc pot fi acordate numai in cazul in care cererea potentiald de
capacitate, cel putin pe termen mediu, depaseste capacitatea combinata actuala a
infrastructurii care beneficiaza de ajutor si a altor infrastructuri existente sau deja
planificate care ar putea servi in mod rezonabil ca alternativd la infrastructura care
beneficiaza de ajutor.

Costurile eligibile sunt costurile de investitii in active corporale (fixe si mobile) si
necorporale legate direct de construirea, modernizarea sau reinnoirea infrastructurii
relevante. Investitia poate include amenajari de suprafatd (cum ar fi cele destinate
depozitdrii), echipamente fixe (cum ar fi depozite si terminale) si echipamente
terminale mobile (cum ar fi stivuitoare telescopice) aflate in infrastructurd pentru
furnizarea de servicii legate de transport. Studiile de fezabilitate si cele topologice,
precum si costurile de planificare si instalare sunt, de asemenea, eligibile.

Costurile legate de activitati care nu sunt legate de transporturi nu sunt eligibile.
Valoarea ajutorului nu depaseste cel mai mic dintre urmatoarele praguri:

(a) diferenta dintre costurile eligibile si suma profitului din exploatare aferent
investitiei pe durata sa de viatd economicd si valoarea finald actualizata a
investitiei respective (valoarea reziduala la sfarsitul duratei de viata economica
a investitiei). Profitul din exploatare include, de asemenea, profiturile nete
marginale din exploatare generate de activititile care nu sunt legate de
transporturi asociate activitatilor de transport care urmeaza sa se desfasoare in
infrastructura in cauza (cum ar fi Inchirierea de spatii comerciale aflate in
infrastructurd). Profitul din exploatare si valoarea finald se deduc din costurile
eligibile ex ante, pe baza unor estimari rezonabile, sau ex post, prin intermediul
unui mecanism de recuperare;

(b) 50 % din costurile eligibile.

Pentru ajutoarele care nu depasesc 3 milioane EUR pe proiect, valoarea maxima a
ajutorului poate fi stabilita la maximum 50 % din costurile eligibile, ca alternativa la
aplicarea metodei mentionate la alineatul (5).

Accesul la infrastructura care beneficiazd de ajutor este deschis, transparent si
nediscriminatoriu pentru toti utilizatorii interesati, in conformitate cu legislatia
sectoriala, inclusiv cu Directiva 2012/34/UE.

Orice contract de concesiune sau de alt tip de Incredintare cétre o parte tertd pentru
construirea, modernizarea, exploatarea sau inchirierea infrastructurii care beneficiaza
de ajutor se atribuie In mod concurential, transparent, nediscriminatoriu si
neconditionat.

In cazul in care proprietarul, operatorul si orice utilizator final preconizat al
infrastructurii de transport care beneficiaza de ajutor fac parte din aceeasi intreprindere
sau sunt intreprinderi afiliate in sensul anexei I la prezentul regulament, exploatarea
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infrastructurii se atribuie pe baza unei proceduri deschise, competitive, transparente si
nediscriminatorii’.

Articolul 13

Ajutoare pentru construirea, modernizarea si reinnoirea liniilor de garare private

Schemele de ajutoare pentru construirea, modernizarea si reinnoirea (inclusiv
inlocuirea) liniilor de garare private sunt compatibile cu piata interna in sensul
articolului 93 din tratat si sunt exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la
articolul 108 alineatul (3) din tratat, cu conditia sa fie indeplinite cerintele prevazute
la prezentul articol si in capitolul 1.

Se acorda ajutoare oricarei Intreprinderi care construieste, modernizeaza si relnnoieste
linii de garare private.

Costurile eligibile sunt costurile de investitii in active corporale (fixe si mobile) si
necorporale legate direct de construirea, modernizarea si reinnoirea liniei de garare
private. Costurile de investitii pot include studiile de fezabilitate si pe cele topologice,
precum si costurile de planificare si instalare. Platformele de incarcare/descarcare si
echipamentele utilizate pentru incarcarea/descarcarea trenurilor pe amplasamentul
utilizatorului (utilizatorilor) dedicat (dedicati) nu se includ in costurile eligibile.

Valoarea ajutorului nu depaseste cel mai mic dintre urmatoarele praguri:

(a) diferenta dintre costurile eligibile si suma profitului din exploatare aferent
investitiei pe durata sa de viatd economicd si valoarea finald actualizata a
investitiei respective (valoarea reziduala la sfarsitul duratei de viata economica
a investitiei). Profitul din exploatare si valoarea finala se deduc din costurile
eligibile ex ante, pe baza unor estimari rezonabile, sau ex post, prin intermediul
unui mecanism de recuperare;

(b) 50 % din costurile eligibile.

Pentru ajutoarele care nu depasesc 500 000 EUR pe proiect, valoarea maxima a
ajutorului poate fi stabilita la maximum 50 % din costurile eligibile, ca alternativa la
aplicarea metodei mentionate la alineatul (4).

Subsectiunea B — Ajutoare pentru investitii pentru achizitionarea de vehicule pentru
transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare si de echipamente pentru transportul

multimodal durabil

Articolul 14

Ajutoare pentru achizitionarea de vehicule pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile

interioare

29

Intreprinderile afiliate in cauza pot participa la procedura.
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Schemele de ajutoare pentru investitii care sprijind achizitionarea de vehicule pentru
transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare sunt compatibile cu piata interna
in sensul articolului 93 din tratat si sunt exceptate de la obligatia de notificare
prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din tratat daca indeplinesc conditiile prevazute
la prezentul articol si in capitolul 1.

Costurile eligibile sunt toate costurile de investitii legate de achizitionarea de vehicule
noi sau rulate pentru transportul feroviar sau pe caile navigabile interioare. Aceste
costuri pot include, in special, pretul vehiculului si costurile de livrare. Costurile
studiilor de proiectare, ale consultantei sau ale serviciilor de inginerie pot fi eligibile
cu conditia sa fie legate de investitiile mentionate la prezentul articol si sd faca parte
din acestea.

Se acorda ajutoare:
(a) intreprinderilor nou-intrate in sectorul feroviar;

(b) intreprinderilor feroviare, operatorilor de transport pe cdile navigabile interioare
sau operatorilor de leasing din sectorul feroviar si cel al transportului pe caile
navigabile interioare — in cazul in care se califica drept IMM-uri.

Ajutoarele iau forma unei garantii acordate cumparatorului vehiculului pentru
transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare. Garantiile se pot acorda direct
beneficiarilor finali sau institutiilor de credit si altor institutii financiare in calitate de
intermediari financiari (atat timp cat beneficiarul isi pastreaza libertatea de alegere a
intermediarului financiar). Intermediarul financiar trebuie sa fie in masurd sa
demonstreze cd utilizeaza un mecanism prin care se asigurd cd avantajele sunt
transferate in cea mai mare masura posibila beneficiarilor finali sub forma unor volume
mai mari de finantare, a unor portofolii mai riscante, a unor cerinte mai reduse in
materie de garantii reale sau a unor rate ale dobanzii mai scdzute decat in absenta unor
astfel de garantii publice.

Garantia se acordd pentru noi Imprumuturi individuale in vederea achizitionarii de
vehicule pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare. Valoarea
nominald a imprumutului subiacent nu depdseste costurile eligibile. Acoperirea
garantiei nu depaseste 80 % din Tmprumutul subiacent. Garantiile publice se acorda
contra unui comision de cel putin 50 de puncte de baza in cazul in care ratingul de
credit suveran al statului membru care acorda garantia este egal cu AAA-A.

Durata garantiei este limitata la maximum 15 ani.

Ajutoarele pentru achizitionarea de vehicule pentru transportul feroviar sau pe caile
navigabile interioare pot fi cumulate cu ajutoare pentru interoperabilitate si/sau
ajutoare pentru adaptare tehnica si modernizare, in cazul in care costurile suplimentare
nete pentru interoperabilitate, astfel cum sunt definite la articolul 16 alineatul (6),
si/sau investitiille In modernizare si adaptare tehnica, astfel cum sunt definite la
articolul 17 alineatul (6), sunt excluse din costurile eligibile prevazute la alineatul (2).
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Articolul 15

Ajutoare pentru achizitionarea de unitdti de incarcare intermodale si de macarale la bordul
navelor

Schemele de ajutoare pentru investitii pentru achizitionarea de unititi de incarcare
intermodale si/sau de macarale la bordul navelor, noi sau folosite, sunt compatibile cu
piata internd in sensul articolului 93 din tratat si sunt exceptate de la obligatia de
notificare prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din tratat dacd indeplinesc conditiile
prevazute la prezentul articol si In capitolul .

Ajutoarele se acordd oricarei intreprinderi care investeste n achizitionarea de unitéti
de Incarcare intermodale si de macarale la bordul navelor.

Costurile eligibile se ridica la:

(a) pentru unitdtile de Incarcare intermodale: diferenta de cost dintre unitétile de
transport utilizate exclusiv pentru transportul rutier si unitatile de Incércare
intermodale care pot fi transbordate in scopul unui transport multimodal durabil;

(b) pentru macaralele de la bordul navelor: pretul de achizitie integral.

Costurile eligibile pot include studiile de fezabilitate si costurile de planificare si
instalare.

Valoarea ajutorului nu depdseste o intensitate a ajutorului de 30 % din costurile
eligibile in situatia prevazuta la alineatul 3 litera (a) si de 20 % din costurile eligibile
in situatia prevazuta la alineatul 3 litera (b).

Subsectiunea C — Ajutoare pentru investitii pentru interoperabilitate si adaptare tehnica si
modernizare

Articolul 16

Ajutoare pentru interoperabilitate

Schemele de ajutoare pentru investitii pentru sprijinirea investitiilor in active corporale
si necorporale care contribuie la fluxuri neintrerupte de trafic intre statele membre sau
moduri de transport sunt compatibile cu piata internd in sensul articolului 93 din tratat
si sunt exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la articolul 108 alineatul (3)
din tratat daca indeplinesc conditiile prevazute la prezentul articol si in capitolul 1.

Ajutoarele se acorda oricarei intreprinderi care realizeaza investitii in implementarea
tehnologiilor de interoperabilitate mentionate la alineatul 3.

Proiectele de investitii eligibile sunt urmatoarele:

(a) Sistemul european de control al trenurilor (ETCS), viitorul sistem de comunicatii
mobile feroviare (FRMCS) si conducerea automata a trenurilor (ATO) in cadrul
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(b)
(©)
(d)
(e)
®

(2
(h)

W)

Sistemului european de management al traficului feroviar (ERTMS), astfel cum

se descrie in legislatia secundari a Uniunii®’;

cuplarea automati digitald (DAC)?!;

adaptarea materialului rulant la diferite sisteme electrice;

adaptarea materialului rulant la ecartamente diferite;

adaptarea navelor de navigatie interioard pentru a deservi porturile maritime;

adaptarea navelor de navigatie interioara la conditiile de navigatie schimbatoare,
inclusiv la nivelul scazut al apelor;

automatizarea materialului rulant si a navelor de navigatie interioara;
adaptarea vehiculelor pentru transportul unitatilor de incarcare intermodale;

tehnologiile-cheie necesare pentru punerea in aplicare a serviciilor de informatii
fluviale, cum ar fi platforma RIS, sistemul de afisare a hartilor electronice si de
informatii pentru navigatia interioara, notificarile adresate comandantilor de
nave, sistemul automat de identificare interior si raportarea electronica
internationala;

aplicatii telematice pentru transportul de marfa si alte programe informatice
pentru transportul de marfa, Tn masura in care acestea contribuie la fluxuri
neintrerupte de trafic, in special sisteme intermodale de identificare, urmarire si
trasabilitate, precum si platforme intermodale de schimb de date. Nu sunt
eligibile pentru sprijin investitiille in aplicatii pentru serviciile destinate
calatorilor, cum ar fi sistemele care oferd caldtorilor informatii inaintea si in
cursul caldtoriei, sistemele de rezervare si platd, gestionarea bagajelor si
gestionarea legaturilor Intre trenurile de célatori si cu alte moduri de transport de
calatori.

Costurile eligibile sunt toate costurile necesare pentru realizarea investitiilor eligibile.
Aceste costuri pot include, in special, costurile necesare pentru achizitionarea si
instalarea tehnologiei relevante, costurile de gestionare a proiectului si costurile de
livrare. Costurile de intretinere nu sunt eligibile pentru sprijin. Sunt eligibile pentru
sprijin costurile aferente studiilor, testarii si aprobarii, precum si instalatiilor-pilot si
prototipurilor. Activele finantate prin ajutorul pentru interoperabilitate pot fi noi sau
folosite. In ceea ce priveste investitiile pentru interoperabilitate legate de ERTMS,
costurile legate de integrarea functiilor Sistemului Global de Navigatie prin Satelit
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10 august 2023 privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemele control-comanda si semnalizare ale sistemului feroviar
din Uniunea Europeana si de abrogare a Regulamentului (UE) 2016/919 (JO L 222, 8.9.2023, p. 380).

DAC este o componenta interoperabild pentru cuplarea si decuplarea automatd a materialului rulant Intr-un
tren de marfa atat fizic (de exemplu, conexiune mecanica si linie aeriana pentru franare), cat si digital (de
exemplu, energie electrica si conexiune de date). DAC este un factor care permite crearea unui transport
feroviar de marfa european modern si digital. Acest factor nu numai ca va spori eficienta datorita proceselor
de automatizare, ci va asigura si o alimentare suficientd cu energie pentru aplicatiile telematice, precum si o
comunicare sigurd a datelor in intregul tren. [A se introduce trimiterea la legislatia secundara relevanta a UE
dupa adoptare].
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European (EGNSS) in ERTMS ar trebui sa fie eligibile pentru sprijin. Costurile legate
de GSM-R nu sunt eligibile pentru sprijin.

5. Intensitatea ajutoarelor nu trebuie sa depdseasca:

(a) 80 % din costurile eligibile pentru proiectele de investitii care intra sub incidenta
alineatului 3 literele (a) si (b);

(b) 50 % din costurile eligibile pentru proiectele de investitii care intra sub incidenta
alineatului 3 literele (c)-(j).

6. In ceea ce priveste investitiile pentru interoperabilitate in vehicule pentru transportul
feroviar sau pe caile navigabile interioare sau intr-o unitate de incarcare intermodala
sau o macara de la bordul navelor a caror achizitie este planificata, costurile eligibile
trebuie sa se limiteze la costurile suplimentare nete pentru interoperabilitate, cu
conditia ca aceste costuri sd nu fie deja acoperite de o altd forma de ajutor, in special
de ajutoarele prevdzute la articolele 14 si 15. Costurile suplimentare nete pentru
interoperabilitate se calculeazd ca diferentd intre, pe de o parte, costul total al
achizitionarii vehiculului pentru transportul feroviar sau pe caile navigabile interioare
sau a unitatii de incarcare intermodald sau a macaralei de la bordul navelor a caror
achizitie este planificata si care este echipata cu astfel de investitii si, pe de alta parte,
costul total al achizitionarii aceluiasi vehicul, a aceleiasi unitati de Incarcare
intermodale sau macarale de la bordul navelor sau a uneia similare fara investitii in
interoperabilitate in scenariul contrafactual.

7. Timp de cel putin cinci ani de la acordarea ajutorului, acordurile contractuale pentru
transferul sau utilizarea in schimbul unei plati (cum ar fi leasingul) a activelor finantate
prin ajutorul pentru interoperabilitate trebuie sa includa o clauza care sa precizeze ca
investitia care asigura interoperabilitatea activului in cauza a fost finantata prin ajutor
de stat. Aceasta clauza precizeaza, de asemenea, obligatiile corespunzatoare prevazute
la alineatul (9) si indica valoarea ajutorului.

8. Investitia trebuie sd fie realizata si finalizatd cu cel putin un an inainte de data la care
investitia care beneficiaza de sprijin devine obligatorie la nivelul UE.

0. Vehiculele pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare care
beneficiaza de investitia sprijinitd raman inregistrate in registrul national relevant al
oricarui stat membru sau Intr-un registru european relevant timp de cel putin cinci ani
de la realizarea investitiei.

Articolul 17

Ajutoare pentru adaptarea tehnica si modernizarea vehiculelor pentru transportul feroviar sau
pe cdile navigabile interioare si a echipamentelor pentru transportul multimodal durabil

1. Schemele de ajutoare pentru investitii pentru sprijinirea investitiilor in active corporale
si necorporale care contribuie la adaptarea tehnica si modernizarea vehiculelor pentru
transportul feroviar sau pe cdile navigabile interioare si a echipamentelor pentru
transportul multimodal durabil sunt compatibile cu piata internd in sensul
articolului 93 din tratat si sunt exceptate de la obligatia de notificare prevazuta la
articolul 108 alineatul (3) din tratat daca indeplinesc conditiile prevazute la prezentul
articol si in capitolul 1.
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Ajutoarele se acorda oricarei intreprinderi care realizeaza investitii pentru adaptarea
tehnica si modernizarea vehiculelor pentru transportul feroviar sau pe caile navigabile
interioare si a echipamentelor pentru transportul multimodal durabil, mentionate la
alineatul 3.

Investitiile eligibile sunt urmatoarele:
(a) modernizarea si/sau reconditionarea materialului rulant;

(b) modernizarea si/sau reconditionarea navelor de navigatie interioara, de exemplu,
pentru a imbunatati hidrodinamica si eficienta;

(c) modernizarea si/sau reconditionarea echipamentelor pentru transportul
multimodal durabil;

(d) adaptarea tehnica a navelor la noile tipuri de marfuri;

(e) aplicatiile telematice pentru transportul de marfa si alte programe informatice
pentru transportul de marfa care nu intrd sub incidenta articolului 16, cum ar fi
sistemele care furnizeazd informatii exclusiv In cadrul unui singur mod de
transport sau sistemele digitale de rezervare si platd care nu contribuie la fluxuri
neintrerupte de trafic. Nu sunt eligibile pentru sprijin investitiile Tn aplicatii
pentru serviciile destinate calatorilor, cum ar fi sistemele care ofera calatorilor
informatii Tnaintea si in cursul calatoriei, sistemele de rezervare si plata,
gestionarea bagajelor si gestionarea legaturilor intre trenurile de céldtori si cu
alte moduri de transport de calatori,

(f) sisteme logistice, cum ar fi programele informatice de optimizare a incarcaturii;

(g) programe informatice de prognoza a traficului (ora estimatd a plecarii/ora
estimata a sosirii) si programe informatice de optimizare a rutelor.

Costurile eligibile sunt toate costurile necesare pentru realizarea investitiilor eligibile.
Aceste costuri pot include, in special, costurile necesare pentru achizitionarea si
instalarea tehnologiei relevante, costurile legate de modernizarea unei tehnologii
instalate existente, costurile de gestionare a proiectului si costurile de livrare. Sunt
eligibile pentru ajutor costurile aferente studiilor, testdrii si aprobarii, precum si
instalatiilor-pilot si prototipurilor.

Intensitatea ajutoarelor nu trebuie sa depaseasca 20 % din costurile eligibile.

In ceea ce priveste investitiile in vehicule pentru transportul feroviar sau pe ciile
navigabile interioare a cdror achizitie este planificata, costurile eligibile trebuie sa se
limiteze la costurile suplimentare nete pentru adaptare tehnica si modernizare, cu
conditia ca aceste costuri sd nu fie deja acoperite de o altd forma de ajutor, in special
de ajutoarele prevdzute la articolele 14 si 15. Costurile suplimentare nete pentru
adaptare tehnica si modernizare se calculeaza ca diferenta intre, pe de o parte, costul
total al achizitiondrii vehiculului pentru transportul feroviar sau pe cdile navigabile
interioare a carui achizitie este planificata si care este echipat cu astfel de investitii si,
pe de alta parte, costul total al achizitiondrii aceluiasi vehicul sau a unuia similar care
necesitd adaptare tehnica si modernizare in scenariul contrafactual.
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7. Timp de cel putin cinci ani de la acordarea ajutorului, acordurile contractuale pentru
transferul sau utilizarea in schimbul unei plati (cum ar fi leasingul) a activelor finantate
prin ajutorul pentru adaptarea tehnica si modernizarea vehiculelor si a echipamentelor
pentru transportul multimodal durabil trebuie sa includa o clauza care sa prevada ca
adaptarea sau modernizarea activului in cauza a fost finantatd prin ajutor de stat si care
sa precizeze valoarea ajutorului.

8. Investitia trebuie sd fie realizata si finalizatd cu cel putin un an inainte de data la care
investitia care beneficiaza de sprijin devine obligatorie la nivelul UE.

Capitolul III — Monitorizare

Articolul 18

Retragerea beneficiului exceptarii pe categorii

In cazul in care un stat membru acordi ajutoare presupus exceptate de la obligatia de notificare
in temeiul prezentului regulament fard a fi indeplinite conditiile prevdzute in capitolele I-II,
Comisia poate, dupd ce a acordat statului membru in cauza posibilitatea de a-si face cunoscute
opiniile, sa adopte o decizie in care sa se precizeze ca toate sau unele dintre viitoarele masuri
de ajutor adoptate de statul membru in cauza, care altfel ar Indeplini cerintele prezentului
regulament, trebuie notificate Comisiei in conformitate cu articolul 108 alineatul (3) din tratat.
Masurile care trebuie notificate se pot limita la masurile prin care se acordd anumite tipuri de
ajutoare sau la masurile In favoarea anumitor beneficiari ori la masurile de ajutor adoptate de
anumite autoritati din statul membru In cauza.

Articolul 19
Raportare

Statele membre 1nainteaza Comisiel:

(a) prin intermediul sistemului electronic de notificare al Comisiei, rezumatul
informatiilor despre fiecare madsura de ajutor exceptatd in temeiul prezentului
regulament, In formatul standard prevazut in anexa III la prezentul regulament,
impreuna cu un link care oferd acces la textul integral al masurii de ajutor,
inclusiv la modificarile sale, in termen de 20 de zile lucratoare de la intrarea sa
in vigoare;

(b) un raport anual, astfel cum se mentioneaza in Regulamentul (CE) nr. 794/2004
al Comisiei*?, in format electronic, privind aplicarea prezentului regulament,
cuprinzand informatiile indicate in Regulamentul (CE) nr. 794/2004 al Comisiei,
pentru fiecare an intreg sau pentru fiecare parte a anului in care se aplicd
prezentul regulament.

32 Regulamentul (CE) nr. 794/2004 al Comisiei din 21 aprilie 2004 de punere in aplicare a Regulamentului (UE)
2015/1589 al Consiliului de stabilire a normelor de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (JO L 140, 30.4.2004, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/794/2016-12-22).
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Articolul 20

Evaluare

Schemele de ajutoare mentionate la articolul 1 alineatul (2) literele (i) si (j) fac obiectul
unei evaludri ex post in cazul in care au un buget pentru ajutoare de stat sau cheltuieli
contabilizate de peste 150 de milioane EUR intr-un anumit an sau de 750 de milioane
EUR pe durata totald a acestora. Durata totald este durata combinata a schemei si a
eventualei scheme anterioare care a acoperit un obiectiv si 0 zona geografica similare,
incepand cu XXX. Avand in vedere obiectivele evaludrii si pentru a evita sarcinile
disproportionate asupra statelor membre, evaludrile ex post vor fi necesare numai
pentru schemele de ajutoare a caror durata totald depaseste trei ani, Incepand cu XXX.

Se poate renunta la cerinta evaludrii ex post in cazul schemelor de ajutoare care
urmeaza direct unei scheme care a acoperit un obiectiv si 0 zond geografica similare
care au facut obiectul unei evaludri. Acest lucru este conditionat de elaborarea unui
raport final de evaluare in conformitate cu planul de evaluare aprobat de Comisie si
care nu a prezentat constatari negative. Daca raportul final de evaluare a unei scheme
nu este conform cu planul de evaluare aprobat, schema respectiva se suspenda cu efect
imediat. Orice succesor al unei astfel de scheme suspendate, care acopera un obiectiv
si 0 zona geograficd similare, nu poate beneficia de aplicarea exceptarii pe categorii.

Obiectivul evaludrii este acela de a verifica indeplinirea ipotezelor si a conditiilor care
eficacitdtii masurii de ajutor din perspectiva obiectivelor sale generale si specifice. De
asemenea, evaluarea examineazd impactul schemei asupra concurentei si a
schimburilor comerciale.

Pentru schemele de ajutoare supuse obligatiei de evaluare in temeiul alineatului (1),
statele membre notificd un proiect de plan de evaluare, dupa cum urmeaza:

(a) in termen de 20 de zile lucrdtoare de la intrarea in vigoare a schemei, dacd
bugetul pentru ajutoare de stat al schemei depdseste 150 de milioane EUR in
orice an dat sau 750 de milioane EUR pe durata sa totald;

(b) 1n termen de 30 de zile lucratoare de la o modificare semnificativa care
majoreaza bugetul schemei la peste 150 de milioane EUR 1n orice an dat sau la
750 de milioane EUR pe durata totala a schemei;

(c) 1ntermen de 30 de zile lucratoare de la contabilizarea oficiala a unor cheltuieli
in cadrul schemei de peste 150 de milioane EUR 1n orice an.

Proiectul de plan de evaluare trebuie sa fie in concordanta cu metodologia comuna
pentru evaluarea ajutorului de stat adoptata de Comisie. Statele membre publica planul
de evaluare aprobat de Comisie.

Evaluarea ex post se efectueaza de catre un expert independent de autoritatea care
acorda ajutorul, pe baza planului de evaluare. Fiecare evaluare include cel putin un
raport de evaluare intermediar si un raport de evaluare final. Statele membre publica
ambele rapoarte.

Raportul final de evaluare este prezentat Comisiei cel tarziu cu noua luni Tnainte de
expirarea schemei exceptate. Aceastd perioada poate fi redusd pentru schemele care
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declanseaza aplicarea obligatiei de evaluare in ultimii doi ani de punere in aplicare.
Domeniul de aplicare si modalitatile precise ale fiecdrei evaludri sunt definite in
decizia de aprobare a planului de evaluare. Notificarea oricarei masuri de ajutor
ulterioard cu un obiectiv similar descrie modul in care au fost luate in considerare
rezultatele evaludrii.

Articolul 21

Monitorizare

In scopul de a permite Comisiei si monitorizeze ajutoarele exceptate in temeiul
prezentului regulament de la obligatia de notificare, statele membre pastreaza evidente
detaliate cu informatiile si documentele justificative necesare pentru a demonstra ca
toate conditiile prevazute in prezentul regulament sunt indeplinite. Aceste evidente
trebuie sd se pastreze timp de 10 ani de la data la care a fost acordat ajutorul ad-hoc
sau de la data la care a fost acordat ultimul ajutor individual in cadrul schemei.

In cazul schemelor in cadrul cdrora ajutorul fiscal se acordd in mod automat, cum ar fi
cele pe baza declaratiilor fiscale ale beneficiarilor si atunci cand nu exista un control
ex ante prin care sa se verifice daca fiecare beneficiar indeplineste toate conditiile de
compatibilitate, statul membru verifica periodic, cel putin ex post si pe baza unui
esantion, dacd sunt indeplinite toate conditiile de compatibilitate si trage concluziile
care se impun. Statele membre pastreaza evidente detaliate ale verificérilor pentru cel
putin 10 ani de la data efectudrii acestora.

Comisia poate solicita fiecdrui stat membru sa furnizeze toate informatiile si
documentele justificative pe care Comisia le considera necesare pentru a monitoriza
aplicarea prezentului regulament, inclusiv informatiile mentionate la alineatele (1) si
(2). Statul membru in cauzd transmite Comisiei informatiile si documentele
justificative solicitate in termen de 20 de zile lucratoare de la primirea cererii sau
intr-un termen mai indelungat, in conformitate cu cererea.

Capitolul IV — Dispozitii finale

Articolul 22

Dispozitii tranzitorii

Prezentul regulament se aplica ajutoarelor individuale acordate Tnainte de intrarea in
vigoare a dispozitiilor prezentului regulament care le vizeaza, atunci cand ajutoarele
in cauza indeplinesc toate conditiile prevazute in prezentul regulament, cu exceptia
articolului 9.

Orice ajutor care nu este exceptat de la obligatia de notificare prevazuta la articolul 108
alineatul (3) din tratat in temeiul prezentului regulament este evaluat de Comisie in
conformitate cu cadrele, orientarile, comunicarile si avizele relevante.
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3. La incheierea perioadei de valabilitate a prezentului regulament, toate schemele de
ajutoare exceptate In temeiul prezentului regulament raman exceptate pe durata unei
perioade de adaptare de sase luni.

Articolul 23
1. Prezentul regulament intra in vigoare la XXX.
2. Se aplicd pana la XXX.
Adoptat la Bruxelles,

Pentru Comisie,
Presedinta

Ursula von der Leyen
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ANEXA 1
Definitia IMM-urilor

Articolul 1

Intreprindere

Este considerata intreprindere orice entitate care desfasoara o activitate economica, oricare ar
fi forma sa juridicd. Din aceastd categorie fac parte, in special, lucratorii care desfasoara o
activitate independenta si intreprinderile familiale care desfasoara activitati de artizanat sau alte
activitati, precum si parteneriatele sau asociatiile care desfasoara in mod regulat o activitate
economica.

Articolul 2

Numarul de angajati si pragurile financiare pe baza cérora se stabilesc categoriile de
intreprinderi

(1) Categoria microintreprinderilor si a intreprinderilor mici si mijlocii (,IMM-uri”) este
formata din intreprinderi care au mai putin de 250 de angajati si a caror cifrd de afaceri anuala
nu depaseste 50 de milioane EUR si/sau al caror bilant anual total nu depaseste 43 de milioane
EUR.

(2) In cadrul categoriei IMM-urilor, o intreprindere mica este definita ca fiind o intreprindere
care are mai putin de 50 de angajati si a cérei cifra de afaceri anuala si/sau al carei bilant anual
total nu depdseste 10 milioane EUR.

(3) In cadrul categoriei IMM-urilor, o microintreprindere este definiti ca fiind o intreprindere
care are mai putin de 10 angajati si a carei cifra de afaceri anuala si/sau al carei bilant anual
total nu depéseste 2 milioane EUR.

Articolul 3

Tipurile de intreprinderi luate in considerare la calcularea numarului de angajati si a valorilor
financiare

(1) ,Intreprindere autonoma” este orice intreprindere care nu este clasificatd ca

intreprindere partenera in sensul alineatului (2) sau ca intreprindere asociatd in sensul
alineatului (3).

(2) ,.Intreprinderi partenere” sunt toate intreprinderile care nu sunt clasificate ca intreprinderi
asociate 1n sensul alineatului (3) si intre care existd urmatoarea relatie: o intreprindere
(intreprinderea din amonte) detine, individual sau in comun cu una sau mai multe intreprinderi
asociate in sensul alineatului (3), 25 % sau mai mult din capitalul sau din drepturile de vot ale
unei alte Intreprinderi (intreprinderea din aval).

Cu toate acestea, o intreprindere poate fi clasificatd ca autonoma si, prin urmare, ca neavand
intreprinderi partenere, chiar daca pragul de 25 % in cauza este atins sau depasit de urmatorii
investitori, cu conditia ca investitorii respectivi sa nu fie asociati, in sensul alineatului (3), nici
individual, nici in comun, cu Intreprinderea in cauza:
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(a) societati publice de investitii, societati cu capital de risc, persoane sau grupuri de
persoane care desfdsoard in mod regulat o activitate de investitii in capital de risc si care
investesc capital propriu In Intreprinderi necotate la bursa (investitori providentiali), cu conditia
ca investitia totald a investitorilor providentiali respectivi In aceeasi intreprindere sa fie mai
micd de 1 250 000 EUR;

(b) universitati sau centre de cercetare nonprofit;
(©) investitori institutionali, inclusiv fonduri de dezvoltare regional;

(d) autoritati locale autonome cu un buget anual mai mic de 10 milioane EUR si o populatie
mai micd de 5 000 de locuitori.

(3) ,Intreprinderi asociate” sunt intreprinderile intre care exista oricare dintre urmatoarele
relatii:

(a) o intreprindere detine majoritatea drepturilor de vot ale actionarilor sau ale asociatilor
unei alte Intreprinderi;

(b) o intreprindere are dreptul de a numi sau demite majoritatea membrilor organului de
administrare, gestionare sau supervizare al unei alte intreprinderi,

(c) o intreprindere are dreptul de a exercita o influentd dominanta asupra unei alte
intreprinderi in temeiul unui contract incheiat de cealalta intreprindere sau al unei dispozitii din
statutul sau contractul de societate al celeilalte Intreprinderi;

(d) o intreprindere care este actionar sau asociat intr-o altd intreprindere controleaza
singurd, in temeiul unui acord cu alti actionari sau asociati ai intreprinderii respective,
majoritatea drepturilor de vot ale actionarilor sau ale asociatilor intreprinderii respective.

Se considera cd nu exista influentd dominanta in cazul in care investitorii mentionati la alineatul
(2) al doilea paragraf nu se implica, direct sau indirect, in gestionarea intreprinderii in cauza,
fara a se aduce atingere drepturilor lor in calitate de actionari.

Intreprinderile intre care existd oricare dintre relatiile descrise la primul paragraf prin
intermediul uneia sau al mai multor intreprinderi sau prin intermediul oricdruia dintre
investitorii mentionati la alineatul (2) sunt, de asemenea, considerate asociate.

Intreprinderile intre care existi oricare dintre relatiile respective prin intermediul unei persoane
fizice sau al unui grup de persoane fizice care actioneaza solidar sunt, de asemenea, considerate
intreprinderi asociate Tn cazul in care isi desfasoara activitatea sau o parte din activitate pe
aceeasi piatd relevanta sau pe piete adiacente.

Este considerata ,,piatd adiacentd” piata unui produs sau a unui serviciu care este situata direct
in amonte sau in aval de piata relevanta.

(4) Cu exceptia cazurilor prevazute la alineatul (2) al doilea paragraf, o Intreprindere nu poate
fi consideratd IMM daca 25 % sau mai mult din capitalul sau din drepturile de vot ale acesteia
sunt controlate, direct sau indirect, solidar sau individual, de unul sau de mai multe organisme
publice.

(5) Intreprinderile pot face o declaratie privind statutul de intreprindere autonoma,
intreprindere partenera sau intreprindere asociata, care sa includa datele referitoare la pragurile
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prevazute la articolul 2. Declaratia poate fi facuta chiar dacd modul in care este impartit
capitalul nu permite identificarea cu exactitate a detinatorilor, caz in care Intreprinderea are
posibilitatea de a declara cu buna-credinta ca poate presupune in mod legitim cd nu este detinuta
in proportie de 25 % sau mai mult de o singurd intreprindere sau In comun de mai multe
intreprinderi asociate intre ele. Declaratiile respective se efectueazd fard a se aduce atingere
verificarilor si investigatiilor prevdzute de normele de drept intern sau de normele Uniunii.

Articolul 4

Date folosite pentru calcularea numarului de angajati si a valorilor financiare si perioada de
referintd

(1) Datele folosite pentru calcularea numarului de angajati si a valorilor financiare sunt
datele aferente ultimului exercitiu contabil aprobat si se calculeaza anual. Acestea sunt luate in
considerare de la data inchiderii conturilor. Valoarea retinutad pentru cifra de afaceri se
calculeaza cu excluderea taxei pe valoarea addugata (TVA) si a altor impozite indirecte.

(2) Daca, la data Inchiderii conturilor, o intreprindere constata ca, pe o baza anuala, a depasit
sau s-a situat sub limita numarului de angajati sau sub pragurile financiare prevazute la articolul
2, acest lucru nu va avea ca rezultat pierderea sau dobandirea statutului de intreprindere medie
sau micd ori de microintreprindere, cu exceptia cazului in care pragurile respective sunt depasite
pe parcursul a doud perioade contabile consecutive.

(3) In cazul intreprinderilor nou constituite ale caror situatii financiare nu au fost incd aprobate,
se iau in considerare datele rezultate in urma unei estimari realizate cu buna-credinta de catre
acestea pe parcursul exercitiului financiar.

Articolul 5

Numadrul de angajati

(1) Numarul de angajati corespunde numadrului de unitdti anuale de munca (UAM), si
anume numarului de persoane care au lucrat cu norma intreagd in Intreprinderea respectiva sau
pentru aceasta pe parcursul intregului an de referinta in cauza. Munca persoanelor care nu au
lucrat pe parcursul intregului an sau a celor care au lucrat cu fractiune de norma, indiferent de
durata, si munca lucratorilor sezonieri sunt luate in considerare ca fractiuni de UAM. Personalul
este format din:

(a) angajati;

(b) persoane care lucreaza pentru intreprindere fiind subordonate acesteia si considerate
drept angajati in temeiul legislatiei nationale;

(©) proprietari-administratori;

(d) parteneri angajati Intr-o activitate regulata in cadrul Intreprinderii si care beneficiaza de
avantaje financiare din partea intreprinderii.

(2) Ucenicii sau studentii implicati in programe de formare profesionald in baza unui
contract de ucenicie sau de formare profesionala nu fac parte din personal. Durata concediilor
de maternitate sau a celor de crestere a copilului nu se ia in considerare.
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Articolul 6

Stabilirea datelor unei intreprinderi

(1) In cazul unei intreprinderi autonome, datele, inclusiv numarul de angajati, se stabilesc
exclusiv pe baza situatiilor financiare ale intreprinderii respective.

(2) Datele, inclusiv numarul de angajati, ale unei Intreprinderi care are intreprinderi partenere
sau Intreprinderi asociate se stabilesc pe baza situatiilor financiare si a altor date ale
intreprinderii sau, dacd existd, pe baza conturilor consolidate ale intreprinderii sau a situatiilor
financiare consolidate in care intreprinderea este inclusa prin consolidare.

La datele mentionate la primul paragraf se adaugad datele oricarei intreprinderi partenere a
intreprinderii in cauza situatd imediat in aval sau Tn amonte de aceasta. Agregarea este
proportionald cu procentul de participare la capital sau la drepturile de vot (ludndu-se in calcul
valoarea cea mai mare dintre cele doud). In cazul participarilor incrucisate, se aplica procentul
mai mare.

La datele mentionate la primul si al doilea paragraf se adauga, in proportie de 100 %, datele
oricarei Intreprinderi care este asociatd direct sau indirect cu Intreprinderea in cauza, cu exceptia
cazurilor in care datele in cauza au fost deja incluse prin consolidare 1n situatiile financiare.

(3) In scopul aplicarii alineatului (2), datele intreprinderilor partenere ale intreprinderii in cauza
se deduc din situatiile financiare ale acestora si din alte date ale acestora, consolidate, daca
exista. La acestea se adauga, in proportie de 100 %, datele intreprinderilor asociate cu aceste
intreprinderi partenere, cu exceptia cazurilor in care datele din situatiile financiare ale acestora
au fost deja incluse prin consolidare.

In scopul aplicarii aceluiasi alineat (2), datele intreprinderilor care sunt asociate cu
intreprinderea in cauza se deduc din situatiile financiare ale acestora si din alte date ale acestora,
consolidate, daca existd. La acestea se adaugd, proportional, datele oricdrei eventuale
intreprinderi partenere ale intreprinderii asociate respective, situatd imediat Tn amonte sau in
aval de aceasta, cu exceptia cazurilor in care acestea au fost deja incluse in situatiile financiare
consolidate n procent cel putin proportional cu procentul stabilit in conformitate cu alineatul
(2) al doilea paragraf.

(4) In cazul in care in situatiile financiare consolidate nu figureaza date privind personalul unei
anumite Intreprinderi, numarul de angajati se calculeaza prin agregarea proportionald a datelor
de la intreprinderile partenere ale acesteia si prin adunarea datelor de la intreprinderile cu care
este asociata intreprinderea in cauza.
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Anexa I1

Masurile reglementate de TBER si masurile care trebuie notificate in temeiul Orientarilor
privind transportul terestru si multimodal (,,Orientérile privind TTM”)

Obiectiv principal

TBER

Orientarile privind TTM

Masura Intensitatea permisa | Masura Intensitatea
permisd

Ajutoare de Scheme de ajutoare | 50 % din Ajutoare ad-hoc 75 % din
exploatare pentru costurile costurile
reducerea eligibile Scheme de ajutoare eligibile
costurilor externe cu intensitati mai
ale transporturilor [60] % din mari decat cele

costurile autorizate in temeiul

eligibile pentru | TBER

ajutoarele

acordate pentru | Scheme de ajutoare

operatiunile de | care nu utilizeaza

transport ghidul Comisiei

combinat
Ajutoare de Scheme de ajutoare | 80 % din Ajutoare ad-hoc 80 % din
exploatare pentru costurile costurile

lansarea de noi
conexiuni
comerciale

Valoarea
ajutoarelor
individuale
acordate in cadrul
unei scheme pe
proiect < 15
milioane EUR

eligibile in
primul an de
exploatare,

70 % in al
doilea an, 60 %
in al treilea an,
50 % in al
patrulea an si
40 % in al
cincilea an

Valoarea ajutoarelor
individuale acordate
in cadrul unei
scheme pe proiect >
15 milioane EUR

eligibile in
primul an de
exploatare,
70 % in al
doilea an,
60 % in al
treilea an,
50 % in al
patrulea an si
40 % in al
cincilea an

Ajutoare pentru
investitii pentru
construirea,
modernizarea si
reinnoirea
infrastructurii de
transport feroviar
sau pe cdile
navigabile
interioare unimodal
sau multimodal

Scheme de ajutoare

Valoarea
ajutoarelor
individuale
acordate in cadrul
unei scheme pe
proiect <20 de
milioane EUR

Ajutoare ad-hoc
pentru terminale de
marfa multimodale
durabile < 10
milioane EUR

50 % din
costurile
eligibile daca
ajutoarele < 3
milioane EUR
pe proiect

50 % din
costurile
eligibile, dar in
limita diferentei
dintre costurile
eligibile si
profitul din
exploatare
aferent
investifiei pe
durata sa de
viata si valoarea

Ajutoare ad-hoc

Ajutoare ad-hoc
pentru terminale de
marfa multimodale
durabile > 10
milioane EUR

Valoarea ajutoarelor
individuale acordate
in cadrul unei
scheme pe proiect

> 20 de milioane
EUR

Scheme de ajutoare
cu intensitati mai
mari decat cele

Deficit de
finantare
limitat la
100 % din
costurile
eligibile

Fara prag
daca
ajutoarele ad-
hoc se acorda
prin
intermediul
unei proceduri
de ofertare
concurentiale
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finala, daca
ajutoarele > 3

autorizate In temeiul
TBER

milioane EUR
pe proiect
Ajutoare pentru Scheme de ajutoare | 50 % din Ajutoare ad-hoc Deficit de
investitii pentru costurile finantare
construirea, Valoarea eligibile daca Valoarea ajutoarelor | limitat la
modernizarea si ajutoarelor ajutoarele individuale acordate | 100 % din
reinnoirea liniilor | individuale <500 000 EUR | in cadrul unei costurile
de garare private acordate in cadrul | pe proiect scheme pe proiect > | eligibile
unei scheme pe 2 milioane EUR
proiect < 50 % din
2 milioane EUR costurile Scheme de ajutoare
eligibile, dar in | cu intensitati mai
limita diferentei | mari decét cele
dintre costurile | autorizate in temeiul
eligibile si TBER
profitul din
exploatare
aferent
investitiei pe
durata sa de
viata si valoarea
finala, daca
ajutoarele
> 500 000 EUR
pe proiect
Ajutoare pentru Scheme de ajutoare | Valoarea Ajutoare ad-hoc Valoarea
investitii pentru nominald a nominala a
achizitionarea de imprumutului Scheme de ajutoare | imprumutului
vehicule pentru subiacent < cu intensitati mai subiacent <
transportul feroviar costurile mari decat cele costurile
sau pe caile eligibile. autorizate in temeiul | eligibile.
navigabile Acoperirea TBER Acoperirea
interioare garantiei garantiei
<80 % din <90 % din
imprumutul imprumutul
subiacent subiacent
Ajutoare pentru Scheme de ajutoare | 30 % din Nu este cazul
investitii pentru costurile

achizitionarea de
unitati de incarcare
intermodale si de
macarale la bordul
navelor

eligibile (pentru
unitati de
Incarcare
intermodale)

20 % din
costurile
eligibile (pentru
macarale la
bordul navelor)

)




Ajutoare pentru Scheme de ajutoare | 50 % din Ajutoare ad-hoc 50 % din
investitii pentru costurile costurile eligibile
interoperabilitate eligibile Scheme de
ajutoare cu 80 % din
80 % din intensitati mai costurile eligibile
costurile mari decat cele (pentru ERTMS si
eligibile (pentru | autorizate in DAC)
ERTMS si DAC) | temeiul TBER
sau pentru Deficit de
investitii care nu | finantare limitat
sunt incluse 1n la 100 % din
lista reglementata | costurile eligibile
de TBER
Ajutoare pentru Scheme de ajutoare | 20 % din Ajutoare ad-hoc 20 % din
investitii pentru costurile costurile eligibile
adaptarea tehnica si eligibile Scheme de

modernizarea
vehiculelor si a
echipamentelor
pentru transportul
multimodal durabil

ajutoare cu
intensitdti mai
mari decét cele
autorizate in
temeiul TBER
sau pentru
investitii care nu
sunt incluse 1n
lista reglementata
de TBER

Deficit de
finantare limitat
la 100 % din
costurile eligibile
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Anexa II1
INFORMATII PRIVIND AJUTOARELE DE STAT EXCEPTATE iN CONDITIILE
PREVAZUTE iN PREZENTUL REGULAMENT

PARTEA I — Informatiile care trebuie transmise prin intermediul sistemului electronic de
notificare al Comisiei, astfel cum se prevede la articolul 19

Numarul de referinta al (se completeazd de cdtre Comisie)
ajutorului

Statul membru

Numarul de referinta al
statului membru

Denumirea regiunii (regiunilor) Statutul ajutorului regional (%)
(NUTS ()
Regiunea
Denumirea
Autoritatea care acorda
ajutorul Adresa postala
Adresa web
Titlul masurii de ajutor
Temeiul juridic national
(trimitere la publicatia
oficiala nationala
relevanta)
Link catre textul integral
al masurii de ajutor
O Schema
Tipul masurii O Ajutor ad hec Denumirea beneficiarului si grupul (%) caruia ii
apartine

Numarul de referinta atribuit ajutorului de
Modificarea unei scheme catre Comisie
de ajutoare existente sau

a unui ajutor ad hoc O Prelungire
existent
O Medificare
Durata (%) [0 Schema de la zz/lllaaaa pana la zz/llfazaa
Data acordarii [5} O Ajutor ad hoc zzllllaaaa
O Toate sectoarele economice

eligibile pentru a primi ajutoare

Sectorul (sectoarele) ) o )
economic(e) vizat{e) O Ajutoare limitate la anumite
sectoare: ase precizalanivelde | =~ = ]

grupa NACE (%)
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O mm
O iIntreprinderi mari

Tipul de beneficiar

Valoarea totala anuald a bugetului | Moneda nationala ... (valoare intreaga)
planificat in cadrul schemei (')

Valoarea totala a ajutorului ad hoc | Moneda nationala ... (valoare intreaga)

Bugetul acordat intreprinderii (%)

O Pentru garantii (%) Moneda nationala ... (valoare intreaga)

Grant/Subventionare a ratei dobanzii

imprumut/avansuri rambursabile

Garantie (daca este cazul, cu trimitere la decizia Comisiei ("))

Avantaj fiscal sau scutire fiscala

Furnizare de finantare de risc

Ooooaoloao

Altele (a se preciza)

Instrumentul de ajutor

A se preciza in care dintre categoriile generale de mai jos s-ar potrivi cel mai
bine din perspectiva efectelor/functiei sale:

O Grant

O imprumut

O Garantie

O Avantaj fiscal

O Furnizare de finantare de risc

O in cazul cofinantarii Denumirea fondului {fondurilor) UE: | Cuantumul finantarii Moneda nationala

din unul sau mal (pentru flecare fond al | .......ccoecviinnnne
multe fonduri ale UE UE in parte) {valoare intreaga)

("' MUTS — Nomenclatorul unitdtiler teritoriale de statisticd, De reguld, regiunea este specificatd la nivelul 2,

[1,'! Articolul 107 alineatul (3) litara (a) din TFUE (statutul A7), articolul 107 alineatul (3) itera (c) din TFUE (statutul 27, zonels
neasistate, si anume zonele care nu sunt eligibile pentru ajutor regional (statutul N7,

(3,'! In sensul normelor in materie de concurentd prevazute in tratat 5i in sensul prezentului regulament, intreprindere” inseamna orice
entitate care desfdsoard o activitate economicd, oricare ar fi statutul sdu juridic si modul sdu de finantare, Curtea de Justitie a
hotarat & entitdtile care sunt controlate {juridic sau de facto) de aceeasi entitate ar trebui sa fie considerate o singura intreprindare.

7y Perioada in care autoritatea care acordd ajutorul se poate angaja sa acorde ajuterul,

(7) Stabilitd in conformitate cu articolul {2) punctul 27 din regulament.

[:); NACE Rev. 2 - Clasificarea statistich a activithlilor econemice in Comunitatea Europeand. De reguld, sectorul se specificd la nivel
de grupd.

(" i cgufunei scheme de ajutcare: a se indica valoarea anuald totald a bugetului planificat in cadrul schemei sau pierderea fiscald
astimata pe an pentru toate instrumentele de ajutor incluse Tn schema.

" Tn cazul acorddrnii unui ajutor ad-hoc: a se indica valoarea totald a ajutorului sau a pierderil fiscale

(DA} Pantru garantii, a se indica valoareaa (maxima) a Tmprumuturilor garantate.

("™ Dacd este cazul, se face trimitere |a decizia Comisiei de aprobare & metodei de caleul al echivalentului subventie brutd, fn
conformitate cu articolul 5 alineatul (2) ltera (c) din regulament.

PARTEA II — Informatiile care trebuie transmise prin intermediul sistemului electronic de
notificare al Comisiei, astfel cum se prevede la articolul 19

Indicati in temeiul cérei dispozitii din TBER este pusa in aplicare masura de ajutor.
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Obiectiv principal

Intensitatea
ajutoarelor 1in
costurile eligibile

maxima

%

a
din

Buget total

Schemda de ajutoare de
exploatare pentru reducerea
costurilor externe
(articolul 10)

.. %

moneda nationald (pe
schema, anual)

Schemda de ajutoare de
exploatare pentru lansarea de
noi conexiuni comerciale
(articolul 11)

.. %

... moneda nationald

Schemad de ajutoare pentru
investitii  in  infrastructuri
(articolul 12)

.. %

... moneda nationald

Ajutoare  ad-hoc  pentru
investitii in terminale de
marfa multimodale durabile
(articolul 12)

.. %

moneda nationald (pe
proiect)

Schemad de ajutoare pentru
investitii In linii de garare
private (articolul 13)

.. %

... moneda nationald

Schema de ajutoare pentru
investitii pentru
achizitionarea de vehicule
pentru transportul feroviar si
pe caile navigabile interioare
(articolul 14)

.. %

... moneda nationala

Schema de ajutoare pentru
investitii pentru
achizitionarea de unitati de
incarcare intermodale si de
macarale la bordul navelor
(articolul 15)

.. %

... moneda nationala

Schemad de ajutoare pentru
investitii pentru
interoperabilitate

(articolul 16)

.. %

... moneda nationald

Schema de ajutoare pentru
investitii pentru adaptare

.. %

... moneda nationala
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tehnica  si
(articolul 17)

modernizare
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Anexa IV

Dispozitii pentru publicarea de informatii, In conformitate cu articolul 9

Statele membre isi organizeaza propriile site-uri cuprinzatoare privind ajutoarele de stat, unde
publica informatiile prevazute la articolul 7, astfel incat aceste informatii sa poata fi accesate
cu usurinta. Informatiile se publica sub forma de foaie de calcul cu date, care permite cautarea,
extragerea si publicarea cu usurinta a datelor pe internet, de exemplu in format CSV sau XML.
Accesul la site-ul web este permis oricarei parti interesate, fara restrictii. Pentru accesarea site-
ului web nu este necesara inregistrarea prealabila a utilizatorului.

Se publicd urmatoarele informatii privind acordarea ajutoarelor individuale, astfel cum se
prevede la articolul 9 alineatul (1) litera (c):

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
()
(2

numele beneficiarului;

identificatorul beneficiarului;

tipul de intreprindere (IMM/mare) la data acordarii ajutorului;
regiunea in care este situat beneficiarul, la nivelul NUTS 11%3;
sectorul de activitate la nivelul grupei NACE?%;

elementul de ajutor, exprimat ca valoare intreagi in monedi nationali>?;

instrumentul de ajutor’® [grant/subventionare a ratei dobanzii, imprumut/avansuri

rambursabile/grant rambursabil, garantie, avantaj fiscal sau scutire de taxe, finantare de risc,
altele (a se preciza)];

(h)
(1)
W)
(k)

data acordarii ajutorului;
obiectivul ajutorului;
autoritatea care acorda ajutorul;

referinta masurii de ajutor?’.

33

34

35

36

37

NUTS — Nomenclatorul unitatilor teritoriale de statistica. De reguld, regiunea este specificata la nivelul 2.

Regulamentul (CE) nr. 1893/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 decembrie 2006 de
stabilire a Nomenclatorului statistic al activitatilor economice NACE a doua revizuire si de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 3037/90 al Consiliului, precum si a anumitor regulamente CE privind domenii
statistice specifice (JO L 393, 30.12.2006, p. 1).

Pentru ajutoarele de exploatare, valoarea anuald a ajutorului per beneficiar. Pentru ajutoarele pentru investitii,
valoarea investitiei. Pentru masurile prevazute la articolul 12, echivalentul subventie bruta.

In cazul in care ajutorul se acorda prin intermediul mai multor instrumente de ajutor, valoarea ajutorului se
furnizeaza pentru fiecare instrument in parte.

Astfel cum este furnizatd de Comisie in cadrul procedurii electronice, in temeiul articolului 11 din prezentul
regulament.
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