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ZALACZNIK

Rozporzadzenie Komisji uznajace niektore kategorie pomocy w sektorach transportu

kolejowego, transportu wodnego srodladowego i transportu multimodalnego za zgodne

z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 93, 107 i 108 Traktatu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PROJEKT

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnoSci jego art. 108
gledniajg ] pejskic) g Jeg

ust. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (UE) 2022/2586 z dnia 19 grudnia 2022 r. w sprawie
stosowania art. 93, 107 1 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do niektorych
kategorii pomocy panstwa w sektorze transportu kolejowego, zeglugi §rodladowe;j i transportu
multimodalnego!, w szczegdlnosci jego art. 1,

po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Pomocy Panstwa,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

3)

4

Finansowanie publiczne spetniajace kryteria art. 107 ust. 1 Traktatu stanowi pomoc
panstwa 1iwymaga zgloszenia do Komisji na podstawie art. 108 ust. 3 Traktatu.
Jednakze zgodnie z art. 109 Traktatu Rada moze okresli¢ kategorie pomocy, ktore sa
zwolnione z obowiazku zgloszenia. Zgodnie z art. 108 ust. 4 Traktatu Komisja moze
przyjac¢ rozporzadzenia dotyczace takich kategorii pomocy panstwa.

Rozporzadzenie Rady (UE) 2022/2586 upowaznia Komisj¢ do uznania, ze pomoc na
rzecz koordynacji transportu, o ktorej mowa w art. 93 Traktatu, moze, w okre§lonych
warunkach, by¢ zwolniona z obowigzku zgloszenia.

Pomoc na rzecz transportu kolejowego, transportu wodnego $rodladowego i transportu
multimodalnego uznaje si¢ za zgodnag z Traktatem, jezeli odpowiada potrzebom
koordynacji transportu lub jezeli stanowi zwrot za wykonanie pewnych $wiadczen
nierozerwalnie zwigzanych z pojgciem ustugi publicznej, zgodnie z art. 93 Traktatu.

Aby osiagna¢ cele UE w zakresie neutralnosci klimatycznej zaproponowane przez
Komisje w2019 r. iokreslone w Europejskim Zielonym kLadzie?, potrzebna jest
fundamentalna ekologiczna icyfrowa transformacja transportu w UE. W ramach
kompleksowej strategii Komisji na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
22020 r.3 UE wezwata panstwa cztonkowskie do podjecia dziatan, ktére sprawia, ze

Dz.U. L 338 230.12.2022, s. 35, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2022/2586/0j.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow — Europejski Zielony Lad, COM(2019) 640 final.

COM(2020) 789 final.
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wszystkie rodzaje transportu stang si¢ bardziej zrownowazone, i ktére bedg promowac
przej$cie na bardziej zrOwnowazone rodzaje transportu.

W art. 11 Traktatu podkresla si¢ zaangazowanie Unii na rzecz ochrony $rodowiska
1 zrbwnowazonego rozwoju, ktadac nacisk na branie pod uwage wymogéw ochrony
srodowiska przy ustalaniu i realizacji polityk i dziatan Unii. Komisja uznaje znaczenie
praktyk zrbwnowazonego rozwoju w transporcie.

W oparciu o doswiadczenie Komisji w stosowaniu art. 93 Traktatu niektore kategorie
pomocy panstwa, ktore zaspokajaja potrzeby w zakresie koordynacji transportu, nie
powoduja znaczacych zakidcen konkurencji 1 wymiany handlowej migdzy panstwami
cztonkowskimi, o ile spetniajg pewne jasne kryteria zgodnosci z rynkiem wewngetrznym
okreslone na podstawie rozleglej praktyki decyzyjne;.

Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do $srodkéw pomocy panstwa
przyznawanych przedsigbiorstwom w sektorach transportu kolejowego, transportu
wodnego $rdédladowego 1 transportu multimodalnego.

Pomoc, ktora spetnia wszystkie warunki — zaréwno ogolne, jak iszczegotowe —
ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu do odpowiednich kategorii
pomocy, powinna by¢ wylaczona z obowigzku zgloszenia ustanowionego w art. 108
ust. 3 Traktatu.

Pomoc panstwa wrozumieniu art. 107 wust. 1 Traktatu, nieobjeta niniejszym
rozporzadzeniem, nadal podlega obowigzkowi zgloszenia ustanowionemu w art. 108
ust. 3 Traktatu. Niniejsze rozporzadzenie nie ogranicza mozliwosci zglaszania przez
panstwa czlonkowskie pomocy, ktorej cele odpowiadaja celom w nim okreslonym.

Niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwi¢ wigksze uproszczenie, zwigkszenie
przejrzystosci, atakze powinno poprawié¢ przejrzystos¢, skuteczng oceng i kontrole
zgodno$ci z zasadami pomocy panstwa na szczeblu krajowym iunijnym, przy
jednoczesnym zachowaniu instytucjonalnego podziatu kompetencji migdzy Komisja
1 panstwami cztonkowskimi. Jest to zgodne z komunikatem Komisji w sprawie
unowoczesnienia unijnej polityki w dziedzinie pomocy panstwa* oraz z wynikami
oceny adekwatnosci przeprowadzonej przez Komisje w 2020 r.°, w ktorej podkreslono
potrzeb¢ zmniejszenia obcigzenia administracyjnego izapewnienia efektywnych
wydatkéw publicznych.

Ogolne warunki stosowania niniejszego rozporzadzenia okres$la si¢ w oparciu o zestaw
wspolnych zasad, ktore zapewniajg, by pomoc: (i) stuzyta celowi koordynacji
transportu, (i) miala wyrazny efekt zachety, (iii) byla niezbedna, odpowiednia
1 proporcjonalna, (iv) zostala przyznana z zachowaniem pelnej przejrzystosci oraz
z uwzglednieniem mechanizmu kontroli i regularnej oceny oraz (v) aby nie wptyn¢ta na
konkurencje 1 warunki wymiany handlowej w sposéb sprzeczny z interesem ogdlnym
UE.

COM(2012) 209, 8.5.2012.

Dokument roboczy stuzb Komisji z dnia 30 pazdziernika 2020 r. dotyczacy oceny adekwatnosci pakietu

w sprawie unowocze$nienia polityki w dziedzinie pomocy panstwa z 2012 r., wytycznych dotyczacych
transportu kolejowego i krétkoterminowych ubezpieczen kredytow eksportowych, SWD(2020)257 final.

2



(12)

(13)

(14)

(15)

Aby mie¢ pewnos¢, ze pomoc jest niezbgdna 1 zachg¢ca do rozwoju dalszej dziatalnosci
lub projektow, niniejsze rozporzadzenie nie powinno mie¢ zastosowania do pomocy na
dziatalno$¢, ktorg 1 tak beneficjent by prowadzil, nawet w przypadku braku pomocy.
Pomoc powinna by¢ wylaczona zobowigzku zgloszenia na mocy niniejszego
rozporzadzenia tylko woéwczas, gdy prace dotyczace realizacji projektu lub dziatan
objetych pomoca rozpoczeto po przedtozeniu przez beneficjenta pisemnego wniosku
0 pomoc.

W przypadku jakiejkolwiek pomocy inwestycyjnej ad hoc objete] niniejszym
rozporzadzeniem, przyznanej beneficjentowi bedacemu duzym przedsigbiorstwem,
panstwo czlonkowskie powinno dopilnowaé, by — oprocz spetnienia warunkow
dotyczacych efektu zachety, ktore obowiazuja beneficjentow bedacych MSP —
beneficjent sporzadzil analiz¢ wykonalno$ci inwestycji objetej pomoca przy zatozeniu
otrzymania pomocy 1ijej braku (analize¢ potwierdzong dokumentacjg wewngtrzng).
W takich przypadkach panstwo cztonkowskie powinno sprawdzi¢, czy wspomniana
dokumentacja potwierdza istotne zwigkszenie zakresu inwestycji objete] pomoca,
istotne zwigkszenie calkowitej kwoty, jaka beneficjent przeznacza na taka inwestycje,
lub tez znaczace przyspieszenie realizacji inwestycji.

Automatyczne programy pomocy w formie korzysci podatkowych nadal powinny
podlega¢ szczegdlnemu warunkowi dotyczacemu efektu zachety z uwagi na fakt, ze
pomoc wynikajgca ztakich programéw jest przyznawana automatycznie. Ten
szczegblny warunek oznacza, ze takie programy pomocy powinny wspiera¢ jedynie
projekty lub dziatania, w przypadku ktorych prace rozpoczynaja si¢ po wejsciu w zycie
tych programow. Warunek ten nie powinien jednak mie¢ zastosowania w przypadku
kolejnych wersji programéw pomocy, pod warunkiem ze dana dziatalno$¢ byta juz
objeta zrealizowanymi wcze$niej programami pomocy W formie korzysci
podatkowych. Zasadniczym momentem oceny efektu zachgty kolejnych wersji
programéw pomocy jest moment okreslenia srodka podatkowego w ramach pierwszego
programu.

Nalezy uzna¢, ze pomoc operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu
spelniajgca warunki niniejszego rozporzadzenia wywotuje efekt zachety, jezeli jest
przekazywana uzytkownikom, a tym samym zwig¢ksza popyt na zrownowazone ustugi
transportowe 1 przesuni¢cie mi¢dzygat¢ziowe. Podawanie do wiadomosci publicznej
informacji o otrzymanej pomocy ma na celu zwigkszanie $wiadomo$ci na temat
dostepnych $rodkéw majacych na celu zmniejszenie réznic konkurencyjnych miedzy
zrbwnowazonymi rodzajami transportu lgdowego a transportem wytacznie drogowym
lub innymi konkurencyjnymi, bardziej zanieczyszczajacymi S$rodkami transportu.
Uwaza si¢ wiec, ze podawanie tych informacji do wiadomosci publicznej ma zapewnic,
ze pomoc bedzie odzwierciedlona w cenie, ktora beda uiszcza¢ uzytkownicy. Pomoc
operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu nie powinna by¢
przyznawana w zadnym wypadku, gdy bardziej zanieczyszczajacy rodzaj transportu nie
stanowi realnej alternatywy dla zrownowazonego rodzaju transportu. Podczas gdy
w przypadku przewozow pasazerskich zawsze istnieje bardziej zanieczyszczajaca, ale
komercyjnie optacalna alternatywa dla transportu kolejowego lub transportu wodnego
srédladowego, to w sektorze transportu towarowego konkurencyjno$¢ zalezy od
odlegtosci, jakie muszg pokona¢ przewozy transportowe. Nie ma to zastosowania do
przewozow jednowagonowych, poniewaz taki rodzaj jednomodalnego transportu
kolejowego jest mniej optacalny niz transport wylacznie drogowy niezaleznie od
odlegtosci, ze wzgledu na koszty formowania i rozformowywania sktadow wagonow
roznych nadawcow.



(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

W trosce o przejrzystos¢, rowne traktowanie 1 mozliwos¢ skutecznego monitorowania
niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie jedynie do pomocy, w przypadku
ktorej mozna doktadnie obliczy¢ z wyprzedzeniem ekwiwalent dotacji brutto bez
koniecznos$ci przeprowadzania oceny ryzyka (,,pomoc przejrzysta”). W przypadku
niektorych instrumentéw pomocy, takich jak pozyczki, gwarancje, $srodki podatkowe,
srodki finansowania ryzyka oraz, w szczegdlno$ci, zaliczki zwrotne, niniejsze
rozporzadzenie okresla warunki, na ktorych mozna je uznac za przejrzyste. Zastrzykow
kapitatlowych nie nalezy uznawa¢ za pomoc przejrzysta. W przypadku matych
i $rednich przedsiebiorstw (MSP) w obwieszczeniu Komisji w sprawie zastosowania
art. 87 i 88 Traktatu WE do pomocy panstwa w formie gwarancji® okreslono wysoko$é
rocznych stawek, powyzej ktorych gwarancje panstwa zostang uznane za niestanowiace
pomocy.

Aby pomoc byla proporcjonalna i ograniczona do niezbednej kwoty, w niniejszym
rozporzadzeniu okre§la si¢ maksymalne kwoty pomocy w postaci intensywnosci
pomocy w stosunku do ogotu kosztow kwalifikowalnych. Na podstawie doswiadczen
Komisji intensywno$¢ pomocy ustala si¢ na poziomie, ktoéry ogranicza do minimum
zaktocenia konkurencji i wymiany handlowe] spowodowane dziatalnoscig objeta
pomoca, a jednocze$nie umozliwia wlasciwe wyeliminowanie danej niedoskonato$ci
rynku lub innej przeszkody w koordynacji transportu.

Przy obliczaniu intensywnosci pomocy nalezy uwzgledni¢ wylacznie koszty
kwalifikowalne. Wyodrebnienie kosztéw kwalifikowalnych powinno by¢ poparte jasna,
szczegdtowy 1 aktualng dokumentacja. Niniejsze rozporzadzenie nie wytacza pomocy,
ktora przekracza odpowiednig intensywnos¢ pomocy. Wszystkie kwoty uwzgledniane
przy obliczaniu powinny by¢ kwotami przed potragceniem podatku lub innych optat.
Pomoc wyptacana w kilku ratach powinna by¢ dyskontowana do warto$ci w momencie
jej przyznania. Wartos$¢ kosztéw kwalifikowalnych powinna by¢ dyskontowana do ich
warto$ci w chwili przyznania pomocy. Jako stope procentowag stosowang do
dyskontowania i obliczania kwoty pomocy w przypadku pomocy udzielanej w innej
formie niz dotacja nalezy stosowa¢ odpowiednio stopg dyskontowa i stope referencyjnag
obowigzujace w dniu przyznania pomocy. Stopy te okre§lono w komunikacie Komisji
w sprawie zmiany metody ustalania stop referencyjnych i dyskontowych’.

Komisja powinna dopilnowa¢, aby zatwierdzona pomoc nie wplyneta na konkurencje
1 warunki wymiany handlowej w stopniu zagrazajagcym interesom og6lnym UE. Pomoc
narzecz beneficjenta, na ktéorym cigzy dotad niezrealizowany obowigzek zwrotu
pomocy wynikajacy z wczesniejszej decyzji Komisji uznajacej pomoc za niezgodng
z prawem 1z rynkiem wewng¢trznym, nalezy wiec wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Pomoc na rzecz przedsigbiorstw znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji nalezy wytaczy¢
z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia, poniewaz pomoc taka powinna by¢
oceniana na podstawie Wytycznych dotyczacych pomocy pafnstwa na ratowanie
i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych znajdujacych sie w trudnej sytuacji®.

¢ DzU. C 155220.6.2008, s. 10.
7 Dz.U.C 142 19.1.2008, s. 6.
8§ DzU.C249231.7.2014,s. 1.
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Niniejsze rozporzadzenie konsoliduje rozlegte doswiadczenie Komisji w zakresie oceny
pomocy operacyjnej majacej na celu zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu.
Pomoc taka powinna by¢ kwantyfikowana w oparciu o koszty zewnetrzne, ktérych
mozna uniknag¢ dzigki wprowadzeniu bardziej ekologicznego rozwigzania
transportowego w poréwnaniu z konkurencyjnym, bardziej zanieczyszczajacym
rodzajem transportu, takim jak transport wytacznie drogowy. Pomoc moze polega¢ na
obnizeniu optat, jakie wuiszczaja przedsigbiorstwa kolejowe za korzystanie
z infrastruktury sieci kolejowej, w pordwnaniu z oplatami, jakie uiszczaja przewoznicy
drogowi za korzystanie z infrastruktury drogowej. Pomoc operacyjna na zmniejszenie
zewngtrznych kosztow transportu powinna by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem
tylko wtedy, gdy zakldcenia konkurencji i wymiany handlowej sg ograniczone
i podlegaja jasno okreslonym warunkom. Ma to miejsce w przypadku, gdy koszty
zewngtrzne, ktorych uniknigto, oblicza si¢ zgodnie z zasadami 1 metodyka okreslonymi
w podreczniku  Komisji dotyczacym zewnetrznych kosztéw transportu’, i gdy
intensywno$¢ pomocy pozostaje ponizej okreslonych progow. Gwarantuje to, ze bedzie
ona S$ciSle ograniczona do rekompensaty kosztéw zewngtrznych zwigzanych
z korzystaniem z bardziej zrGwnowazonego $rodka transportu.

Ponadto pomoc operacyjna na wspieranie przedsigbiorstw kolejowych lub
organizatorOw transportu przy uruchamianiu nowych potaczen komercyjnych powinna
by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem tylko wtedy, gdy zaktocenia konkurencji
1 wymiany handlowej sg ograniczone i podlegajg jasno okreslonym warunkom. Dotyczy
to (1) nowych komercyjnych towarowych potaczen kolejowych i nowych komercyjnych
towarowych polaczen wodnych s$rodladowych; oraz (ii)) nowych komercyjnych
pasazerskich potaczen kolejowych do celéw regularnych przewozéw pasazerskich
miedzy terminalami transportowymi znajdujacymi si¢ wroéznych panstwach
cztonkowskich (,.transgraniczne kolejowe ustugi pasazerskie”) lub oddalonymi od
siebie o ponad 400 km (,,dalekobiezne kolejowe ustugi pasazerskie”). Kwote pomocy
oblicza si¢ w odniesieniu do strat z dziatalno$ci operacyjnej, jakie poniost beneficjent
w ciggu pierwszych pieciu lat funkcjonowania nowego potaczenia komercyjnego,
a intensywnos$¢ pomocy pozostaje ponizej pewnego progu.

Inwestycje w obiekty infrastruktury kolejowej 1 infrastruktury zeglugi srodlagdowej oraz
w bocznice prywatne na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego w catej UE maja
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia tgczno$ci, zrownowazonego funkcjonowania
gospodarki oraz spdjnosci migdzy panstwami cztonkowskimi. Takie inwestycje
wspierajg priorytety kompleksowej strategii Komisji na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci z20201.'%, wktorej priorytetowo traktuje si¢ rozwoj
infrastruktury transportu multimodalnego. Niniejsze rozporzadzenie obejmuje pomoc
inwestycyjna na budowe, modernizacj¢ iodnowienie obiektéw infrastruktury
kolejowej, obiektow infrastruktury zeglugi $rédladowej, obiektéw infrastruktury
kolejowej 1 infrastruktury zeglugi $srodladowej na potrzeby transportu multimodalnego,
a takze bocznic prywatnych. Dla zachowania jasno$ci, niniejsze rozporzadzenie ma
réwniez zastosowanie do pomocy panstwa na te obiekty infrastruktury transportu
multimodalnego, ktore znajdujg si¢ w portach morskich i1 posiadajg potaczenia kolejowe

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilno$ci i Transportu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty,

K. et al., Podrgcznik dotyczacy zewngtrznych kosztow transportu — Wersja z 2019 r. — 1.1, Urzad Publikacji,
2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

Spotecznego iKomitetu Regioné6w — Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilno$ci —
europejski transport na drodze ku przysztosci, COM(2020) 789 final z 9.12.2020.
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lub potaczenia zeglugi $rodladowej. W oparciu o doswiadczenie Komisji w zakresie
oceny tego rodzaju pomocy niniejsze rozporzadzenie ma na celu zmniejszenie
obcigzenia administracyjnego spowodowanego zgtaszaniem srodkOw pomocy panstwa
o prostej strukturze iumozliwienie Komisji skoncentrowania si¢ na przypadkach
potencjalnie najbardziej zakldcajacych konkurencje. Warunki zwolnienia z wymogu
zgloszenia pomocy inwestycyjnej na obiekty infrastruktury kolejowej, obiekty
infrastruktury zeglugi $rodladowej, obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury
zeglugi §rodladowej na potrzeby transportu multimodalnego oraz na bocznice prywatne
powinny ograniczy¢ zaktdcenia konkurencji 1 wymiany handlowej, ktore moglyby
naruszy¢ rowne warunki dzialania na rynku wewngtrznym, w szczegdlnosci przez
zapewnienie proporcjonalnosci pomocy.

Pomoc inwestycyjna na zakup srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
srodladowego oraz niektorych kategorii wyposazenia wykorzystywanego w ustugach
przetadunkowych zwigzanych ze zréwnowazonym transportem multimodalnym (tj.
intermodalnych jednostek tadunkowych i1dzwigéw montowanych na pokladzie
statkow) powinna by¢ obje¢ta niniejszym rozporzadzeniem wytacznie w przypadku, gdy
zaktocenia konkurencji i wymiany handlowej sa ograniczone. W odniesieniu do zakupu
srodkow transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego ma to miejsce
w przypadku, gdy pomoc ma forme¢ gwarancji dla nabywcy $rodka transportu na $cisle
okreslonych warunkach. W odniesieniu do zakupu niektdrych rodzajow wyposazenia
na potrzeby zrownowazonego transportu multimodalnego ma to miejsce w przypadku
programow pomocy obejmujacych dzwigi montowane na poktadzie statkow
1 intermodalne jednostki tadunkowe, jezeli intensywno$¢ pomocy pozostaje ponizej
jasno okreslonych progow.

W mysl unijnej polityki transportowej i cyfrowej nalezy dotozy¢ dalszych staran, aby
umozliwi¢ komunikacj¢ miedzy réznymi systemami informacyjnymi w transporcie,
koordynacje sieci transportowych 1konkurencj¢ transgraniczng oraz poprawic
bezpieczenstwo transportu w UE. Jest to konieczne ze wzglgdu na zréznicowane normy
sieci transportowych, brak harmonizacji technicznej, niekompatybilne narzedzia
1 systemy gromadzenia i udost¢pniania danych oraz obawy dotyczace suwerennosci
danych. Ponadto Komisja wyciagneta wnioski ze swojego doswiadczenia w zakresie
oceny $rodkow wsparcia interoperacyjnosci zgloszonych jej na podstawie wytycznych
przyjetych przez Komisje w2008 r. wsprawie pomocy panstwa na rzecz
przedsigbiorstw  kolejowych!!.  Dos$wiadczenie to pokazuje, ze powazne
niedoskonatosci rynku  wynikaja zniewydolnosci w zakresie  koordynacji
iz niekorzystnej pozycji  pioniera, w przypadku gdy korzysci zwigzane
z wprowadzeniem konkretnej technologii lub normy wykraczaja poza interes handlowy
przewoznikow.

Dotyczy to na przyktad systemow sterowania pociggami i kontroli ruchu, takich jak
europejski system zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS). ERTMS jest jednolitym
europejskim  systemem  sygnalizacji 1kontroli predkosci, ktéry zapewnia
interoperacyjno$¢ krajowych systemow kolejowych, zmniejsza koszty zakupu
1 utrzymania systemow sygnalizacji oraz zwigksza predkos¢ pociggow, przepustowosé
infrastruktury 1ipoziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. Sktada si¢ on
z europejskiego systemu sterowania pociggiem (ETCS), tj. systemu sygnalizacji
kabinowe] umozliwiajacego automatyczng kontrole pociagu, kolejowego systemu
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ruchome;j tacznosci radiowej (RMR), automatycznej kontroli jazdy pociggu (ATO) oraz
zasad eksploatacji. Ze wzgledu na ograniczony negatywny wptyw, jaki pomoc na
interoperacyjnos$¢ wywiera na konkurencje i wymiane¢ handlowa, oraz biorac pod uwage
zdobyte do$wiadczenie, pomoc taka powinna by¢ obje¢ta niniejszym rozporzadzeniem
na $cisle okreslonych warunkach oraz w przypadku gdy dany s$rodek transportu
kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego pozostaje zarejestrowany
w odpowiednim rejestrze krajowym lub w odpowiednim europejskim rejestrze srodkéw
transportu przez 5 lat po realizacji inwestycji.

Aby zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ transportu kolejowego 1 transportu wodnego
srodladowego, konieczne jest réwniez promowanie dostosowania technicznego
1 modernizacji $srodkow transportu kolejowego lub transportu wodnego srodladowego
oraz niektorych kategorii wyposazenia na potrzeby zroéwnowazonego transportu
multimodalnego. Wsparcie takich inwestycji powinno podlega¢ okreslonym wymogom
majacym na celu ograniczenie zaktocen konkurencji i wymiany handlowej, ktore to
zaklocenia moglyby naruszy¢ rowne warunki dziatania na rynku wewnetrznym.
W szczegodlnosci wymogi te powinny zapewni¢ konieczno$¢ i proporcjonalnosé
pomocy oraz obejmujg zabezpieczenia dotyczace rodzaju pomocy, kwalifikujacych sig
beneficjentow i kosztow kwalifikowalnych.

Pomoc dla przedsi¢biorstw na dostosowanie si¢ do przysztych norm unijnych moze
skutkowaé wczedniejszym  osiggnigciem  wysokiego poziomu harmonizacji
1 standaryzacji. Pomocy nie nalezy przyznawa¢ w przypadku, gdy w wyniku inwestycji
przedsigbiorstwa beda spetnia¢ juz przyjete normy unijne. W przypadkach, w ktorych
przyjeto juz odpowiednig norme unijng, ktora jednak jeszcze nie obowigzuje, pomoc
moze mie¢ efekt zachety, gdy motywuje do realizacji 1 zakonczenia inwestycji na co
najmniej 12 miesiecy przed wejsciem w zycie normy, o ile norma nie ma zastosowania
zmoca wsteczng. Aby nie zniechecaé panstw cztonkowskich do wprowadzania
obowigzkowych norm krajowych, ktore bylyby bardziej rygorystyczne lub ambitne niz
odpowiadajace im normy unijne, $rodki pomocy moga mie¢ efekt zachety niezaleznie
od tego, czy istniejg obowigzkowe normy krajowe, ktére sg bardziej rygorystyczne lub
ambitne niz norma unijna. To samo dotyczy pomocy przyznanej w przypadku
obowigzywania norm krajowych przyjetych w sytuacji braku norm unijnych.

Ze wzgledu na wigksze ryzyko nadmiernego zakltdcenia konkurencji 1 wymiany
handlowej Komisja powinna ocenia¢ niektore kategorie pomocy po jej zgloszeniu, jezeli
wigza si¢ one z duzymi kwotami pomocy na projekt. Kazda pomoc przekraczajaca takie
progi powinna nadal podlega¢ obowigzkowi zgloszenia ustanowionemu w art. 108
ust. 3 Traktatu. Nie nalezy omija¢ progéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu
poprzez sztuczne dzielenie projektow na kilka projektow o podobnych cechach, celach
czy beneficjentach.

Poniewaz duze programy pomocy majg potencjalnie wigkszy wpltyw na wymiane
handlowa i konkurencje¢, programy pomocy, ktorych budzet w dowolnym roku lub
wujeciu  ogolnym przekracza okreSlony prog wyrazony w formie wartosci
bezwzglednej, zasadniczo powinny by¢ poddawane ocenie pomocy panstwa. Celem
oceny powinna by¢ weryfikacja realizacji przyjetych zalozen i spelnienia warunkow
lezacych u podstaw zgodnosci programu z rynkiem wewnetrznym oraz weryfikacja
skutecznosci srodka pomocy w swietle jego celéw ogolnych 1 szczegotowych. W ocenie
powinno si¢ takze wskaza¢ wpltyw danego programu na konkurencj¢ i wymiang
handlowg. By zapewni¢ rowne traktowanie, ocena pomocy panstwa powinna by¢
przeprowadzana wedlug planu oceny zatwierdzonego przez Komisje. Takie plany
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nalezy wprawdzie zazwyczaj sporzadza¢ w momencie opracowywania programu
1 zatwierdza¢ na czas, tak aby program mogt wejs¢ w zycie, jednak nie w kazdym
przypadku jest to mozliwe. Dlatego aby nie opdzni¢ wejScia w zycie, niniejsze
rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do takich programow przez wstepny okres
nie dtuzszy niz sze$¢ miesigcy. Komisja moze zdecydowac o przedtuzeniu tego okresu
po zatwierdzeniu planu oceny. W tym celu plan oceny nalezy zglosi¢ Komisji
w terminie 20 dni roboczych od daty wejscia w zycie programu. Komisja moze rowniez
w drodze wyjatku uznaé, ze ocena nie jest konieczna zwazywszy na specyfike sprawy.

Komisja powinna otrzyma¢ od panstwa cztonkowskiego wymagane informacje, aby
moc dokonaé ewaluacji planu oceny. Komisja powinna rowniez bez zbednej zwloki
zwroci¢  si¢ o dodatkowe informacje. Umozliwi to panstwu czlonkowskiemu
dostarczenie brakujacych informacji, tak aby Komisja mogta podja¢ decyzj¢. Zmiany
w programach podlegajacych ocenie, inne niz modyfikacje, ktoére nie moga wptywac na
zgodnos¢ programu pomocy wchodzacego w zakres niniejszego rozporzadzenia lub nie
moga w sposob istotny wptywac na tres¢ zatwierdzonego planu oceny, nalezy oceniaé
z uwzglednieniem wynikoéw takiej oceny oraz wylaczy¢ zzakresu niniejszego
rozporzadzenia. Zmian o charakterze czysto formalnym lub zmian administracyjnych,
w tym dokonanych w ramach $rodkéw wspotinansowanych przez UE, nie nalezy
z zasady traktowac jako zmian istotnie wptywajacych na tres¢ zatwierdzonego planu
oceny.

Aby ustali¢, czy okreslone w niniejszym rozporzadzeniu progi pomocy powodujace
obowigzek zgloszenia oraz progi maksymalne intensywno$ci pomocy sg przestrzegane,
nalezy uwzgledni¢ catkowitg kwote srodkéw pomocy panstwa dla projektu lub dziatan
objetych pomoca. Niniejsze rozporzadzenie powinno okreslaé, w jakich
okolicznosciach mozliwe jest kumulowanie pomocy réznych kategorii. Pomoc
wylaczong na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz wszelka inng pomoc zgodna
z rynkiem wewng¢trznym wytgczong na mocy innych rozporzadzen lub zatwierdzong
przez Komisje mozna kumulowa¢, pod warunkiem ze takie §rodki pomocy dotycza
roznych, mozliwych do wyodrgbnienia kosztow kwalifikowalnych. W przypadku gdy
roézne zrodta pomocy dotycza tych samych — pokrywajacych si¢ czesciowo lub w catosci
— mozliwych do wyodrgbnienia kosztéw kwalifikowalnych, kumulacja jest
dopuszczalna do wysoko$ci najwyzszej intensywnosci pomocy lub kwoty pomocy
majacej zastosowanie w odniesieniu do tejze pomocy na mocy niniejszego
rozporzadzenia. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy réwniez okresli¢ specjalne
przepisy dotyczace kumulacji srodkow pomocy — z mozliwymi do wyodrebnienia
kosztami kwalifikowalnymi lub bez nich — oraz kumulacji z pomocg de minimis. Pomoc
de minimis nie jest zazwyczaj przyznawana na szczegolne mozliwe do wyodrebnienia
koszty kwalifikowalne ani nie jest z takimi kosztami zwigzana. W takich przypadkach
nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnej kumulacji pomocy de minimis z pomoca
panstwa wytgczong na mocy niniejszego rozporzadzenia. Natomiast w przypadkach,
gdy pomoc de minimis przyznawana jest na te same mozliwe do wyodrebnienia koszty
kwalifikowane co pomoc panstwa wylagczona na mocy niniejszego rozporzadzenia,
kumulacja jest dozwolona jedynie do maksymalnej intensywnos$ci pomocy, okreslonej
w rozdziale II.

Finansowanie  zarzadzane centralnie przez instytucje, agencje, wspOlne
przedsigbiorstwa iinne organy unijne, ktore nie jest bezposrednio ani posrednio
kontrolowane przez panstwa cztonkowskie, nie stanowi pomocy panstwa. W przypadku
gdy takie finansowanie unijne jest polaczone z pomoca panstwa, przy ustalaniu, czy
przestrzegane s3 progi powodujace obowigzek zgloszenia i maksymalne poziomy

8



(34)

(35)

(36)

(37)

intensywnos$ci pomocy, nalezy uwzglednia¢ jedynie pomoc panstwa. Istnieje przy tym
warunek, ze catkowita kwota finansowania publicznego przyznanego w odniesieniu do
tych samych kosztow kwalifikowalnych nie przekracza najkorzystniejszej stopy
finansowania okreslonej w majacych zastosowanie przepisach prawa Unii.

Przejrzysto$¢ pomocy panstwa jest niezbedna do wlasciwego stosowania postanowien
Traktatu iprowadzi do lepszej zgodno$ci z zasadami, wigkszej odpowiedzialnosci,
wzajemnych ocen 1, ostatecznie, bardziej efektywnego wydatkowania finansow
publicznych. Aby zapewnié¢ przejrzystos¢, panstwa cztonkowskie powinny stworzy¢
kompleksowe strony internetowe dotyczace pomocy panstwa, na szczeblu regionalnym
lub krajowym, zawierajace informacje zbiorcze na temat kazdego $rodka pomocy
wytaczonego na mocy niniejszego rozporzadzenia. Zgodnie ze standardowg praktyka
w zakresie publikowania informacji zawarta w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1024'2, nalezy uzywa¢ standardowego formatu, ktéry pozwala na
wyszukiwanie, pobieranie i fatwe publikowanie informacji w internecie. Linki do stron
internetowych wszystkich panstw cztonkowskich dotyczacych pomocy panstwa
powinny by¢ publikowane na stronie internetowej Komisji. Zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2022/2586 informacje zbiorcze na temat poszczegolnych srodkow
pomocy wytaczonych na mocy niniejszego rozporzadzenia powinny by¢ publikowane
na stronie internetowej Komisji.

Egzekwowanie przepisow dotyczacych pomocy panstwa zalezy w duzym stopniu od
wspotpracy z panstwami czlonkowskimi. Panstwa cztonkowskie powinny zatem
zastosowa¢ wszelkie $rodki konieczne do zapewnienia zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem, w tym zgodnosci pomocy indywidualnej przyznanej w ramach
programoéw objetych wyltaczeniem grupowym wraz z wszystkimi odpowiednimi
warunkami.

W celu zapewnienia skutecznego monitorowania S$rodkow pomocy zgodnie
z rozporzadzeniem Rady (UE) 2022/2586 nalezy ustanowi¢ wymogi dotyczace
sprawozdawczo$ci panstw cztonkowskich na temat §rodkéw pomocy, ktore zostaty
zwolnione na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Nalezy réwniez ustali¢ zasady
dotyczace rejestrow pomocy wyltaczonej na mocy niniejszego rozporzadzenia, jakie
powinny prowadzi¢ panstwa cztonkowskie, zuwagi na okres przedawnienia
ustanowiony w art. 17 rozporzadzenia Rady (UE) 2015/158913.

W celu zwigkszenia skuteczno$ci warunkoéw zgodno$ci okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu Komisja powinna mie¢ mozliwos¢ wycofania w przysztosci przywileju
wylaczenia grupowego, jesli wspomniane wymogi nie zostang spetnione. Komisja
powinna mie¢ mozliwo$¢ wprowadzania ograniczen dotyczacych wycofania przywileju
wylaczenia grupowego w odniesieniu do niektérych rodzajéw pomocy, niektorych
beneficjentow lub $rodkdw pomocy przyjmowanych przez niektoére organy, jezeli
nieprzestrzeganie niniejszego rozporzadzenia dotyczy tylko ograniczonej grupy
srodkow lub niektorych organdéw. Takie ukierunkowane wycofanie przywileju powinno
stanowi¢ proporcjonalny srodek naprawczy bezposrednio powigzany ze stwierdzonym

12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie otwartych

danych iponownego wykorzystywania informacji sektora publicznego (przeksztalcenie) (Dz.U. L 172
226.6.2019, s. 56).

Rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajace szczegotowe zasady stosowania

art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst jednolity) (Dz.U. L 248 z 24.9.2015, s. 9, ELL:).
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/2015-09-24).
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przypadkiem nieprzestrzegania niniejszego rozporzadzenia. Pomoc niezgloszona
1 niespetniajgca wszystkich warunkéw zwolnienia z wymogu zgloszenia stanowi pomoc
niezgodng zprawem, ktora Komisja zbada w ramach odpowiedniej procedury
okreslonej w rozporzadzeniu (UE) 2015/1589 w odniesieniu do pomocy niezgloszone;j.
W przypadku niespeilnienia warunkéw zgodnosci okre§lonych w rozdziatach 1 1 II
wycofanie przywileju wylaczenia grupowego w przysztosci nie powinno mie¢ wpltywu
na fakt, ze w przesztosci srodki spetniajgce warunki niniejszego rozporzadzenia byty
objete wylaczeniem grupowym.

Aby wyeliminowa¢ rdznice, ktore moglyby spowodowac zaktocenie konkurencji
1 wymiany handlowej, oraz aby ulatwi¢ koordynacj¢ réznych krajowych i unijnych
inicjatyw dotyczacych MSP, atakze ze wzgledu na przejrzysto$¢ administracyjna
i pewnos¢ prawa, definicia MSP w rozumieniu zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia opiera sie na definicji zawartej w zaleceniu Komisji 2003/361/WE !4,

Polityka w zakresie pomocy panstwa powinna by¢ okresowo weryfikowana na
podstawie doswiadczen Komisji wtej dziedzinie. Okres stosowania niniejszego
rozporzadzenia powinien zatem by¢ ograniczony. Nalezy ustanowi¢ przepisy
przejsciowe, w tym zasady majace zastosowanie do programOw pomocy objetych
wylaczeniem na koniec okresu stosowania niniejszego rozporzadzenia. Zasady te
powinny zapewni¢ panstwom cztonkowskim czas na dostosowanie si¢ do wszelkich
przysztych zasad,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozdzial I — Wspoélne przepisy

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nast¢pujacych kategorii pomocy:

a)  programy pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych kosztow
transportu;

b) programy pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych potaczen
komercyjnych;

c) programy pomocy inwestycyjnej na budowe, modernizacj¢ iodnowienie
obiektow infrastruktury kolejowej 1 infrastruktury zeglugi $roédladowej na
potrzeby transportu multimodalnego, obiektow infrastruktury kolejowej lub
obiektow infrastruktury zeglugi $rodladowej, atakze zaréwno pomoc
inwestycyjna ad hoc, jak 1programy pomocy inwestycyjnej na budowe,
modernizacj¢  iodnowienie  multimodalnych  terminali  towarowych

14 Zalecenie Komisji z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji mikroprzedsicbiorstw oraz matych i $rednich
przedsiebiorstw (Dz.U. L 124 z 20.5.2003, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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d)

2
h)

wykorzystywanych ~ w transporcie  kolejowym i transporcie =~ wodnym
srodladowym;

programy pomocy inwestycyjnej na budowe, modernizacj¢ i odnowienie
bocznic prywatnych;

programy pomocy inwestycyjnej na zakup srodkow transportu kolejowego lub
transportu wodnego $rodladowego;

programy pomocy inwestycyjnej na zakup intermodalnych jednostek
tadunkowych (ILU) i dZwigéw montowanych na poktadzie statkow;

programy pomocy inwestycyjnej na interoperacyjnosc;

programy pomocy inwestycyjnej na dostosowanie imodernizacje Srodkow
transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodlagdowego oraz wyposazenia
na potrzeby zrownowazonego transportu multimodalnego.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do zadnej z nast¢pujacych kategorii

pomocy:

a)

b)

f)

programy pomocy, ktore nie wykluczaja wyraznie mozliwosci wyplacenia
pomocy indywidualnej na rzecz przedsigbiorstwa, na ktorym cigzy dotad
niezrealizowany obowiazek zwrotu pomocy wynikajacy z wczesniejszej decyzji
Komisji uznajacej pomoc przyznang przez to samo panstwo czlonkowskie za
niezgodng z prawem i z rynkiem wewnetrznym,;

pomoc ad hoc na rzecz przedsigbiorstwa, na ktérym cigzy dotad niezrealizowany
obowigzek zwrotu pomocy wynikajacy z wczesniejszej decyzji Komisji
uznajgcej pomoc przyznang przez to samo panstwo czlonkowskie za niezgodna
z prawem 1 z rynkiem wewng¢trznym;

pomoc uwarunkowana pierwszenstwem uzycia towaréw produkcji krajowe;j
w stosunku do towarow sprowadzanych z zagranicy;

pomoc na rzecz przedsigbiorstw znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji;

srodki pomocy panstwa, ktore same w sobie — ze wzgledu na warunki lub
metody finansowania — nierozerwalnie wiazg si¢ z naruszeniem prawa Unii,
w szczegdlnosci:

(1) srodki, w przypadku ktorych przyznanie pomocy uwarunkowane jest
obowigzkiem posiadania przez beneficjenta siedziby w danym panstwie
czlonkowskim lub prowadzeniem przez niego dziatalno$ci w przewazajacej
mierze w tym panstwie cztonkowskim. Dozwolony jest jednak wymog
posiadania w momencie wyptaty pomocy zaktadu lub oddziatu w panstwie
cztonkowskim przyznajacym pomoc;

(i1) pomoc, w przypadku ktorej przyznanie pomocy uwarunkowane jest
obowigzkiem korzystania przez beneficjenta z towarow produkcji krajowe;j
lub ustug krajowych;

pomoc panstwa na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie pasazerskiego
transportu kolejowego i innych rodzajow pasazerskiego transportu szynowego
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oraz transportu drogowego, ktéra jest objeta rozporzadzeniem (WE)
nr 1370/2007'3;

g) pomoc panstwa na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie pasazerskiego
transportu wodnego $rodladowego, w przypadku gdy panstwa cztonkowskie
postanowity stosowa¢ do tych ustug rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady!®;

h)  pomoc panstwa na infrastrukture portowa oceniana przez Komisj¢ bezposrednio
na podstawie art. 107 wust.3 lit. c) Traktatu, jezeli nie jest objeta
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 651/2014!7 lub jezeli infrastruktura portowa
jest niezbedna do $wiadczenia UOIG i podlega zasadom okreslonym w decyzji
Komisji 2012/21/UE'® i w komunikacie Komisji w sprawie zasad ramowych
Unii Europejskiej dotyczacych pomocy panstwa w formie rekompensaty
z tytutu §wiadczenia ustug publicznych;

i)  programy pomocy, o ktorych mowa w rozdziale II, jezeli wchodza w zakres
art. 20, po uptywie 6 miesiecy od ich wejscia w zycie. Komisja moze jednak
postanowi¢, ze niniejsze rozporzadzenie ma nadal zastosowanie do programu
pomocy przez okres dluzszy niz sze$S¢ miesigcy po dokonaniu ewaluacji
stosownego planu oceny zgloszonego Komisji przez panstwo cztonkowskie.
Przy przedktadaniu planow oceny panstwa czionkowskie przekazujg rowniez
wszelkie informacje potrzebne Komisji do dokonania ewaluacji tych planéw
oceny 1 podjecia decyzji;

j)  wszelkie zmiany w programach, o ktérych mowa w lit. i), inne niz modyfikacje
niewpltywajace na zgodno$¢ programu pomocy na podstawie niniejszego
rozporzadzenia lub nierzutujace w istotny sposob na tres¢ zatwierdzonego planu
oceny.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr1191/69 11107/70 (Dz.U.L315 z3.12.2007, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/2017-12-24).

Zob. art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajace niektore rodzaje pomocy za
zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz.U. L 187 2 26.6.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/651/2023-07-01).

Decyzja Komisji 2012/21/UE z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych, przyznawanej przedsigbiorstwom zobowigzanym do wykonywania ushug $wiadczonych
w ogblnym interesie gospodarczym, Dz.U. L 7 z 11.1.2012, S. 3, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dec/2012/21(1)/0j).



b)

d)

g)

h)

minfrastruktura zapewniajgca dostep” oznacza wszelkiego rodzaju infrastrukture
niezbedng do zapewnienia uzytkownikom dostepu iwejscia do obiektow
infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na potrzeby
transportu multimodalnego lub obiektow infrastruktury kolejowej lub
infrastruktury zeglugi srodladowej na potrzeby transportu jednomodalnego od
strony ladu lub morza i rzeki, taka jak drogi, tory kolejowe, kanaty i $luzy;

,pomoc ad hoc” oznacza pomoc nieprzyznang na podstawie programu pomocy;

»intensywnos$¢ pomocy” oznacza kwotg pomocy brutto wyrazong jako odsetek
kosztow kwalifikowalnych, przed potragceniem podatku lub innych optat;

,program pomocy” oznacza kazdy akt prawny, na ktdrego podstawie, bez
dodatkowych $rodkow wykonawczych, mozna przyzna¢ pomoc indywidualng
przedsiebiorstwom okres§lonym w sposob ogolny i abstrakcyjny w tym akcie,
oraz kazdy akt prawny, na ktorego podstawie przedsiebiorstwu lub
przedsigbiorstwom mozna przyzna¢ pomoc niezwigzang z konkretnym
projektem na czas nieokreslony lub o nieokreslonej wysokosci;

minfrastruktura dedykowana” oznacza infrastrukturg, ktora zostala zbudowana
dla mozliwych do wustalenia w trakcie oceny ex ante przedsigbiorstw
i dostosowana do ich potrzeb;

,Wyposazenie na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego”
oznacza wyposazenie wykorzystywane w uslugach przetadunkowych
zwigzanych ze zrownowazonym transportem multimodalnym, takie jak naczepy
przystosowane do przetadunku pionowego, zwylaczeniem ruchomego
wyposazenia terminalowego;

,europejski rejestr sSrodkdéw transportu” oznacza rejestr zgodnie z art. 47 ust. 5
dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797' iart. 19
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629%;

,plan oceny” oznacza dokument zawierajacy co najmniej nastepujace elementy:
cele programu pomocy, ktory bedzie podlegal ewaluacji, pytania stuzace
ewaluacji, wskazniki rezultatow, przewidywang metodyke przeprowadzania
ewaluacji, wymogi w zakresie gromadzenia danych, proponowany
harmonogram ewaluacji (w tym termin przedtozenia okresowego 1 koncowego
sprawozdania z ewaluacji), opis niezaleznego podmiotu prowadzacego
ewaluacje lub opis kryteriow wyboru takiego podmiotu oraz procedury
zapewniajace promocje ewaluacji;

»Zewnetrzne koszty transportu” oznaczaja koszty generowane przez
uzytkownikéw transportu iponoszone nie przez nich, lecz przez cale
spoteczenstwo, zwigzane w szczegoOlnosci z emisjami gazow cieplarnianych,

19

20

Dyrektywa Parlamentu FEuropejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona) (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s.

44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca
dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 7z 16.9.2016, s. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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)

k)

D

p)

Q)

t)

zanieczyszczeniem powietrza, urazami 1iofiarami $miertelnymi, hatasem
1 zatorami komunikacyjnymi;

»pomoc indywidualna” oznacza (i) pomoc ad hoc oraz (i1) pomoc przyznang
indywidualnym beneficjentom na podstawie programu pomocy;

,»obiekt infrastruktury zeglugi §rédladowej” oznacza kazdy obiekt infrastruktury
ustugowej (na przyktad terminal, obiekt obstugi technicznej lub magazyn) oraz
infrastrukture zapewniajaca dostep do niego (w tym wyposazenie fizyczne lub
cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania), znajdujace si¢ na terytorium Unii
1 wykorzystywane do wykonywania transportu wodnego $rodladowego,
z wylaczeniem obiektéw lub wyposazenia, ktore sa niezbedne do prowadzenia
dziatalno$ci pozatransportowej;

»statek zeglugi $rodladowej” oznacza statek wykorzystywany w transporcie
pasazerskim lub towarowym przeznaczony wyltacznie lub gidwnie do zeglugi po
srodladowych drogach wodnych lub na wodach ostonigtych badz wodach $cisle
do nich przylegajacych;

»intermodalna jednostka tadunkowa” (ILU) oznacza kontener, nadwozie
wymienne lub naczepe¢/towarowy silnikowy pojazd drogowy lub zespoét
pojazdoéw, wykorzystywane w transporcie intermodalnym;

Htransport intermodalny” oznacza przemieszczanie towarow (w tej samej
jednostce tadunkowej lub tym samym pojezdzie) z wykorzystaniem kilku
rodzajéw transportu bez przetadunku towaru przy zmianie rodzaju transportu;

»interoperacyjno$¢” oznacza nieprzerwany przeplyw towardw lub pasazerow,
szczegolnie miedzy panstwami czlonkowskimi lub rodzajami transportu;

Hransport multimodalny” oznacza przew6z towaréw lub pasazerow
z wykorzystaniem co najmniej dwodch roznych rodzajow transportu;

,ruchome wyposazenie terminalowe” oznacza wyposazenie wykorzystywane do
zatadunku, roztadunku i przetadunku towaréw 1 intermodalnych jednostek
tadunkowych oraz do przemieszczania tadunkéw na terenie terminala;

y ;

»rejestr krajowy” oznacza rejestr prowadzony przez panstwo cztonkowskie
zgodnie z art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
lub art. 17 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629;

,howe komercyjne polaczenie towarowe zeglugi $rodladowej” oznacza
potaczenie komercyjne, ktore dotyczy nowych regularnych przewozow
towarowych zegluga s$rédladowa miedzy co najmniej dwoma terminalami,
miedzy ktorymi regularne przewozy towarowe nie odbywaly si¢ przez co
najmniej 5 lat przed rozpoczeciem przewozow na danym polaczeniu;

,howe komercyjne towarowe potaczenie kolejowe” oznacza potaczenie
komercyjne, ktore dotyczy nowych regularnych kolejowych przewozow
towarowych miedzy co najmniej dwoma terminalami, mi¢dzy ktorymi regularne
przewozy towarowe nie odbywaly si¢ przez co najmniej 5 lat przed
rozpoczeciem przewozOow na danym polagczeniu;



u) ,,nowe komercyjne pasazerskie potaczenie kolejowe” oznacza potaczenie
komercyjne, ktore dotyczy nowych regularnych kolejowych przewozow
pasazerskich miedzy co najmniej dwoma terminalami, miedzy ktorymi
regularne przewozy pasazerskie nie odbywaty si¢ przez co najmniej 5 lat przed
rozpoczeciem przewozow na danym polgczeniu;

v) ,,nowy podmiot” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe w rozumieniu art. 3 pkt 1
dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady 2012/34/UE?!, ktore spetnia
obydwa nastepujace warunki:

1)  uzyskato licencj¢ na podstawie art. 17 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE dla
wlasciwego segmentu rynku mniej niz 20 lat przed udzieleniem pomocy;

(1) nie jest powigzane w rozumieniu art. 3 ust. 3 zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia z przedsicbiorstwem kolejowym, ktére uzyskato licencje
w rozumieniu art. 3 pkt 14 dyrektywy 2012/34/UE przed dniem 1 stycznia
2010 r.;

w) ,dziatalno$¢ pozatransportowa” oznacza ustugi komercyjne $wiadczone na
rzecz przedsigbiorstw transportowych lub innych uzytkownikow infrastruktury,
niezwigzane z kolejg, zegluga $rodladowa lub zréwnowazonym transportem
multimodalnym, w tym ustugi pomocnicze dla pasazeréw, spedytoréw lub
innych ustugodawcow, takie jak wynajem biur, sklepéw 1 hoteli;

X) ,zysk operacyjny” oznacza rdznic¢ mie¢dzy zdyskontowanymi dochodami
a zdyskontowanymi kosztami operacyjnymi w ekonomicznym cyklu zycia
inwestycji, gdy rdznica ta jest warto$cia dodatnig. Koszty operacyjne obejmuja
koszty, takie jak koszty personelu, materiatlow, zakontraktowanych ustug,
komunikacji, energii, konserwacji, czynszu, administracji, lecz nie uwzgledniaja
kosztow amortyzacji 1 kosztow finansowania, jesli zostaty one objete zakresem
pomocy inwestycyjnej. Dyskontowanie przychodéw i kosztow operacyjnych
przy zastosowaniu odpowiedniej stopy dyskontowej pozwala na osiggnigcie
rozsadnego zysku;

y)  ,bocznica prywatna” oznacza bedacy wilasnoscig prywatng i eksploatowany
przez podmiot prywatny element infrastruktury kolejowej (w tym tory kolejowe
1 wszelkie inne instalacje lub urzadzenia niezbedne do zapewnienia jego
funkcjonalno$ci), taczacy z publiczng siecig kolejowa urzadzenia do zatadunku,
ktore nie kwalifikujg si¢ jako obiekty infrastruktury ustugowej zgodnie
z zalacznikiem II do dyrektywy 2012/34/UE, atakze kazda infrastrukture
dedykowang stuzaca do obstlugi elementu infrastruktury kolejowej bedacego
wlasnos$cig prywatna i eksploatowanego przez podmiot prywatny;

z)  ,,multimodalny towarowy terminal kolejowy lub zeglugi $rodladowej” oznacza
obiekt z wyposazeniem stuzagcym do przetadunku migdzy dwoma roéznymi
systemami kolei lub miedzy co najmniej dwoma rodzajami transportu (z ktorych
jednym jest kolej lub zegluga s$rédladowa), taki jak terminale w portach

2l Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia

jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z14.12.2012, s. 32, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/2019-01-01) konsolidujaca i uchylajaca ze skutkiem od dnia 17 czerwca
2015 r. dyrektywe 91/440/EWG, zmieniong dyrektywa 2001/12/WE idyrektywa 2004/51/WE oraz
dyrektywa 2007/58/WE.



srodladowych lub morskich, wzdtuz §rédladowych drog wodnych lub w portach
lotniczych, lub multimodalne platformy logistyczne;

aa) ,,obiekt infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na
potrzeby transportu multimodalnego” oznacza obiekt infrastruktury ustugowe;j
oraz infrastrukturg zapewniajacg dostep do niego (w tym wyposazenie fizyczne
lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania) znajdujace si¢ na terytorium
Unii 1potrzebne do zapewnienia transportu kolejowego lub wodnego
$rédladowego w polaczeniu zinnymi rodzajami transportu, z wylgczeniem
obiektow lub wyposazenia potrzebnych do prowadzenia dziatalnosci
pozatransportowej. Definicja ta obejmuje multimodalne towarowe terminale
kolejowe lub zeglugi srodladowe;;

bb) ,obiekt infrastruktury kolejowej” oznacza kazdy obiekt infrastruktury ustugowej
(na przyktad terminale kolejowego przewozu towarowego, obiekt obshlugi
technicznej lub magazyn) oraz infrastruktur¢ zapewniajaca dostep do niego (w
tym wyposazenie fizyczne lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania)
znajdujace si¢ na terytorium Unii, wymienione w zataczniku II do dyrektywy
2012/34/UE, z wylaczeniem obiektow lub wyposazenia, ktére sg niezbedne do
prowadzenia dziatalnosci pozatransportowej;

cc) ,,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbiorstwo publiczne lub
prywatne, o ktéorym mowa w art. 3 pkt 1 dyrektywy 2012/34/UE;

dd) ,platforma RIS oznacza elektroniczng platforme pojedynczego punktu dostepu
opierajacg si¢ na krajowych informacjach zapewnianych w ramach ustug
informacji rzecznej i stuzacag do Swiadczenia na rzecz uzytkownikow RIS ustug
informacyjnych w zakresie drég wodnych, uslug informacji rzecznej, ustug
informacyjnych w zakresie ruchu 1itransportu, wtym planowania trasy
1 transportu, oraz sluzaca do elektronicznego raportowania zgodnie z zasada
jednorazowosci;

ee) ,tabor” oznacza ktérekolwiek z ponizszych:

(1) lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane
energia cieplng i elektryczne, pociagi pasazerskie napedzane energia
cieplna 1 elektryczne oraz wagony pasazerskie,

(1)) wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla
catej sieci 1pojazdy przeznaczone do przewozu samochodow
cigzarowych; ;

ff) ,,zegluga morska bliskiego zasiegu” oznacza przewoz tadunkdw i pasazerow
droga morska pomigdzy portami potozonymi w geograficznych granicach
Europy lub pomiedzy tymi portami aportami lezacymi w panstwach
pozaeuropejskich majacych lini¢ brzegowa na morzach zamknigtych
graniczacych z Europa??;
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Komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw ,Rozwdj zeglugi bliskiego zasiegu w Europie: Dynamiczna alternatywa w tancuchu
zrbwnowazonego transportu — Drugie dwuletnie sprawozdanie z postgpu prac”, COM(1999) 317 final
229.6.1999 r.



gg) ,.mate i $rednie przedsiebiorstwo” lub ,,MSP” oznacza przedsigbiorstwo, ktore
spetnia kryteria okreslone w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

hh) ,rozpoczecie prac” oznacza rozpoczgcie robdt budowlanych zwigzanych
z inwestycja lub pierwsze prawnie wigzace zobowigzanie do zamodwienia
urzagdzen lub inne zobowigzanie, ktore sprawia, ze inwestycja staje si¢
nieodwracalna, zaleznie od tego, co nastapi najpierw. Zakupu gruntdw ani prac
przygotowawczych, takich jak uzyskanie zezwolen i przeprowadzenie studiow
wykonalno$ci, nie uznaje si¢ za rozpoczecie prac. W odniesieniu do przejeé
,fozpoczecie prac” oznacza moment nabycia aktywoéw bezposrednio
zwigzanych z nabytym zaktadem,;

i1)  ,,zrownowazony transport multimodalny” oznacza przewo6z towarow lub
pasazeréw z wykorzystaniem co najmniej dwoch réznych rodzajow transportu,
przy czym co najmniej jednym z wykorzystywanych rodzajéow transportu jest
kolej lub zegluga §rodladowa, lub tez transport drogowy, jezeli jest on polaczony
z zegluga morska bliskiego zasiggu;

J)  .aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych” oznaczajg aplikacje, takie
jak systemy informowania (monitorowanie ladunkow i pociggdéw w czasie
rzeczywistym), systemy zestawiania i przydziatu, systemy rezerwacji, ptatnosci
1 fakturowania, zarzadzanie potgczeniami z innymi $rodkami transportu oraz
sporzadzanie elektronicznych dokumentoéw towarzyszacych;

kk) ,przewoznik” oznacza kazde przedsigbiorstwo przewozace pasazeréw lub
tadunki z wykorzystaniem transportu kolejowego, transportu wodnego
srodladowego lub transportu multimodalnego;

1) ,,organizator transportu” oznacza kazde przedsigbiorstwo organizujace transport
towaréow, atym samym dokonujace wyboru miedzy roé6znymi rodzajami
transportu (takie jak przedsigbiorstwa logistyczne, spedytorzy, przewoznicy
multimodalni);

mm) ,,przedsigbiorstwo znajdujace si¢ w trudnej sytuacji” oznacza przedsigbiorstwo
spetniajgce kryteria okreslone w art. 2 pkt 18 rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 651/2014;

nn) ,$rodek transportu kolejowego lub transportu wodnego srodladowego” oznacza

(1) statek zeglugi srodladowej lub

(i1) tabor kolejowy.

Artykut 3

Warunki wylaczenia

Programy pomocy, pomoc indywidualng przyznang w ramach programéw pomocy oraz pomoc
ad hoc uznaje si¢ za zgodne z rynkiem wewngetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu 1 wytgcza
si¢ z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli odno$na pomoc
spelnia wszystkie warunki okreslone w rozdziale I oraz szczegdlne warunki dotyczace odnosnej
kategorii pomocy ustanowione w rozdziale II.



Artykut 4

Progi pomocy powodujace obowigzek zgloszenia

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania w przypadku przekroczenia nastepujacych
progow wyrazonych jako maksymalne kwoty pomocy:

a)

b)

d)

w przypadku indywidualnej pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych
pofaczen komercyjnych przyznanej w ramach programu: 15 mln EUR na
potaczenie;

w przypadku pomocy inwestycyjnej przyznanej w ramach programu na budowe,
modernizacj¢ 1odnowienie obiektow infrastruktury kolejowej, obiektow
infrastruktury zeglugi $rodladowej oraz obiektow infrastruktury kolejowej
1 infrastruktury zeglugi srodladowej na potrzeby transportu multimodalnego: 20
mlIn EUR na projekt;

w przypadku pomocy inwestycyjnej ad hoc na budowe, modernizacje
i odnowienie multimodalnych towarowych terminali kolejowych i zeglugi
srodladowej: 10 min EUR na projekt;

w przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej przyznanej w ramach

programu dla bocznic prywatnych: 2 mln EUR na projekt.

Artykut 5

Przejrzysto$¢ pomocy

I. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wytacznie do pomocy przejrzyste;.

2. Pomoc uznaje si¢ za przejrzysta, jezeli mozna doktadnie obliczy¢ z wyprzedzeniem
ekwiwalent dotacji brutto pomocy bez koniecznosci przeprowadzania oceny ryzyka.

3. Do celéw niniejszego rozporzadzenia nastgpujace formy pomocy uznaje si¢ za pomoc

przejrzysta:

a)  pomoc w formie dotacji oraz dotacji na splate odsetek;

b) pomoc w formie pozyczek, jezeli ekwiwalent dotacji brutto oblicza si¢ na
podstawie stopy referencyjnej obowigzujgcej w dniu przyznania pomocy;

c) pomoc w formie korzysci podatkowych i obnizonych optat, w ktérej w ramach
srodka przewidziano putap zapobiegajacy przekroczeniu obowigzujacego progu;

d) pomoc w formie gwarancji, jezeli speliony jest jeden znastgpujacych

warunkow:

(1) ekwiwalent dotacji brutto obliczono na podstawie bezpiecznych stawek
okreslonych w obwieszczeniu Komisji w sprawie zastosowania art. 87
i 88 Traktatu do pomocy pafistwa w formie gwarancjiZ*;
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Obwieszczenie Komisji w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE do pomocy panstwa w formie

gwarancji. Dz.U. C 155 z20.6.2008, s. 10.



(1) przed wdrozeniem $rodka pomocy metoda obliczania ekwiwalentu dotacji
brutto gwarancji zostala zatwierdzona na podstawie obwieszczenia
Komisji w sprawie zastosowania art. 87 1 88 Traktatu WE do pomocy
panstwa w formie gwarancji, w nastgpstwie zgloszenia tej metody do
Komisji na mocy wszelkich obowigzujacych wowczas aktow przyjetych
przez Komisj¢ w dziedzinie pomocy panstwa, a zatwierdzona metoda
wyraznie odnosi si¢ do przedmiotowego rodzaju gwarancji irodzaju
transakcji bazowej w kontekscie stosowania niniejszego rozporzadzenia;

(iii))pomoc przyznaje si¢ na zakup $rodkoéw transportu kolejowego lub
transportu  wodnego $rodladowego w formie gwarancji zgodnie
z warunkami okreslonymi w art. 14 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6
Efekt zachety

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ jedynie do pomocy, ktora wywotuje efekt
zachgety.

Uznaje si¢, ze pomoc wywoluje efekt zachety, jezeli beneficjent ztozyt do danego
panstwa cztonkowskiego pisemny wniosek o przyznanie pomocy przed rozpoczgciem
prac nad projektem lub rozpoczeciem dziatania. Wniosek o przyznanie pomocy
zawiera co najmniej nastepujace informacje:

a)  nazwe przedsiebiorstwa i informacje¢ o jego wielkosci;

b)  opis projektu lub dziatania, w tym daty ich rozpoczecia i zakonczenia;
c) lokalizacj¢ projektu lub dzialania;

d)  wykaz kosztow projektu lub dziatania;

e) rodzaj pomocy (dotacja, pozyczka, gwarancja, zaliczka zwrotna, zastrzyk
kapitatowy lub inne) oraz kwota finansowania publicznego, potrzebnego do
realizacji projektu lub dziatania.

Uznaje si¢, ze pomoc ad hoc przyznana duzym przedsigbiorstwom wywoluje efekt
zachety, jesli — oprécz zapewnienia spelnienia warunkéw okreslonych w ust. 2 —
panstwo cztonkowskie przed przyznaniem pomocy sprawdzito, ze w dokumentacji
przygotowanej przez beneficjenta okreslono, iz pomoc przyniesie co najmniej jeden
z ponizszych efektow:

a)  znaczace zwigkszenie zasiggu projektu lub dziatania dzigki pomocy,

b)  znaczace zwigkszenie catkowite] kwoty wydanej przez beneficjenta na projekt
lub dziatanie dzigki pomocy,

C)  znaczace przyspieszenie zakonczenia projektu lub dziatania.

W drodze odstegpstwa od przepisow ust. 2 1 3 uznaje si¢, ze srodki w formie korzysci
podatkowych wywotujg efekt zachety, jezeli spetnione sg tacznie nastepujgce warunki:



a)  Srodek ustanawia prawo do uzyskania pomocy zgodnie z obiektywnymi
kryteriami i bez dalszej ingerencji ze strony panstwa cztonkowskiego;

b)  s$rodek zostal przyjety i obowigzuje przed przystagpieniem do realizacji projektu
lub dzialania objetego pomoca, z wyjatkiem kolejnych wersji programow
pomocy, pod warunkiem ze dane dziatanie bylo juz objete zrealizowanymi
wczesniej programami w formie korzys$ci podatkowych;

W drodze odstepstwa od przepisoéw ust. 2, 3 i 4 uznaje si¢, ze pomoc na zmniejszenie
zewngtrznych kosztow transportu wywotuje efekt zachety, jezeli spetnione sg warunki
okreslone w art. 10.

Artykut 7

Intensywnos$¢ pomocy i koszty kwalifikowalne

Do celéw obliczania intensywno$ci pomocy i kosztow kwalifikowalnych stosuje si¢
kwoty przed potragceniem podatku lub innych optat. Przy obliczaniu intensywnos$ci
pomocy i kosztow kwalifikowalnych nie uwzglednia si¢ jednak podatku od wartosci
dodanej naliczanego od kosztow lub wydatkow kwalifikowalnych, ktory podlega
zwrotowi zgodnie z obowigzujagcym krajowym prawem podatkowym. Koszty
kwalifikowalne uzasadnia jasna, szczeg6towa i aktualna dokumentacja. Wysokos¢
kosztow kwalifikowalnych mozna obliczy¢ zgodnie zuproszczonymi metodami
rozliczania kosztow, pod warunkiem ze dziatanie jest co najmniej cze$ciowo
finansowane z funduszu unijnego, ktory pozwala na wykorzystanie takich
uproszczonych metod rozliczania kosztow, oraz ze dany rodzaj kosztow jest
kwalifikowalny na podstawie odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia.
W takich przypadkach zastosowanie majg uproszczone metody rozliczania kosztow
przewidziane w odpowiednich przepisach regulujacych dany fundusz unijny.

Ponadto w przypadku projektow realizowanych zgodnie zplanami odbudowy
1 zwigkszania odporno$ci zatwierdzonymi przez Rade¢ na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu  Europejskiego iRady (UE) 2021/241** wysoko$¢ kosztow
kwalifikowalnych mozna réwniez obliczy¢ zgodnie zuproszczonymi metodami
rozliczania kosztéw, pod warunkiem ze wykorzystuje si¢ uproszczone metody
rozliczania kosztow okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1303/2013% lub rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1060%°.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. ustanawiajace
Instrument na rzecz Odbudowy iZwigkszania Odpornosci (Dz.U. L 57 z18.2.2021, s. 17, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/2023-03-01).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006
(Dz.U. L 347 220.12.2013, s. 320, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2013/1303/2023-03-01).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego
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W przypadku gdy pomoc przyznawana jest w formie innej niz dotacja, kwotg pomocy
stanowi ekwiwalent dotacji brutto pomocy.

Pomoc wyptacana w przysztosci, wtym pomoc wyptacana w kilku ratach, jest
dyskontowana do warto§ci w momencie jej przyznania. Warto$¢ kosztow
kwalifikowalnych jest dyskontowana do ich wartosci w chwili przyznania pomocy.
Stosuje si¢ stope dyskontowa obowigzujaca w momencie przyznania pomocy.

Artykut 8

Kumulacja

Aby ustali¢, czy progi pomocy powodujace obowigzek zgloszenia sg zgodne
z progami pomocy powodujagcymi obowigzek zgloszenia okreslonymi w art. 4 oraz
z progami maksymalnej intensywnosci pomocy okreslonymi w rozdziale I,
uwzglednia si¢ catkowita kwote pomocy panstwa dla objetego pomoca dziatania,
projektu lub przedsigbiorstwa (zaleznie od rodzaju pomocy).

W przypadku gdy finansowanie Unii zarzadzane centralnie przez instytucje, agencje,
wspolne przedsiewziecia lub inne organy Unii, ktére nie znajduje si¢ bezposrednio ani
posrednio pod kontrolg panstwa cztonkowskiego, jest potaczone z pomoca panstwa,
do okreslenia, czy przestrzegane sg progi powodujace obowigzek zgloszenia
1 maksymalne intensywnos$ci pomocy, uwzglednia si¢ wytacznie pomoc panstwa, pod
warunkiem ze taczna kwota finansowania publicznego przyznanego w odniesieniu do
tych samych kosztow kwalifikowalnych nie przekracza najkorzystniejszej stopy
finansowania okreslonej w przepisach prawa Unii.

Wylaczong na mocy niniejszego rozporzadzenia pomoc, w przypadku ktorej mozna
wyodrebni¢ koszty kwalifikowalne, mozna kumulowac z:

a)  wszelkg inng pomocg panstwa, pod warunkiem ze $rodki te dotycza réznych,
mozliwych do wyodrebnienia kosztow kwalifikowalnych;

b)  wszelka inng pomocg panstwa w odniesieniu do tych samych — pokrywajacych
si¢ czesciowo lub w catosci — kosztéw kwalifikowalnych, pod warunkiem ze
taka kumulacja nie powoduje przekroczenia najwyzszego poziomu
intensywnos$ci pomocy lub najwyzszej kwoty pomocy majacych zastosowanie
do tej pomocy na podstawie niniejszego rozporzadzenia;

c) wszelka pomoca de minimis w odniesieniu do tych samych kosztow
kwalifikowalnych, pod warunkiem ze taka kumulacja nie powoduje
przekroczenia najwyzszego poziomu intensywnosci pomocy lub najwyzszej
kwoty pomocy majacych zastosowanie do tej pomocy na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz
na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu
Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej (Dz.U. L 231z 30.6.2021, s. 159,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1060/2023-03-01).
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Artykut 9

Publikacja i informacja

Zainteresowane panstwo cztonkowskie zapewnia publikacje na kompleksowej stronie
internetowej dotyczacej pomocy panstwa nastgpujacych danych na szczeblu
krajowym lub regionalnym:

a) podsumowania informacji, oktéorych mowa wart. 19, w standardowym
formacie okreslonym w zatagczniku III do niniejszego rozporzadzenia lub linku
do niego;

b)  petego tekstu poszczegolnych srodkéw pomocy, o ktorych mowa w art. 19, lub
linku zapewniajacego dostep do petnego tekstu;

c) informacji, o ktorych mowa w zataczniku IV do niniejszego rozporzadzenia, na
temat kazdej pomocy indywidualnej przekraczajacej 100 000 EUR.

W przypadku programow pomocy w formie korzysci podatkowych warunki okreslone
w ust. 1 uznaje si¢ za spelnione, jesli panstwa czlonkowskie opublikujag wymagane
informacje dotyczace kwot pomocy indywidualnej w nastepujacych przedziatach
w min EUR:

0,1-0,5;
0,5-1;
1-2;
2-5;
5-10;
10-15;

15 1 wigcej.

Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 lit. ¢), przedstawia si¢ i udostgpnia w sposob
znormalizowany zgodnie zopisem w zatgczniku III, umozliwiajacy ich sprawne
wyszukiwanie 1 pobieranie. Informacje sg publikowane w terminie 6 miesigcy od daty
przyznania pomocy lub, w przypadku pomocy w formie korzysci podatkowej, w ciggu
1 roku od daty, w ktorej wymagane jest ztozenie deklaracji podatkowej. Beda dostepne
przez okres co najmniej 10 lat od dnia, w ktorym pomoc zostata przyznana.

Pely tekst programu pomocy lub $rodka pomocy ad hoc, o ktérym mowa w ust. 1,
zawiera, w szczegolnosci, wyrazne odniesienie do niniejszego rozporzadzenia,
z podaniem jego tytutu iadresu publikacyjnego w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej, jak rowniez do konkretnych przepisow rozdziatu II, ktorych dotyczy
dany program pomocy, albo tez, w odpowiednich przypadkach, do ustawy krajowe;j
gwarantujace] wypetlianie odpowiednich przepisOw niniejszego rozporzadzenia.
Programowi pomocy lub pomocy ad hoc towarzysza przepisy wykonawcze i zmiany
do nich.
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Komisja publikuje na swojej stronie internetowe;j:

a) linki do stron internetowych dotyczacych pomocy panstwa, o ktérych mowa
wust. 1;

b)  podsumowanie, o ktorym mowa w art. 19.

Rozdzial IT — Przepisy szczegolowe dotyczgce roznych kategorii

pomocy

SEKCJA 1 — POMOC OPERACYJNA

Subsekcja A — Pomoc operacyjna na zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu

Artykut 10

Pomoc na zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu

Programy pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu sa
zgodne zrynkiem wewngtrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu 1wylaczone
z obowigzku zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spetnione sa
warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale I.

Do wsparcia mogg kwalifikowac si¢ przewozy kolejowe, przewozy wodne $rodladowe
lub zrownowazone przewozy multimodalne, zarowno pasazerskie, jak i towarowe.
Pomoc udzielana jest przewoznikom lub organizatorom transportu wybierajacym
zrOwnowazone rozwigzania w zakresie transportu lgdowego.

Koszty kwalifikowalne stanowiag cz¢$¢ zewnetrznych kosztow transportu, ktorych —
dzi¢ki jednomodalnemu wykorzystaniu transportu kolejowego, transportu wodnego
srdédladowego lub transportu z wykorzystaniem zeglugi morskiej bliskiego zasiggu lub
ich wykorzystaniu na potrzeby zrownowazonego transportu multimodalnego — mozna
unikng¢ w poréwnaniu z konkurencyjnymi, bardziej zanieczyszczajagcymi rodzajami
transportu. Koszty zewnetrzne, ktérych uniknigto, oblicza si¢ zgodnie z zasadami
i metodyka okre§lonymi w podrgczniku Komisji dotyczacym zewnetrznych kosztow
transportu®’, w wersji zmienionej lub zastgpionej. Pafistwa czlonkowskie moga
stosowa¢ metodyke obliczania kosztow zewnetrznych w celu pokrycia wszelkich
kosztow operacyjnych, w tym kosztéw operacyjnych zwigzanych z korzystaniem
z infrastruktury.

Intensywnos$¢ pomocy nie przekracza [50] % kosztow kwalifikowalnych.

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilno$ci i Transportu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty,
K.et al., Podrecznik dotyczacy zewnetrznych kosztow transportu — Wersja z 2019 r. — 1.1, Urzad Publikacji,
2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.
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Intensywnos$¢ pomocy moze zosta¢ zwigkszona o [5-10] % punktéw procentowych
w przypadku pomocy przyznanej na przewozy z wykorzystaniem transportu
kombinowanego okreslone w art. 1 dyrektywy 92/106/EWG?.

W przypadku pomocy przyznawanej na przewozy transportowe w sektorze transportu
towarowego odlegtos¢ przebyta z wykorzystaniem rodzaju transportu objetego
pomoca nie przekracza:

a)  w odniesieniu do transportu multimodalnego:

(1) 800 km w przypadku transportu kolejowego;

(11) 375 km w przypadku transportu wodnego srodladowego;

(i) 750 km w przypadku transportu z wykorzystaniem zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu oraz

b)  w odniesieniu do transportu jednomodalnego:

(1) 350 km w przypadku transportu kolejowego (z wyjatkiem przewozow
jednowagonowych);
(11) 375 km w przypadku transportu wodnego srodladowego.

W celu zapewnienia, aby pomoc byla przyznawana wylacznie na faktycznie
$wiadczone zrownowazone ustugi transportu ladowego, pomoc przyznaje si¢ na
podstawie rzeczywistych jednostek $wiadczonych ustug transportowych, takich jak
kilometry w przeliczeniu na pasazera w przypadku ustug transportu pasazerskiego,
kilometry w przeliczeniu na tony lub kilometry w przeliczeniu na $rodek transportu
w przypadku ustug transportu towarowego lub, bardziej ogolnie, na podstawie
jednostki produkcyjnej ustugi transportowej, a nie na zasadzie ryczattu.

Pomoc przyznawana przedsigbiorstwom kolejowym oraz przewoznikom zeglugi
srodladowej i zeglugi morskiej bliskiego zasiegu musi zapewniac efekt utrzymania lub
zwigkszenia przesunigcia migdzygateziowego. W tym celu przedsigbiorstwa kolejowe
oraz przewoznicy zeglugi $rédladowej 1 zeglugi morskiej bliskiego zasiggu podaja do
wiadomos$ci publicznej co najmniej nastgpujgce informacje na temat otrzymanej
pomocy: nazwa organu przyznajacego pomoc, data przyznania pomocy, kwoty
otrzymanej pomocy, okres 1 przewozy objete pomoca.

Podsekcja B — Pomoc operacyjna na uruchomienie nowych potaczen komercyjnych

Artykut 11

Pomoc na uruchomienie nowych potaczen komercyjnych

Programy pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych komercyjnych towarowych
potaczen kolejowych 1iwodnych $rodladowych oraz nowych komercyjnych
pasazerskich potaczen kolejowych sg zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu
art. 93 Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w art. 108 ust. 3

28

Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38 [po przyjeciu zmiany dyrektywy 92/106/EWG (2023/0396 (COD)) zastapi¢
wyrazeniem ,,zgodne z art. 1c ust. 2 dyrektywy 92/106/EWG™].
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Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale
L

2. Pomoc jest przyznawana:

a)  przedsigbiorstwom kolejowym lub organizatorom transportu generujagcym
popyt i organizujacym regularne przewozy towarowe migdzy terminalami
transportowymi w celu uruchomienia nowych komercyjnych towarowych
potaczen kolejowych 1 wodnych $rédladowych; lub

b)  przedsigbiorstwom kolejowym organizujacym regularne przewozy
pasazerskie miedzy terminalami transportowymi znajdujagcymi si¢
w roznych panstwach cztonkowskich (,,transgraniczne kolejowe ushugi
pasazerskie”) albo oddalonymi od siebie o ponad 400 km (,,dalekobiezne
kolejowe ustugi pasazerskie”).

3. Pomoc moze przybra¢ forme¢ dotacji wyplacanych okresowo przez okresy
nieprzekraczajace jednego roku.

4. Kosztami kwalifikowalnymi sg straty z dziatalno$ci operacyjnej ponoszone w zwigzku
z danym potaczeniem przez okres nie dluzszy niz 5 lat od daty rozpoczgcia
obstugiwania przez beneficjenta nowego potaczenia komercyjnego. Bez uszczerbku
dla poprzedniego zdania koszty operacyjne zwigzane zuruchomieniem nowego
potaczenia 1poprzedzajace jego uruchomienie moga zosta¢ uwzglednione
i odzwierciedlone w kwantyfikacji kosztow kwalifikowalnych w odniesieniu do
pierwszego roku obstugiwania nowego potaczenia komercyjnego.

5. Do celow niniejszego artykulu straty operacyjne oznaczaja ujemng roéznic¢ miedzy
przychodami akosztami operacyjnymi poniesionymi w zwigzku z danym
potaczeniem, jak rowniez kosztami operacyjnymi robot zwigzanych z uruchomieniem
nowego potaczenia komercyjnego ipoprzedzajacych jego uruchomienie.
Intensywno$¢ pomocy nie moze przekracza¢ 80 % kosztow kwalifikowalnych
w pierwszym roku, 70 % kosztow kwalifikowalnych w drugim roku, 60 % kosztow
kwalifikowalnych w trzecim roku, 50 % kosztéw kwalifikowalnych w czwartym roku
140 % kosztow kwalifikowalnych w pigtym roku.

6. Koszty przypisane do nowego potaczenia komercyjnego moga obejmowac wszystkie
bezposrednie koszty operacyjne poniesione w zwigzku z obstuga nowego potaczenia
komercyjnego oraz odpowiedni wklad w koszty operacyjne wspolne dla nowego
potaczenia komercyjnego 1 dla innych rodzajow dziatalnos$ci. Przychod, ktory nalezy
uwzglednié, obejmuje caty przychdd uzyskany z nowego potaczenia komercyjnego.

7. W przypadku gdy pomoc jest wyplacana z gory, koszty kwalifikowalne szacuje si¢ ex
ante na podstawie rozsadnych prognoz i dyskontuje si¢ je do ich warto$ci w momencie
przyznania pomocy. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja mechanizm monitorowania
i wycofania wcelu zapewnienia, aby intensywno$¢ pomocy nie przekraczata
dozwolonego poziomu.

SEKCJA 2 — POMOC INWESTYCYJNA

Podsekcja A — Pomoc inwestycyjna na obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury
zeglugi srodladowej oraz bocznice prywatne na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego
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Artykut 12

Pomoc na budowe, modernizacje i odnowienie obiektéw infrastruktury kolejowe;j
1 infrastruktury zeglugi srodladowej na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego

Pomoc na budowe, modernizacje lub odnowienie (w tym wymiang) obiektow
infrastruktury kolejowej, obiektow infrastruktury zeglugi srodladowej oraz obiektow
infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi srédladowej na potrzeby transportu
multimodalnego jest zgodna z rynkiem wewngtrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu
1 wylaczona z obowigzku zgloszenia, o ktdrym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli
spelnione sg warunki ustanowione w niniejszym artykule 1 w rozdziale I.

Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktére buduje, modernizuje lub
odnawia obiekty infrastruktury kolejowej, obiekty infrastruktury zeglugi srodladowe;j
oraz obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi srédladowej na potrzeby
transportu multimodalnego na podstawie programdéw, z wyjatkiem pomocy na
budowg, modernizacj¢ 1iodnowienie multimodalnych towarowych terminali
kolejowych 1 zeglugi srédladowej, ktéra to pomoc moze by¢ rowniez przyznawana
jako pomoc ad hoc. Pomoc ad hoc moze zosta¢ przyznana wytacznie w przypadku,
gdy potencjalny popyt na zdolno$¢ produkcyjng, przynajmniej w perspektywie
$rednioterminowej, przekracza obecna laczng zdolno$¢ produkcyjna obiektu
infrastruktury objetego pomocg oraz innych istniejagcych lub juz planowanych
obiektow, ktore moglyby stuzy¢ jako racjonalna alternatywa dla obiektu infrastruktury
objetego pomoca.

Kosztami kwalifikowalnymi sa koszty inwestycji w rzeczowe aktywa trwate
(stacjonarne i ruchome) oraz warto$ci niematerialne i prawne bezposrednio zwigzane
zbudowa, modernizacja lub odnowieniem danego obiektu. Inwestycja moze
obejmowac¢ zagospodarowanie powierzchni (np. na potrzeby zwigzane ze
sktadowaniem), urzadzenia stacjonarne (takie jak magazyny i budynki terminali) oraz
ruchome wyposazenie terminalowe (takie jak wozki wysokiego sktadowania)
znajdujace si¢ w obiekcie infrastruktury i stuzace do §wiadczenia uslug zwigzanych
z transportem; Za kwalifikowalne uznaje si¢ rowniez koszty studiow wykonalno$ci
i topologicznych, jak rowniez koszty planowania i instalacji.

Koszty zwigzane z dzialalno$cig pozatransportowa nie sa kwalifikowalne.
Kwota pomocy nie moze przekroczy¢ nizszego z nastepujacych progdw:

a) roznicy migdzy kosztami kwalifikowalnymi asumg zysku operacyjnego
z inwestycji w jej ekonomicznym cyklu Zycia oraz zdyskontowanej warto$ci
koncowej tej inwestycji (wartosci koncowej na koniec ekonomicznego cyklu
zycia inwestycji). Zysk operacyjny obejmuje rowniez przyrostowe zyski
operacyjne netto wygenerowane przez dziatalno$¢ pozatransportowa zwigzang
z dziatalno$cig transportowa, ktéra ma by¢ prowadzona w danym obiekcie (np.
wynajem powierzchni handlowych znajdujgcych si¢ w obiekcie). Zysk
operacyjny 1 warto$¢ koncowa odlicza si¢ od kosztéw kwalifikowalnych ex ante
na podstawie rozsadnych prognoz albo ex post przy uzyciu mechanizmu
wycofania;

b) 50 % kosztéw kwalifikowalnych.
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W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 3 mln EUR na projekt, maksymalng kwote
pomocy mozna ustali¢ na poziomie do 50 % kosztow kwalifikowalnych jako
alternatywe dla stosowania metody, o ktorej mowa w ust. 5.

Dostegp do obiektu objetego pomocg musi by¢ otwarty, przejrzysty
i niedyskryminujacy dla wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw zgodnie
z przepisami sektorowymi, w tym z dyrektywa 2012/34/UE.

Wszelkie koncesje lub inne formy powierzenia osobie trzeciej budowy, modernizacji,
obstugi lub wynajmu obiektu infrastruktury, na ktéry udzielono pomocy, sg udzielane
na zasadach konkurencji, przejrzystosci, niedyskryminacji i bezwarunkowo.

W przypadku gdy wilasciciel, podmiot zarzadzajacy 1wszelki przewidywany
uzytkownik koncowy obiektu infrastruktury transportowej objetego pomoca sg czescia
tego samego przedsigbiorstwa lub sg przedsigbiorstwami powigzanymi w rozumieniu
zatacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia, zezwolenia na eksploatacj¢ obiektu
udziela si¢ na podstawie otwartej, konkurencyjnej, przejrzystej i niedyskryminacyjnej
procedury?’.

Artykut 13

Pomoc na budowe, modernizacj¢ i odnowienie bocznic prywatnych

Programy pomocy operacyjnej na budowe, modernizacj¢ iodnowienie (w tym
wymiang) bocznic prywatnych sg zgodne zrynkiem wewngtrznym w rozumieniu
art. 93 Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w art. 108 ust. 3
Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale
L

Pomoc przyznaje si¢ wszystkim przedsigbiorstwom, ktore buduja, modernizuja
1 odnawiajg bocznice prywatne.

Kosztami kwalifikowalnymi sg koszty inwestycji w rzeczowe aktywa trwate
(stacjonarne i ruchome) oraz warto$ci niematerialne i prawne bezposrednio zwigzane
z budowg, modernizacjg i odnowieniem bocznicy prywatnej. Koszty inwestycji moga
obejmowac¢ studia wykonalnosci i topologiczne oraz koszty planowania i instalacji.
Perony do =zaladunku/roztadunku oraz wyposazenie wykorzystywane do
zatadunku/roztadunku pociggéw na terenie nalezacym do wyspecjalizowanych
uzytkownikoéw nie sg uwzgledniane w kosztach kwalifikowalnych.

Kwota pomocy nie moze przekroczy¢ nizszego z nastepujacych progdw:

a) roznicy migdzy kosztami kwalifikowalnymi asumg zysku operacyjnego
z inwestycji w jej ekonomicznym cyklu Zycia oraz zdyskontowanej warto$ci
koncowej tej inwestycji (wartosci koncowej na koniec ekonomicznego cyklu
zycia inwestycji). Zysk operacyjny i warto$¢ koncowa odlicza si¢ od kosztéw
kwalifikowalnych ex ante na podstawie rozsagdnych prognoz albo ex post przy
uzyciu mechanizmu wycofania;
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Przedmiotowe przedsiebiorstwa powigzane moga uczestniczy¢ w procedurze.

27



b) 50 % kosztéw kwalifikowalnych.

W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 500 000 EUR na projekt maksymalng kwote
pomocy mozna ustali¢ na poziomie do 50 % kosztow kwalifikowalnych jako
alternatywe¢ dla stosowania metody, o ktorej mowa w ust. 4.

Subsekcja B — Pomoc inwestycyjna na zakup $§rodkow transportu kolejowego lub transportu

b)

wodnego $rédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zrownowazonego transportu

multimodalnego

Artykut 14

Pomoc na zakup $§rodkow transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego

Programy pomocy inwestycyjnej na zakup s$rodkéw transportu kolejowego lub
transportu wodnego $rodladowego sa zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu
art. 93 Traktatu 1 wytaczone z obowigzku zgtoszenia, o ktorym mowa w art. 108 ust. 3
Traktatu, jezeli spelnione sa warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale
L.

Kosztami kwalifikowalnymi sa wszystkie koszty inwestycji zwigzane z nabyciem
nowych lub uzywanych s$rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
srodladowego. Koszty takie moga obejmowaé w szczegolnosci ceng $rodka transportu
1 koszty dostawy. Koszty badan projektowych, konsultingu lub prac inzynierskich
moga by¢ kwalifikowalne, pod warunkiem Ze s3 one zwigzane z inwestycjami,
o ktorych mowa w niniejszym artykule, 1 stanowig ich czes¢.

Pomoc jest przyznawana:
a) nowym podmiotom w sektorze kolejowym;

przedsigbiorstwom kolejowym, przewoznikom zeglugi srodladowej lub operatorom
leasingowym w sektorach kolei 1 zeglugi srodladowej — jesli kwalifikujg si¢ jako MSP.

Pomoc ma forme¢ gwarancji dla nabywcy $rodka transportu kolejowego lub transportu
wodnego $srodladowego. Gwarancje moga by¢ udzielane bezposrednio beneficjentom
koncowym lub instytucjom kredytowym iinnym instytucjom finansowym jako
posrednikom finansowym (o ile beneficjent zachowuje swobod¢ wyboru posrednika
finansowego). Posrednik finansowy musi by¢ w stanie wykazaé, ze posiada
mechanizm zapewniajacy mozliwie jak najwigksze przekazywanie korzysci
beneficjentom koncowym w formie wyzszego finansowania, bardziej ryzykownych
portfeli, nizszych wymogow dotyczacych zabezpieczenia lub nizszych stop
oprocentowania, niz miatoby to miejsce bez takich gwarancji publicznych.

Gwarancji udziela si¢ na nowe indywidualne pozyczki na zakup $rodkow transportu
kolejowego lub transportu wodnego s$rodladowego. Kwota nominalna pozyczki
bazowej nie moze przekracza¢ kosztow kwalifikowalnych. Warto§¢ gwarancji nie
moze przekraczac 80 % wartosci pozyczki bazowej. Gwarancje publiczne sg udzielane
za optata wynoszaca co najmniej 50 punktdw bazowych, jezeli przyznajace panstwo
czlonkowskie ma rating na poziomie AAA-A.
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Okres obowigzywania gwarancji jest ograniczony do maksymalnie 15 lat.

Pomoc na =zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
srodladowego moze by¢ kumulowana z pomocg na interoperacyjnos¢ lub pomoca na
dostosowanie techniczne imodernizacje, jezeli dodatkowe koszty netto zwigzane
z interoperacyjnoscig, okreslone w art. 16 ust. 6, lub inwestycje w modernizacje
i dostosowanie techniczne, okre§lone wart. 17 ust. 6, sa wylaczone z kosztow
kwalifikowalnych okreslonych w ust. 2.

Artykut 15

Pomoc na zakup intermodalnych jednostek tadunkowych 1 dzwigéw montowanych na
poktadzie statkow

Programy pomocy inwestycyjnej na zakup nowych lub uzywanych intermodalnych
jednostek tadunkowych i dzwigéw montowanych na poktadzie statkow sa zgodne
z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i1 wylaczone z obowigzku
zgloszenia, o ktorym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sa warunki
ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktore inwestuje w zakup
intermodalnych jednostek tadunkowych idzwigow montowanych na poktadzie
statkow.

Koszty kwalifikowalne sg rowne:

a)  w przypadku intermodalnych jednostek tadunkowych (ILU): réznicy kosztow
miedzy jednostkami transportowymi wykorzystywanymi wytacznie do
transportu drogowego a intermodalnymi jednostkami tadunkowymi, ktére moga
by¢ przetadowywane do celow zrownowazonego transportu multimodalnego;

b)  wprzypadku dzwigéw montowanych na poktadzie statkow: pelnej cenie zakupu.

Koszty kwalifikowalne moga obejmowa¢ studia wykonalnosci oraz koszty
planowania i instalacji.

Kwota pomocy nie moze przekracza¢ intensywnosci pomocy wynoszacej 30 %
kosztow kwalifikowalnych w sytuacji okreslonej w ust. 3 lit.a) 120 % kosztéw
kwalifikowalnych w sytuacji okreslonej w ust. 3 lit. b).

Podsekcja C — Pomoc inwestycyjna na interoperacyjno$¢ oraz na dostosowanie techniczne
1 modernizacj¢

Artykut 16

Pomoc na interoperacyjnosé¢

Programy pomocy inwestycyjnej na inwestycje w rzeczowe aktywa trwate oraz
warto$ci niematerialne i prawne przyczyniajace si¢ do nieprzerwanego przeptywu
miedzy panstwami cztonkowskimi lub rodzajami transportu sg zgodne z rynkiem
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wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu 1 wytaczone z obowigzku zgloszenia,
o ktorym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spetnione sg warunki ustanowione
w niniejszym artykule 1 w rozdziale 1.

Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsicbiorstwu, ktére realizuje inwestycje we
wdrazanie technologii wspierajacych interoperacyjnos¢, o ktorych mowa w ust. 3.

Za kwalifikowalne projekty inwestycyjne uznaje si¢:

a)

2
h)

)

europejski system sterowania pociagiem (ETCS), przyszty kolejowy system
tacznosci ruchomej (FRMCS) i automatyczna kontrola jazdy pociagu (ATO)
w ramach europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), jak

opisano w prawodawstwie wtornym Unii’?;

automatyczny sprzeg cyfrowy (DAC)?!;

dostosowanie taboru kolejowego do réznych systemow elektrycznych;
dostosowanie taboru kolejowego do réznych szerokosci toru;
dostosowanie statkow zeglugi srodladowej do portéw morskich;

dostosowanie statkow zeglugi $rédladowej do zmieniajacych si¢ warunkow
zeglowno$ci, w tym niskiego stanu wadd,

automatyzacja taboru i statkow zeglugi srodladowej;
dostosowanie $srodkéw transportu do przewozu ILU;

kluczowe technologie niezbedne do wdrozenia ustug informacji rzecznej, takie
jak platforma RIS, $rédladowy system obrazowania elektronicznych map
1 informacji nawigacyjnych, komunikaty dla kierownikow statkow, srodladowy
system  automatycznej identyfikacji oraz  mig¢dzynarodowy  system
elektronicznego raportowania;

aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych 1iinne rodzaje
oprogramowania do obstugi przewozoéw towarowych, o ile przyczyniajg si¢ one
do nieprzerwanego przeptywu, w szczeg6lnosci intermodalne systemy
identyfikacji, $ledzenia 1 identyfikowalno$ci oraz intermodalne platformy
wymiany danych. Do wsparcia nie kwalifikujg si¢ inwestycje w aplikacje dla
uslug przewozow pasazerskich, takie jak systemy zapewniajace pasazerom
informacje przed podrdza iw jej trakcie, systemy rezerwacji i platnosci dla
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Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnos$ci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 7 8.9.2023, s. 380).

DAC jest interoperacyjnym elementem shluzacym do automatycznego taczenia irozlaczania taboru
kolejowego w pociggu towarowym, zardwno fizycznie (np. potaczenie mechaniczne i linia napowietrzna do
hamowania), jak icyfrowo (np. zasilanie elektryczne i potaczenie danych). DAC umozliwi utworzenie
nowoczesnego 1icyfrowego europejskiego kolejowego transportu towarowego. Nie tylko zwigkszy on
wydajnos$¢ dzigki procesom automatyzacji, ale réwniez zapewni wystarczajace zasilanie w energi¢c dla
aplikacji telematycznych, atakze bezpieczna transmisj¢ danych wcalym pociagu. [Po przyjeciu
odpowiedniego prawodawstwa wtdrnego UE wstawi¢ odniesienie]
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pasazerow, zarzadzanie bagazem i zarzadzanie potgczeniami migdzy pociggami
pasazerskimi i innymi §rodkami transportu pasazerskiego.

Kosztami kwalifikowalnymi sg wszystkie koszty niezbedne do realizacji inwestycji
kwalifikowalnych. Koszty takie moga obejmowac w szczegdlnosci koszty niezbedne
do zakupu 1 instalacji odpowiedniej technologii, koszty zarzadzania projektem i koszty
dostawy. Koszty utrzymania nie kwalifikuja si¢ do wsparcia. Koszty zwigzane
z badaniami, testowaniem i zatwierdzaniem oraz instalacjami pilotazowymi
i prototypowymi kwalifikuja si¢ do objgcia wsparciem. Aktywa finansowane
w ramach pomocy na interoperacyjnos¢ moga by¢ nowe lub uzywane. Jezeli chodzi
o inwestycje w zakresie interoperacyjnosci zwigzane z ERTMS, koszty dotyczace
integracji funkcji europejskiego globalnego systemu nawigacji satelitarnej (EGNSS) z
ERTMS kwalifikuja si¢ do wsparcia. Koszty zwigzane z GSM-R nie kwalifikuja si¢
do wsparcia.

Intensywno$¢ pomocy nie moze przekraczac:

a) 80% kosztow kwalifikowalnych w przypadku projektow inwestycyjnych
objetych ust. 3 lit. a) i b),

b) 50 % kosztow kwalifikowalnych w przypadku projektéw inwestycyjnych
objetych ust. 3 lit. ¢)j).

W odniesieniu do inwestycji zwigzanych z interoperacyjnoscig w $rodki transportu
kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego, w intermodalng jednostke
tadunkowg lub dzwig montowany na pokiadzie statkow, ktorych zakup jest
planowany, koszty kwalifikowalne musza by¢ ograniczone do dodatkowych kosztéw
netto zwigzanych z interoperacyjnoscia, pod warunkiem ze koszty te nie zostaty juz
pokryte w ramach zadnej innej formy pomocy, w szczeg6lnosci pomocy na podstawie
art. 14 1 15. Dodatkowe koszty netto zwigzane z interoperacyjnoscig oblicza si¢ jako
réznice migdzy — z jednej strony — catkowitym kosztem zakupu $rodka transportu
kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego, intermodalnej jednostki
tadunkowej lub dzwigu montowanego na poktadzie statkow, ktérych zakup jest
planowany 1ktore s3 wyposazone w takie inwestycje, a — zdrugiej strony —
calkowitym kosztem zakupu tego samego $rodka transportu, intermodalnej jednostki
tadunkowej lub dzwigu montowanego na poktadzie statkow, ktore w scenariuszu
alternatywnym nie sg wyposazone w inwestycje zwigzane z interoperacyjnoscia.

Przez okres co najmniej 5 lat od przyznania pomocy ustalenia umowne dotyczace
odptatnego przekazania lub uzytkowania (takie jak leasing) aktywow finansowanych
Z pomocy na interoperacyjnos¢ muszg zawiera¢ klauzule stwierdzajaca, ze inwestycja
zapewniajaca interoperacyjnos¢ danego skladnika aktywoéw byla finansowana
z pomocy panstwa. Okresla si¢ w nich réwniez odpowiednie obowigzki okreslone
w ust. 9 oraz kwot¢ pomocy.

Inwestycja musi zosta¢ zrealizowana i sfinalizowana co najmniej na rok przed dniem,
w ktorym inwestycja objeta wsparciem stanie si¢ obowigzkowa na szczeblu UE.

Srodki transportu kolejowego lub transportu wodnego $roédladowego korzystajace
z inwestycji objetej wsparciem pozostaja wpisane do odpowiedniego rejestru
krajowego dowolnego panstwa cztonkowskiego lub odpowiedniego rejestru
europejskiego przez co najmniej 5 lat po realizacji inwestycji.
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Artykut 17

Pomoc na dostosowanie techniczne i modernizacje¢ srodkéw transportu kolejowego lub
transportu wodnego $rodladowego oraz wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu
multimodalnego.

1. Programy pomocy inwestycyjnej na inwestycje w rzeczowe aktywa trwate oraz
warto$ci niematerialne i prawne przyczyniajace si¢ do dostosowania technicznego
1 modernizacji srodkoéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego
oraz wyposazenia na potrzeby zrownowazonego transportu multimodalnego sa zgodne
z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i1 wylaczone z obowigzku
zgloszenia, o ktorym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sa warunki
ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktore realizuje inwestycje
w dostosowanie techniczne imodernizacj¢ $rodkoéw transportu kolejowego lub
transportu wodnego $rédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego
transportu multimodalnego, o ktorych mowa w ust. 3.

3. Za inwestycje kwalifikowalne uznaje si¢:
a)  modernizacj¢ lub odnowienie taboru;

b)  modernizacj¢ lub odnowienie statkow zeglugi §rodladowej, na przyktad w celu
poprawy hydrodynamiki i wydajnosci;

c) modernizacj¢ lub odnowienie wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego
transportu multimodalnego;

d)  dostosowanie techniczne statkéw do nowych rodzajow tadunkow;

e) aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych 1iinne rodzaje
oprogramowania do obstugi przewozéw towarowych nieobjete art. 16, takie jak
systemy dostarczajace informacji wylacznie wramach jednego rodzaju
transportu lub cyfrowe systemy rezerwacji i ptatnosci, ktore nie przyczyniaja si¢
do nieprzerwanego przeplywu. Do wsparcia nie kwalifikuja si¢ inwestycje
w aplikacje dla uslug przewozow pasazerskich, takie jak systemy zapewniajace
pasazerom informacje przed podrdza 1w jej trakcie, systemy rezerwacji
i ptatnosci dla pasazerdw, zarzadzanie bagazem i zarzadzanie polaczeniami
miedzy pociggami pasazerskimi i innymi $§rodkami transportu pasazerskiego;

f)  systemy logistyczne, takie jak oprogramowanie do optymalizacji obcigzenia;

g) oprogramowanie do  prognozowania ruchu (przewidywany  czas
odjazdu/przewidywany czas przyjazdu) oraz oprogramowanie do optymalizacji
trasy.

4. Kosztami kwalifikowalnymi sg wszystkie koszty niezbedne do realizacji inwestycji
kwalifikowalnych. Koszty takie moga obejmowa¢ w szczegolnosci koszty niezbedne
do zakupu 1iinstalacji odpowiedniej technologii, koszty zwigzane z modernizacja
istniejgcej zainstalowanej technologii, koszty zarzadzania projektem i koszty dostawy.
Koszty zwigzane zbadaniami, testowaniem 1 zatwierdzaniem oraz instalacjami
pilotazowymi 1 prototypowymi kwalifikujg si¢ do objecia pomoca.
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5. Intensywnos$¢ pomocy nie moze przekracza¢ 20 % kosztow kwalifikowalnych.

6. W odniesieniu do inwestycji w §rodki transportu kolejowego lub transportu wodnego
srodladowego, ktérych zakup jest planowany, koszty kwalifikowalne musza by¢
ograniczone do dodatkowych kosztow netto zwigzanych z dostosowaniem
technicznym i modernizacja, pod warunkiem ze koszty te nie zostaly juz pokryte
w ramach zadnej innej formy pomocy, w szczegdlnosci pomocy na podstawie art. 14
1 15. Dodatkowe koszty netto zwigzane z dostosowaniem technicznym i modernizacja
oblicza si¢ jako réznic¢ migdzy — z jednej strony — catkowitym kosztem zakupu §rodka
transportu kolejowego lub transportu wodnego srodladowego, ktorego zakup jest
planowany 1ktéry jest wyposazony w takie inwestycje, a — zdrugiej strony —
catkowitym kosztem zakupu tego samego lub podobnego srodka transportu, ktory
w scenariuszu alternatywnym wymaga dostosowania technicznego i modernizacji.

7. Przez okres co najmniej 5 lat od przyznania pomocy ustalenia umowne dotyczace
odptatnego przekazania lub uzytkowania (takie jak leasing) aktywow finansowanych
zpomocy na dostosowanie techniczne 1modernizacje $rodkoéw transportu
1 wyposazenia na potrzeby zrownowazonego transportu multimodalnego zawieraja
klauzule stwierdzajaca, ze dostosowanie lub modernizacja danego sktadnika aktywow
byly finansowane z pomocy panstwa, oraz okreslajaca kwotg pomocy.

8. Inwestycja musi zosta¢ zrealizowana i sfinalizowana co najmniej na rok przed dniem,
w ktorym inwestycja objeta wsparciem stanie si¢ obowigzkowa na szczeblu UE.

Rozdzial 111 — Monitorowanie

Artykut 18

Wycofanie przywileju wytaczenia grupowego

Jezeli panstwo czlonkowskie przyznaje pomoc, ktora jest rzekomo wylaczona z obowigzku
zgloszenia na podstawie niniejszego rozporzadzenia, ale nie spelnia warunkéw okreslonych
w rozdziatach I-II, Komisja moze, po umozliwieniu zainteresowanemu panstwu
cztonkowskiemu przedstawienia swojego stanowiska, przyjac decyzj¢ stwierdzajaca, ze calos¢
lub cze$¢ przysztych §rodkow pomocy przyjetych przez dane panstwo cztonkowskie, ktore
w innych okoliczno$ciach spetnialyby wymogi niniejszego rozporzadzenia, podlega
obowigzkowi zgtoszenia do Komisji zgodnie z art. 108 ust. 3 Traktatu. Srodki podlegajace
zgloszeniu moga zosta¢ ograniczone do §rodkdéw przyznajacych niektore rodzaje pomocy lub
na rzecz niektérych beneficjentow lub do §rodkow przyjetych przez niektoére organy danego
panstwa cztonkowskiego.

Artykut 19

Sprawozdawczosé

Panstwa cztonkowskie przesytajag Komis;ji:
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a) za posrednictwem systemu elektronicznej notyfikacji Komisji skrécone
informacje na temat kazdego srodka pomocy wytaczonego na mocy niniejszego
rozporzadzenia, w standardowym formacie okreslonym w zalgczniku III do
niniejszego rozporzadzenia, wraz z linkiem zapewniajacym dostep do petnego
tekstu srodka pomocy, wiacznie z jego zmianami, w ciggu 20 dni roboczych od
jego wejscia w zycie;

b) w formie -elektronicznej — sprawozdanie roczne w sprawie stosowania
niniejszego rozporzadzenia, o ktorym mowa w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 794/2004%, zawierajace informacje wskazane w rozporzadzeniu Komisji
(WE) nr 794/2004, w odniesieniu do kazdego pelnego roku lub kazdej czgsci
roku, kiedy zastosowanie ma niniejsze rozporzadzenie.

Artykut 20

Ocena

1. Programy pomocy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. i) oraz j), podlegaja ocenie ex
post, jezeli ich budzet na pomoc panstwa lub rozliczone wydatki przekraczajg 150 min
EUR w dowolnym roku lub 750 mln EUR w catym okresie ich trwania. Caty okres ich
trwania to taczny czas trwania danego programu i kazdego realizowanego wczesniej
programu, ktory shuzyl realizacji podobnego celu iobejmowal podobny obszar
geograficzny, poczawszy od XXX. Bioragc pod uwage cele oceny oraz aby unikna¢
naktadania nieproporcjonalnych obcigzen na panstwa czlonkowskie, oceny ex post sa
wymagane wylacznie w odniesieniu do programdéw pomocy, ktorych caty okres
trwania przekracza trzy lata, poczawszy od XXX.

2. Od wymogu przeprowadzenia oceny ex post mozna odstgpi¢ w przypadku programow
pomocy bedacych bezposrednimi nastgpcami wezesniejszego programu, ktory stuzyt
realizacji zblizonego celu, obejmowat ten sam obszar geograficzny i zostal poddany
ocenie. Jest to uzaleznione od sporzadzenia ostatecznego sprawozdania oceniajacego,
zgodnie z planem oceny zatwierdzonym przez Komisje, ktore to sprawozdanie nie
bedzie zawieralo zadnych negatywnych ustalen. W przypadku gdy ostateczne
sprawozdanie oceniajagce program okaze si¢ niezgodne z zatwierdzonym planem
oceny, program ten jest zawieszany ze skutkiem natychmiastowym. Zadna kolejna
wersja takiego zawieszonego programu, stuzgca realizacji podobnego celu
1 obejmujaca podobny obszar geograficzny, nie ma przywileju wyltaczenia grupowego.

3. Celem oceny jest weryfikacja realizacji przyjetych zatozen i speilnienia warunkoéw
lezacych u podstaw zgodnos$ci programu z rynkiem wewngtrznym, w szczego6lnosci
weryfikacja konieczno$ci zastosowania srodka pomocy i jego skutecznosci w Swietle
jego uprzednio zdefiniowanych celow ogolnych iszczegdétowych. W ocenie
uwzglednia si¢ takze wplyw danego programu na konkurencj¢ i wymiang¢ handlows.

4. W przypadku programéw pomocy objetych wymogiem oceny zgodnie zust. 1
panstwa cztonkowskie zglaszajg projekt planu oceny w nastepujacy sposob:

32 Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 794/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia

Rady (UE) 2015/1589 ustanawiajacego szczegdlowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (Dz.U. L 140 z 30.4.2004, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/794/2016-12-22).

34



a) w terminie 20 dni roboczych od wejScia programu w zycie, jezeli w jego
budzecie kwota pomocy panstwa przekracza 150 mln EUR w dowolnym roku
lub 750 mln EUR w catym okresie jego realizacji;

b) w terminie 30 dni roboczych po dokonaniu istotnej zmiany skutkujacej
zwigkszeniem budzetu programu do ponad 150 mln EUR w dowolnym roku lub
do 750 mln EUR w catym okresie realizacji programu;

c¢)  wterminie 30 dni roboczych po oficjalnym zaksiggowaniu wydatkow w ramach
programu przekraczajacych 150 mln EUR w ktorymkolwiek roku.

Projekt planu oceny jest zgodny ze wsp6lng metoda oceny pomocy panstwa przyjeta
przez Komisj¢. Panstwa cztonkowskie publikujg plan oceny zatwierdzony przez
Komisje.

Ocena ex post musi zosta¢ przeprowadzona przez eksperta, ktory jest niezalezny od
organu przyznajacego pomoc, na podstawie planu oceny. W ramach kazdej oceny
nalezy sporzadzi¢ co najmniej jedno okresowe ijedno koncowe sprawozdanie
oceniajace. Panstwa cztonkowskie publikujg oba sprawozdania.

Koncowe sprawozdanie zoceny przekazuje si¢ Komisji najpozniej na dziewigé
miesiecy przed datg wygasnigcia programu pomocy objetego wytaczeniem. Okres ten
moze zosta¢ skrocony w przypadku programéw powodujacych uruchomienie
wymogu oceny w ciggu ostatnich dwoch lat ich wdrazania. Doktadny zakres 1 zasady
kazdej oceny okresla si¢ w decyzji o zatwierdzeniu planu oceny. Podczas zgtaszania
wszelkich pozniejszych srodkdw pomocy o podobnym celu nalezy przedstawi¢ opis
tego, w jaki sposob wzigto pod uwage wyniki ewaluacji.

Artykut 21

Monitorowanie

W celu umozliwienia Komisji monitorowania pomocy wyltaczonej z obowigzku
zgloszenia na mocy niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie prowadza
szczegbtowa dokumentacje zinformacjami 1 dokumentami uzupetniajagcymi
potrzebnymi do ustalenia, Ze wszystkie warunki okre§lone Ww niniejszym
rozporzadzeniu zostaty spetnione. Dokumentacja ta jest przechowywana przez okres
10 lat od dnia przyznania pomocy ad hoc lub dnia przyznania ostatniej pomocy
indywidualnej w ramach programu.

W przypadku programéw, w ramach ktérych pomoc podatkowa jest przyznawana
automatycznie, takich jak programy oparte na deklaracjach podatkowych
beneficjentow, oraz jezeli nie przeprowadza si¢ weryfikacji ex ante w celu ustalenia,
czy wszystkie warunki dotyczace zgodnos$ci zostaty spetnione w przypadku kazdego
beneficjenta, panstwa cztonkowskie regularnie weryfikuja, przynajmniej na zasadzie
ex post 1 na podstawie proby, czy wszystkie warunki dotyczace zgodnosci zostaty
spelnione, oraz wyciagaja konieczne wnioski. Panstwa cztonkowskie przechowuja
szczegbtowa dokumentacje weryfikacji przez okres co najmniej 10 lat od dnia
przeprowadzenia kontroli.

Komisja moze zazada¢ od kazdego panstwa cztonkowskiego wszelkich informacji
i dokumentow uzupekniajacych, ktére uzna za konieczne do monitorowania
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stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym informacji wymienionych w ust. 11 2.
W ciagu 20 dni roboczych od dnia otrzymania wezwania lub w dluzszym terminie
oznaczonym w wezwaniu dane panstwo czionkowskie przekazuje Komisji zadane
informacje i dokumenty uzupetniajace.

Rozdzial IV — Przepisy koncowe

Artykut 22

Przepisy przej$ciowe

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pomocy indywidualnej przyznanej przed
wejsciem w zycie odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia, jezeli pomoc
ta spelnia wszystkie warunki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu z wyjatkiem
art. 9.

Kazda pomoc niewytaczona z obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w art. 108 ust. 3
Traktatu, na podstawie niniejszego rozporzadzenia jest oceniana przez Komisj¢
zgodnie  z wlasciwymi  ramami  prawnymi, wytycznymi, komunikatami
1 zawiadomieniami.

Z koncem okresu obowigzywania niniejszego rozporzadzenia wszelkie programy
pomocy wylaczone na podstawie niniejszego rozporzadzenia pozostaja wytaczone
przez szesciomiesi¢czny okres dostosowawczy.

Artykut 23
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem XXX .

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do dnia XXX r.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Komisji

Przewodniczgca
Ursula von der Leyen

36



ZAYACZNIK 1
Definicja MSP

Artykut 1

Przedsigbiorstwo

Za przedsigbiorstwo uwaza si¢ podmiot prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg bez wzgledu na
jego forme¢ prawng. Zalicza si¢ tu w szczeg6lnosci osoby prowadzace dziatalno$¢ na wiasny
rachunek oraz firmy rodzinne zajmujace si¢ rzemiostem lub inng dziatalnos$cia, a takze spoiki
lub stowarzyszenia prowadzace regularng dziatalno$¢ gospodarcza.

Artykut 2

Putapy zatrudnienia oraz putapy finansowe okreslajace kategori¢ przedsigbiorstwa

1. Do kategorii mikroprzedsigbiorstw oraz matych i $rednich przedsigbiorstw (,,MSP”)
nalezg przedsicbiorstwa, ktore zatrudniajg mniej niz 250 pracownikow i ktérych roczny obrot
nie przekracza 50 milionow EUR, lub roczna suma bilansowa nie przekracza 43 milionow
EUR.

2. W kategorii MSP mate przedsigbiorstwo definiuje si¢ jako przedsiebiorstwo, ktore zatrudnia
mniej niz 50 pracownikow i ktdrego roczny obrdt lub roczna suma bilansowa nie przekracza
10 milioné6w EUR.

3. W kategorii MSP mikroprzedsicbiorstwo definiuje si¢ jako przedsiebiorstwo, ktore
zatrudnia mniej niz 10 pracownikow 1 ktorego roczny obrot lub roczna suma bilansowa nie
przekracza 2 milionéw EUR.

Artykut 3

Rodzaje przedsigbiorstw brane pod uwagg przy obliczaniu liczby zatrudnionych i kwot
finansowych

I. ,Przedsiebiorstwo samodzielne” oznacza kazde przedsiebiorstwo, ktore nie jest
zakwalifikowane jako przedsigbiorstwo partnerskie w rozumieniu wust.2 ani jako
przedsigbiorstwo powigzane w rozumieniu ust. 3.

2. ,Przedsigbiorstwa partnerskie” oznaczajg wszystkie przedsigbiorstwa, ktore nie zostaly
zakwalifikowane jako przedsigbiorstwa powigzane w rozumieniu ust. 3 1miedzy ktérymi
istniejg nastgpujace zwigzki: przedsiebiorstwo (przedsigbiorstwo wyzszego szczebla) posiada,
samodzielnie lub wspolnie z co najmniej jednym przedsigbiorstwem powigzanym
w rozumieniu ust. 3, co najmniej 25 % kapitalu innego przedsigbiorstwa (przedsigbiorstwa
nizszego szczebla) lub praw glosu w takim przedsi¢biorstwie.

Przedsigbiorstwo mozna jednak zakwalifikowa¢ jako samodzielne 1w zwigzku ztym
niemajace zadnych przedsigbiorstw partnerskich, nawet jesli nizej wymienieni inwestorzy
osiggneli lub przekroczyli putap 25 %, pod warunkiem Ze nie s3 oni powigzani w rozumieniu
ust. 3, indywidualnie ani wspoélnie, z danym przedsigbiorstwem:
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a) publiczne korporacje inwestycyjne, spotki venture capital, osoby fizyczne lub grupy
osob fizycznych prowadzace regularng dzialalno§¢ inwestycyjng w oparciu o kapitat
wysokiego ryzyka, ktore inwestujag w firmy nienotowane na gietdzie (anioty biznesu), pod
warunkiem ze calkowita kwota inwestycji tych aniolow biznesu w to samo przedsigbiorstwo
wynosi mniej niz 1 250 000 EUR;

b) uczelnie wyzsze lub osrodki badawcze nienastawione na zysk;
C) inwestorzy instytucjonalni, w tym fundusze rozwoju regionalnego;
d) niezalezne samorzady lokalne z rocznym budzetem ponizej 10 min EUR oraz liczba

mieszkancoéw ponizej 5 000.

3. ,Przedsi¢biorstwa powigzane” oznaczaja przedsigbiorstwa, ktore pozostajag w jednym
z ponizszych zwigzkow:

a) przedsigbiorstwo posiada wigkszo§¢ praw gltosu w innym przedsigbiorstwie w roli
wspolnika lub cztonka;

b) przedsigbiorstwo ma prawo wyznaczy¢ lub odwota¢ wigkszo$¢ cztonkéw organu
administracyjnego, zarzadzajacego lub nadzorczego innego przedsi¢biorstwa;

c) przedsigbiorstwo ma prawo wywiera¢ dominujacy wpltyw na inne przedsigbiorstwo
zgodnie z umowg zawartg z tym przedsigbiorstwem lub zgodnie z postanowieniami w jego
statucie lub umowie spotki;

d) przedsigbiorstwo begdace wspdlnikiem lub czlonkiem innego przedsigbiorstwa
kontroluje samodzielnie, zgodnie zumowa zinnymi wspolnikami lub czlonkami tego
przedsigbiorstwa, wigkszos¢ praw gltosu wspolnikow lub cztonkdéw w tym przedsigbiorstwie.

Zaktada si¢, ze wpltyw dominujacy nie istnieje, jezeli inwestorzy wymienieni w ust. 2 akapit
drugi nie angazuja si¢ bezposrednio lub posrednio w zarzadzanie danym przedsigbiorstwem,
bez uszczerbku dla ich praw jako udzialowcdw/akcjonariuszy.

Przedsigbiorstwa, ktore pozostaja w jednym ze zwigzkow opisanych w akapicie pierwszym za
posrednictwem co najmniej jednego przedsiebiorstwa, lub jednego z inwestorow, o ktorych
mowa w ust. 2, rGwniez uznaje si¢ za powigzane.

Przedsigbiorstwa pozostajace w jednym z takich zwigzkow za posrednictwem osoby fizycznej
lub grupy oséb fizycznych dziatajacych wspolnie rowniez uznaje si¢ za przedsigbiorstwa
powiazane, jezeli prowadza one swojg dzialalno$¢ lub cz¢§¢ dzialalnosci na tym samym rynku
wlasciwym lub rynkach pokrewnych.

Za ,rynek pokrewny” uwaza si¢ rynek dla danego produktu lub ustugi znajdujacy si¢
bezposrednio na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku w stosunku do rynku wtasciwego.

4. Poza przypadkami okreslonymi w ust. 2 akapit drugi przedsigbiorstwa nie mozna uznac za
mate lub Srednie przedsigbiorstwo, jezeli co najmniej 25 % kapitatu lub praw gtosu kontroluje
bezposrednio lub posrednio, wspolnie lub indywidualnie, co najmniej jeden organ publiczny.

5. Przedsigbiorstwa moga ztozy¢ o§wiadczenie o swoim statusie prawnym przedsigbiorstwa
samodzielnego, przedsi¢biorstwa partnerskiego lub przedsigbiorstwa powigzanego, zataczajac
dane dotyczace putapow okreslonych w art. 2. Os§wiadczenie mozna ztozy¢ nawet wtedy, gdy
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kapitat jest rozdrobniony w stopniu uniemozliwiajagcym doktadne okreslenie wilasciciela,
w ktorym to przypadku przedsigbiorstwo moze oswiadczy¢ w dobrej wierze, ze w sposob
prawnie uzasadniony moze przyjac, iz co najmniej 25 % jego kapitatu nie jest w posiadaniu
innego przedsigbiorstwa ani we wspolnym posiadaniu wigkszej liczby powigzanych
przedsigbiorstw. O$wiadczenia takie nie wykluczaja kontroli i postgpowan wyjasniajacych
przewidzianych w przepisach krajowych lub unijnych.

Artykut 4
Dane wykorzystywane w celu okre$lania liczby zatrudnionych i kwot finansowych oraz okres
odniesienia
1. Do okreslenia liczby zatrudnionych ikwot finansowych wykorzystuje si¢ dane

odnoszace si¢ do ostatniego zatwierdzonego okresu obrachunkowego, obliczane w skali
rocznej. Uwzglednia si¢ je od dnia zamknigcia ksigg rachunkowych. Kwota wybrana jako obrot
jest obliczana zpomini¢ciem podatku od wartosci dodanej (VAT) iinnych podatkow
posrednich.

2. Jezeli w dniu zamknigcia ksigg rachunkowych dane przedsi¢biorstwo stwierdza, ze w skali
rocznej przekroczyto putapy zatrudnienia lub putapy finansowe okreslone w art. 2, lub spadto
ponizej tych pulapoéw, uzyskanie lub utrata statusu mikroprzedsi¢biorstwa, matego
lub $redniego przedsigbiorstwa nastepuje tylko wowczas, gdy zjawisko to powtdrzy si¢ w ciagu
dwoch kolejnych okresow obrachunkowych.

3. W przypadku nowo utworzonych przedsigbiorstw, ktorych ksiggi rachunkowe nie zostaty
jeszcze zatwierdzone, odpowiednie dane pochodzg z szacunkéw dokonanych w dobrej wierze
w trakcie roku obrotowego.

Artykut 5

Liczba zatrudnionych
1. Liczba zatrudnionych odpowiada liczbie rocznych jednostek pracy, tj. liczbie oséb
zatrudnionych na pelny etat w obrgbie danego przedsigbiorstwa lub na jego rzecz w ciggu
catego uwzglednianego roku odniesienia. Praca osob, ktore nie przepracowatly pelnego roku,
0sob, ktore pracowaly w niepelnym wymiarze godzin, bez wzglgdu na dlugo$¢ okresu

zatrudnienia, oraz pracownikoOw sezonowych jest obliczana jako cze$¢ utamkowa rocznej
jednostki pracy. W sktad personelu wchodza:

a) pracownicy,

b) osoby pracujace dla przedsigbiorstwa, podlegajace mu i uwazane za pracownikéw na
mocy prawa krajowego,

C) wilasciciele-kierownicy,

d) wspodlnicy prowadzacy regularng dziatalno$¢ w przedsigbiorstwie i czerpigcy z niego
korzysci finansowe.
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2. Praktykanci lub studenci odbywajacy szkolenie zawodowe na podstawie umowy
o praktyce lub szkoleniu zawodowym nie wchodza w sktad personelu. Nie wlicza si¢ okresu
trwania urlopu macierzynskiego ani wychowawczego.

Artykut 6

Ustalenie danych przedsigbiorstwa

1. W przypadku przedsigbiorstwa samodzielnego dane, w tym dane dotyczace liczby
personelu, ustalane sg wyltgcznie na podstawie jego ksigg rachunkowych.

2. W przypadku przedsi¢biorstwa majacego przedsigbiorstwo partnerskie lub przedsigbiorstwa
powigzane dane, w tym dane dotyczace liczby personelu, okresla si¢ na podstawie ksiag
rachunkowych 1iinnych danych przedsigbiorstwa lub, jezeli istnieja, skonsolidowanego
sprawozdania finansowego danego przedsigbiorstwa lub skonsolidowanego sprawozdania
finansowego innego przedsiebiorstwa, w ktérym ujete jest dane przedsigbiorstwo.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym akapicie, uzupetnia si¢ danymi dotyczacymi kazdego
przedsigbiorstwa partnerskiego znajdujacego si¢ bezposrednio na wyzszym lub nizszym
szczeblu rynku w stosunku do danego przedsigbiorstwa. Uzupehienie danych jest
proporcjonalne do procentowego udzialu w kapitale lub prawach glosu (zaleznie od tego, ktora
z tych wartosci jest wigksza). W przypadku holdingéw typu cross-holding stosuje si¢ wigkszy
udziat procentowy.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym i drugim akapicie, uzupeltnia si¢ pelnymi danymi kazdego
przedsigbiorstwa, ktéore jest bezposrednio lub posrednio powigzane z danym
przedsigbiorstwem, jesli dane te nie zostaly podane wczesniej w ramach skonsolidowanego
sprawozdania finansowego.

3. Do celow stosowania ust. 2 dane przedsigbiorstw partnerskich danego przedsigbiorstwa
pochodza z ich ksiag rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania
finansowego, o ile istnieje. Dane te uzupelnia si¢ pelnymi danymi przedsigbiorstw, ktore sg
powigzane z tymi przedsigbiorstwami partnerskimi, jesli dane te nie zostaty podane wcze$niej
w ramach skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

Do celéw stosowania tego samego ust. 2 dane przedsigbiorstw, ktore sa powigzane z danym
przedsigbiorstwem, pochodza zich ksigg rachunkowych 1iinnych danych, wtym
skonsolidowanego sprawozdania finansowego, oile istnieje. Dane te uzupeklnia si¢
proporcjonalnie danymi kazdego ewentualnego przedsi¢biorstwa partnerskiego takiego
przedsigbiorstwa powigzanego, znajdujacego si¢ na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku,
chyba ze zostaly one juz ujete w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym w stosunku co
najmniej proporcjonalnym do udziatu okreslonego w ust. 2 akapit drugi.

4. W przypadku gdy w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym brakuje danych
dotyczacych liczby personelu w danym przedsigbiorstwie, dane te oblicza si¢ przez
proporcjonalne zestawienie danych od przedsiebiorstw partnerskich oraz przez dodanie danych
od przedsigbiorstw, z ktorymi dane przedsigbiorstwo jest powigzane.
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Zalacznik 11

Srodki objete rozporzadzeniem TBER oraz $rodki, ktore nalezy zgtosié na podstawie
wytycznych w sprawie transportu lgdowego i multimodalnego (,,wytyczne LMT”)

Gléwny cel TBER Wytyczne LMT
pomocy
Srodek Dozwolona Srodek Dozwolona
intensywnos¢ intensywnos¢
Pomoc operacyjna | Programy pomocy | 50 % kosztow Pomoc ad hoc 75 % kosztow
na zmniejszenie kwalifikowalnyc kwalifikowaln
zewngtrznych h Programy pomocy ych
kosztdéw transportu o0 intensywnosci
[60] % kosztow | wyzszej niz
kwalifikowalnyc | programy
h w przypadku zatwierdzone na
pomocy podstawie TBER
przyznanej na
przewozy Programy pomocy,
z wykorzystanie | w przypadku ktorych
m transportu nie korzysta si¢
kombinowanego | z podrecznika
Komisji
Pomoc operacyjna | Programy pomocy | 80 % kosztow Pomoc ad hoc 80 % kosztow
na uruchomienie kwalifikowalnyc kwalifikowaln
nowych potaczen Kwota pomocy h w pierwszym Kwota pomocy ych
komercyjnych indywidualne;j roku dziatania, indywidualne;j w pierwszym
przyznanej 70 % w drugim | przyznanej w ramach | roku
w ramach roku, 60 % programu > 15 mln dziatania,
programu < 15 mln | w trzecim roku, | EUR na projekt 70 %
EUR na projekt 50 % w drugim
w czwartym roku, 60 %
roku i 40 % w trzecim
w pigtym roku roku, 50 %
w czwartym
roku i 40 %
w pigtym roku
Pomoc Programy pomocy | 50 % kosztow Pomoc ad hoc Luka
inwestycyjna na kwalifikowalnyc w finansowani
budowe, Kwota pomocy h w przypadku | Pomoc ad hoc na u jest
modernizacj¢ indywidualne;j pomocy < 3 mln | zrownowazone ograniczona
1 odnowienie przyznanej EUR na projekt | multimodalne do 100 %
obiektow w ramach terminale towarowe | kosztéw
infrastruktury programu < 20 mln | 50 % kosztow > 10 mIn EUR kwalifikowaln
kolejowej lub EUR na projekt kwalifikowalnyc ych
infrastruktury h, ale Kwota pomocy
zeglugi Pomoc ad hoc na w granicach indywidualnej Brak progu
srodladowej na zrownowazone réznicy miedzy | przyznanej w przypadku
potrzeby transportu | multimodalne kosztami w ramach pomocy ad
jedno- lub terminale towarowe | kwalifikowalny hoc
multimodalnego <10 mln EUR mi a zyskiem przyznanej
operacyjnym w drodze
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z inwestycji programu > 20 mln | procedury

wjej EUR na projekt przetargowej

ekonomicznym zgodnej

cyklu Zycia oraz | Programy pomocy z zasadami

wartosci o intensywnosci konkurencji

koricowej, jezeli | wyzszej niz

pomoc >3 min programy

EUR na projekt | zatwierdzone na

podstawie TBER
Pomoc Programy pomocy | 50 % kosztow Pomoc ad hoc Luka
inwestycyjna na kwalifikowalnyc w finansowani
budowe, Kwota pomocy h w przypadku | Kwota pomocy u jest
modernizacj¢ indywidualne;j pomocy < 500 indywidualnej ograniczona
1 odnowienie przyznanej 000 EUR na przyznanej do 100 %
bocznic w ramach projekt w ramach kosztow
prywatnych programu < 2 mln kwalifikowaln
EUR na projekt 50 % kosztow Iéli(}gRrillr:uri 261?: In ych

kwalifikowalnyc proj

h, ale P

w granicach rogramy poriocy

N . 0 Intensywnosci

roznicy miedzy .

kosztami ;Vr}(l)zgsrz?léuz

kwalﬁkowalny zatwierdzone na

mazy sl.aem podstawie TBER

operacyjnym

z inwestycji

wjej

ekonomicznym

cyklu zZycia oraz

wartosci

koncowej, jezeli

pomoc > 500

000 EUR na

projekt
Pomoc Programy pomocy | Kwota Pomoc ad hoc Kwota
inwestycyjna na nominalna nominalna
zakup Srodkow pozyczki Programy pomocy pozyczki
transportu bazowej < 0 intensywnosci bazowej <
kolejowego lub koszty WyZszej niz koszty
transportu kwalifikowalne | programy kwalifikowaln
wodnego Wartosé zatwierdzone na e Wartos¢
srodladowego gwarancji podstawie TBER gwarancji <

< 80 % wartosci 90 % wartosci

pozyczki pozyczki

bazowej bazowej
Pomoc Programy pomocy | 30 % kosztow Nie dotyczy
inwestycyjna na kwalifikowalnyc
zakup ILU h (w przypadku
i dzwigow ILU)

montowanych na
poktadzie statkow

20 % kosztow
kwalifikowalnyc
h (w przypadku

)




dzwigow

montowanych
na poktadzie
statkow)
Pomoc Programy pomocy | 50 % kosztow Pomoc ad hoc 50 % kosztow
inwestycyjna na kwalifikowalnyc kwalifikowalnych
interoperacyjnos¢ h Programy
pomocy 80 % kosztow
80 % kosztow o0 intensywnosci kwalifikowalnych
kwalifikowalnyc | wyzszej niz (w przypadku
h (w przypadku | programy ERTMS i DAC)
ERTMS i DAC) | zatwierdzone na
podstawie TBER | Luka
lub na inwestycje | w finansowaniu
nieuwzglednione | jest ograniczona
w wykazie do 100 % kosztow
objetym TBER kwalifikowalnych
Pomoc Programy pomocy | 20 % kosztow Pomoc ad hoc 20 % kosztow
inwestycyjna na kwalifikowalnyc kwalifikowalnych
dostosowanie h Programy
techniczne pomocy Luka
i modernizacje o0 intensywnosci w finansowaniu
srodkow transportu wyZszej niz jest ograniczona
1 wyposazenia na programy do 100 % kosztow
potrzeby zatwierdzone na | kwalifikowalnych
zréwnowazonego podstawie TBER
transportu lub na inwestycje
multimodalnego nieuwzglednione
w wykazie
objetym TBER
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Zalacznik 111

INFORMACJE DOTYCZACE POMOCY PANSTWA WYLACZONEJ NA
WARUNKACH NINIEJSZEGO ROZPORZADZENIA

CZESC 1 - Informacje, ktore nalezy przekazaé za pomoca systemu elektronicznej notyfikacji
udostepnionego przez Komisje, jak okreslono w art. 19

Oznaczenie srodka (wypefnia Komisja)
pomocy

Panstwo czlonkowskie

Numer referencyjny
panstwa czlonkowskiego

Nazwa regionu(-6w) (NUTS (') Status pomocy regionalnej ()

Region

Nazwa

Organ przyznajacy
pomoc Adres pocztowy

Adres internetowy

Nazwa srodka pomocy

Krajowa Podstawa ...............................................................................................................................................
prawna (odeslanie do

wiasciwego promulgatora
KrafoWega) 0 | cesicessiasessanesinnesssaiemsnemss s dre o e 5 e A eSS R RS S R B RS A 6 G B R R R AR S SAREG

Adres internetowy

Pelnego tekstu érodka ...............................................................................................................................................
pomocy

O Program pomocy
Rodzaj srodka pomocy O Pomoc ad hoc Nazwa beneficjenta i grupy (%), do ktérej nalezy

| Oznaczenie srodka pomocy nadawane przez
. | Komisje

Zmiana istniejacego
programu pomocy lub

pomocy ad hoc Ll Priedluzeniei =00l [ccsicsmsiiosmnmimosi s e e iss i iy
O Zmiany et
Czas trwania pomocy (*) O Program pomocy dd/mm/rrrr do dd/mm/rrrr
Data przyznania
pomocy (°) O Pomoc ad hoc dd/mm/rrrr
O Wszystkie sektory kwalifikujgce
sie do pomocy
Sektor(y) gospodarki O Pomoc ograniczona do |

konkretnych sektoréw Prosze
okresli¢ na poziomie grupy
NACE (%)
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Rodzaj beneficjenta O wsp

O Duze przedsigbiorstwo

Calkowity planowany roczny budzet | w walucie krajowej (kwota bez utamkow)
programu pomocy (

Calkowita kwota pomocy ad hoc w walucie krajowej (kwota bez utamkow)

Budzet przyznanej przedsiebiorstwu ( )

O Gwarancje (%) w walucie krajowej (kwota bez utamkow)

Dotacja/Dotacja na splate odsetek

PozyczkalZaliczki zwrotne

Gwarancja (w stosownych przypadkach z odestaniem do decyzji Komisji ("))

Korzys$¢ podatkowa lub zwolnienie podatkowe

Dostarczenie finansowania ryzyka

Oooolo|o|od

Inne (prosze okreslic)

Instrument pomocy

Prosze wskazac, do ktérej kategorii najlepiej zaklasyfikowaé pomoc pod
wzgledem jej skutku/funkcji:

O Dotacja

0 Pozyczka

O Gwarancja

OO0 Korzysé podatkowa

OO0 Dostarczenie finansowania ryzyka

O W przypadku Nazwa funduszu (funduszy) UE: Kwota finansowania w walucie krajowej

wspolfinansowania (na fundusz UE) (kwota bez ulamkow)
z funduszu (funduszy)
UE

(') NUTS — nomenkiatura jednostek terytorialnych do celéw statystycznych, Region okresdla si¢ zwykle na poziomie 2.

(2) Art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE (status ,A"), art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE (status ,C"), obszary nieobjete pomoca, tj. obszary niekwalifikujgce
sig do pomocy regionalnej (status ,N7).

(*) Do celéw regut konkurencii okreslonych w Traktacie oraz do celéw niniejszego rozporzadzenia przedsiebiorstwem jest kazdy
podmiot wykonujacy dzialalnos¢ gospodarczg niezaleznie od jego formy prawnej i sposobu finansowania. Trybunat Sprawiedliwasci
orzekt, 2e podmioty, ktére sa kontrolowane (prawnie lub de facto) przez ten sam podmiot, nalezy traktowac jako jedno
przedsiebiorstwo,

“) Okres, w ktérym organ przyznajacy pomac moze si¢ zobowigzac do przyznania pomocy.

Okreslona zgodnie z art. 2 pkt 27 rozporzadzenia.

NACE Rev. 2 — statystyczna klasyfikacja dziatalnosci gospodarczej we Wspdlinocie Europejskiej. Sektor okreslany jest zwykle na

poziomie grupy.

(7) W przypadku programu pomaocy: prosze wskazac catkowitg kwote rocznego budzetu planowanego na podstawie programu lub
szacowana roczng strate podatkowa w adniesieniu do wszystkich instrumentéw pomocy objetych programem.

®) W przypadku przyznania pormocy ad hoe: prosze wskazaé catkowita kwote pomocy lub strate podatkowa.

W przypadku gwarancji prosze wskazaé (maksymalna) kwote gwarantowanych pozyczek.

Ewentualnie odestanie do decyzji Komisji zatwierdzajacej sposéb obliczenia ekwiwalentu dotacji brutto zgodnie z art. 5 ust. 2. lit. ¢)

rozporzadzenia.

——
&
-

—
-~

CZESC 1II — Informacije, ktore nalezy przekaza¢ za pomocg systemu elektronicznej notyfikacji
udostepnionego przez Komisje, jak okreslono w art. 19

Prosze wskaza¢, ktory przepis TBER ma zastosowanie do danego srodka pomocy.
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Glowny cel pomocy

Maksymalna intensywnos¢
pomocy

Calkowity budzet

Program pomocy operacyjne;j
na zmniejszenie
zewngtrznych kosztow
(art. 10)

. %

. wwalucie krajowej (na
projekt rocznie)

Program pomocy operacyjne;j
na uruchomienie nowych
polaczen komercyjnych
(art. 11)

.. %

... w walucie krajowej

Programy
inwestycyjnej
infrastrukture (art. 12)

pomocy
na

.. %

... w walucie krajowej

Pomoc inwestycyjna ad hoc
na zréwnowazone
multimodalne terminale
towarowe (art. 12)

.. %

. wwalucie krajowej (na
projekt)

Programy pomocy
inwestycyjnej na bocznice
prywatne (art. 13)

.. %

.. w walucie krajowe;j

Program
inwestycyjnej na  zakup
srodkow transportu
kolejowego lub transportu
wodnego srodladowego
(art. 14)

pomocy

%

.. w walucie krajowej

Program pomocy
inwestycyjnej na zakup ILU
1 dzwigdéw montowanych na
poktadzie statkow (art. 15)

%

.. w walucie krajowej

Programy
inwestycyjnej
interoperacyjno$¢ (art. 16)

pomocy
na

. %

.. w walucie krajowe;j

Program
inwestycyjnej na
dostosowanie techniczne
1 modernizacjg (art. 17)

pomocy

. %

.. w walucie krajowe;j
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Zalacznik IV
Przepisy dotyczace publikowania informacji okre§lonych w art. 9

Panstwa cztonkowskie organizujg swoje kompleksowe strony internetowe dotyczace pomocy
panstwa, na ktorych maja by¢ publikowane informacje okreslone w art. 7, w taki sposob, ktory
umozliwia tatwy dostep do tych informacji. Informacje publikowane sg w formacie arkusza
kalkulacyjnego, ktory umozliwia przeszukiwanie danych, ich ekstrakcje i fatwe publikowanie
w internecie, na przyktad w formacie CSV lub XML. Wszystkie zainteresowane strony moga
korzysta¢ z dostepu do strony internetowej bez ograniczen. Dostep do strony nie wymaga
wczesniejszej rejestracji uzytkownika.

Publikuje si¢ nastgpujace informacje o kazdym przypadku przyznania pomocy indywidualnej
zgodnie z art. 9 ust. 1 lit. ¢):

a)
b)
c)
d)
e)
f)

)

Nazwa beneficjenta

Identyfikator beneficjenta

Rodzaj przedsicbiorstwa (MSP/duze przedsigbiorstwo) w czasie przyznania pomocy
Region, w ktorym beneficjent ma siedzibe, na poziomie NUTS II°?

Sektor dziatalnosci na poziomie grupy NACE3*

Element pomocy, wyrazony jako petna kwota w walucie krajowej>’

Instrument pomocy®® (Dotacja/Dotacja na splate odsetek, Pozyczka/Zaliczki

zwrotne/Dotacja podlegajaca zwrotowi, Gwarancja, Korzy$¢ podatkowa lub zwolnienie
podatkowe, Finansowanie ryzyka, Inne (prosze okresli¢))

h)
i)
)
k)

Data przyznania pomocy
Cel pomocy
Organ udzielajacy dotacji

Numer $rodka pomocy?’.

33

34

35

36

37

NUTS — wspdlna klasyfikacja jednostek terytorialnych do celow statystycznych. Region okresla si¢
zazwyczaj na poziomie 2.

Rozporzadzenie (WE) nr 1893/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie
statystycznej klasyfikacji dziatalnosci gospodarczej NACE Rev. 2 i zmieniajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3037/90 oraz niektore rozporzadzenia WE w sprawie okreslonych dziedzin statystycznych (Dz.U. L 393
z30.12.2006, s. 1).

W przypadku pomocy operacyjnej — roczna kwota pomocy na beneficjenta. W przypadku pomocy
inwestycyjnej — kwota inwestycji. W przypadku $rodkéw objetych art. 12 — ekwiwalent dotacji brutto.

Jezeli pomoc przyznaje si¢ za pomocag wielu instrumentéw, kwote pomocy nalezy poda¢ w rozbiciu na
poszczegolne instrumenty

Podany przez Komisj¢ w ramach procedury elektronicznej na mocy art. 11 niniejszego rozporzadzenia.
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