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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) .../...

av den XXX

om andring av forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod

forklaras férenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget

UTKAST

(Text av betydelse fér EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 108.4,

med beaktande av radets férordning (EU) 2015/1588 av den 13 juli 2015 om tillampningen av
artiklarna 107 och 108 i férdraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen pa vissa slag
av 6vergripande statligt stod®, sarskilt artikel 1.1 a och b,

efter att ha hort rddgivande kommittén for statligt stod, och

av foljande skal:

1)

()

3)

Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014% omfattar vissa kategorier av stéd som
anses vara forenliga med den inre marknaden och undantagna fran kravet pa att de
maste anmalas till kommissionen innan de beviljas. Forordning nr 651/2014
foreskriver att operativa undantagskriterier for hamn- och flygplatsinfrastruktur kan
utarbetas om tillrackliga erfarenheter av handlaggningen av stédarenden forvarvas.

Handl&ggningen av drenden har nu gett kommissionen den erfarenhet den behdver.
For att forenkla och fortydliga reglerna om statligt stod, minska den administrativa
bordan och gora det majligt for kommissionen att inrikta sig pa de potentiellt mest
snedvridande fallen, bor stod for hamn- och flygplatsinfrastruktur tas med i
tillampningsomradet for forordning nr 651/2014.

Investeringsstod till regionala flygplatser med en arlig trafikvolym av upp till tre
miljoner passagerare kan bade forbattra tillgangligheten for vissa regioner och den
lokala utvecklingen, beroende pé de sarskilda egenskaperna hos varje flygplats. Mot
bakgrund av kommissionens erfarenheter, till foljd av tillampningen av riktlinjerna for
statligt stod till flygplatser och flygbolag®, ger investeringsstod till regionala
flygplatser inte upphov till nagon otillbérlig snedvridning av handel och konkurrens,
forutsatt att vissa villkor ar uppfyllda. Det bor darfor omfattas av gruppundantaget om
det uppfyller villkoren i denna forordning. Det ar inte lampligt att faststalla ett
troskelvarde for anmalan nér det géller stodbeloppet eftersom de konkurrensmassiga

EUT L 248, 24.9.2015, s. 1.

Kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av
stdd forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (EUT L 187,
26.6.2014, s. 1).

EUT C 99, 4.4.2014, s. 3.
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(4)

(5)

(6)

(7)

foljderna av en stodatgard framst beror pa flygplatsens storlek och inte pa
investeringens storlek.

Dessa villkor bor syfta till att begransa konkurrenssnedvridning som skulle undergréva
de lika villkoren pa den inre marknaden, sarskilt genom att garantera stodbeloppets
proportionalitet. For att stodnivan ska vara proportionerlig far den inte 6verskrida den
hogsta tillatna stodniva som foreskrivs i denna férordning, som varierar beroende pa
flygplatsens storlek, och stddbeloppet bor inte vara storre &n det finansieringsbehov
for investeringen som inte &r tackt. Villkoren for forenlighet med den inre marknaden
bor garantera 6ppet och icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen. Stod far inte
beviljas flygplatser som ar beldgna i narheten av en befintlig flygplats dér regelbunden
flygtrafik bedrivs, eftersom stod till sadana flygplatser innebéar en storre risk for
snedvridning av konkurrensen och darfor bor anmalas till kommissionen, savida de
inte beviljats mycket sma flygplatser (htgst 50 000 passagerare per ar), dar betydande
snedvridning av konkurrensen &r utesluten pa grund av den mycket begransade
trafiken.

Kusthamnar ar av strategisk betydelse for (att uppna) viktiga mal for unionen, t.ex. en
val fungerande inre marknad och 0Okad ekonomisk, social och territoriell
sammanhallning, s& som bland annat anges i Europa 2020-strategin och i
kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem®. | meddelandet Hamnarna: en
tillvaxtmotor® framholls det att unionen behdver hamnar som fungerar effektivt i alla
kustomraden, vilket kraver offentliga och privata investeringar. Investeringar behdvs i
synnerhet for att anpassa infrastruktur for tillgdnglighet i hamnar samt
hamninfrastruktur och hamnsuprastruktur till fartygsflottans ¢kade storlek och
komplexitet och till strangare krav pa miljoprestanda och alternativa branslen. Bristen
pa hamninfrastruktur av hog kvalitet leder till trafikstockningar och extra kostnader for
redare, transportorer och konsumenter.

Att utveckla inlandshamnar och integrera dem i multimodala transporter ar ett viktigt
mal for unionens transportpolitik. Unionslagstiftningen, t.ex. radets direktiv
92/106/EEG®, syftar uttryckligen till att forstarka de intermodala transporterna. |
vitboken Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem foresprakas ocksa en évergang
till miljévanligare transportsatt, t.ex. pa jarnvag, till havs och pa inre vattenvagar. | sitt
meddelande Transporter av hog kvalitet pa inre vattenvagar — Naiades |1 konstaterade
kommissionen att “EU:s infrastruktur for inre vattenvagar inte [&r] tillrdckligt

sammanlinkad och integrerad med andra transportsitt™’.

Villkoren for att undanta stéd till hamnar bor syfta till att begrénsa en snedvridning av
konkurrensen som skulle undergrava de lika villkoren pa den inre marknaden. Detta
ska ske sarskilt genom att man garanterar stddbeloppets proportionalitet. For att vara
proportionellt far stodet inte Gverstiga den hogsta tillatna stodniva som foreskrivs i
denna forordning, vilket for kusthamnar varierar beroende pa investeringsprojektets
storlek. Stodbeloppet bor inte gd utdver skillnaden mellan de stodberattigande

COM(2011) 144.

COM(2013) 295.

Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).

COM(2013) 623.
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(8)

(9)

(10)

(11)

kostnaderna och rorelseresultatet for investeringen. Oppet och icke-diskriminerande
tilltrade till infrastrukturen bor ocksa sakerstallas.

Investeringar som tas upp i arbetsplanerna for stamnatskorridorerna som inrattats
genom Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 1315/2013® 4r projekt av
gemensamt intresse med sarskilt strategiskt intresse for unionen. Kusthamnar som
ingar i dessa nat ar infarts- och utfartsplatser for varor som transporteras till och fran
unionen. Investeringar som syftar till att forbattra dessa hamnars funktion bor omfattas
av ett hogre troskelvérde for anmalan.

[Europaparlamentets och radets férordning om inrattande av en ram for tilltrade till
marknaden for hamntjanster och for finansiell insyn i hamnar har infort éppen och
separat bokforing som gor det mojligt att latt avldsa hur hamnforvaltningar och
hamntjansteleverantérer anvander offentliga medel. Denna ekonomiska transparens
uppmuntrar till effektiv anvandning av offentliga medel i hamnar och underlattar vid
behov kontrollen av statligt stod. Genom forordningen infors ocksa gemensamma och
Oppna forfaranden for tilldelning av hamntjanstekontrakt och en Oppen och
sjalvstandig avgiftspolitik for hamninfrastruktur.]®

Mot bakgrund av erfarenheterna fran tillampningen av forordning nr 651/2014 &r det
ocksa lampligt att klargora eller andra vissa bestammelser som har visat sig svara att
tillampa. Sérskilt néar det galler ordningar for regionalt driftstod i de yttersta
randomradena har det visat sig svart i praktiken och ej &ndamalsenligt for att avhjélpa
de nackdelar som avses i artikel 349 i fordraget att tillampa olika regler for erséttning
av merkostnader for transport och andra merkostnader, och bestammelserna bor
ersattas med en metod som kan tillampas pa alla merkostnader. Med tanke pa de
begransade negativa effekterna pa konkurrensen av stod till kultur och bevarande av
kulturarvet bor troskelvardena for anmalan av stod héjas inom dessa omraden.

Férordning (EU) nr 651/2014 bor darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 651/2014 ska éndras pa foljande sétt:

1)

Artikel 1 ska andras pa foljande satt:
a) | punkt 1 ska leden k—I ersattas med foljande:

k) Stod till idrottsinfrastruktur och multifunktionell rekreationsinfrastruktur.
1) Stod till lokal infrastruktur.
m) Stdd till regionala flygplatser.

n) Stdd till hamnar.”

b) Punkt 3 ska ersattas med foljande:

”Denna forordning ska inte tillimpas pa foljande:

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, 5. 1).

[Forordningen &r hos Europaparlamentet och radet for granskning och véntas antas slutgiltigt vid
utgangen av 2016.]
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a) Stéd som beviljas inom fiske- och vattenbrukssektorn, som omfattas av
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1379/2013" med undantag for
utbildningsstod, stod till sma och medelstora foretags tillgang till finansiering, stod pa
omradet forskning och utveckling, innovationsstdd till sma och medelstora foretag, stod for
arbetstagare med samre forutsattningar och arbetstagare med funktionshinder och ordningar
for regionalt driftstod i de yttersta randomradena och i glesbefolkade omraden.

b) Stéd som beviljas inom sektorn for primar jordbruksproduktion, med undantag for
ersattning for merkostnader i de yttersta randomradena och i glesbefolkade omraden, stod till
konsulttjanster till forman for sma och medelstora foretag, riskfinansieringsstod, stod till
forskning och utveckling, innovationsstdd till sma och medelstora foretag, miljostod,
utbildningsstdd och stdd till arbetstagare med sémre forutsattningar och arbetstagare med
funktionshinder.

¢) Stod, forutom regionalt driftstod i de yttersta randomradena och i gleshefolkade omraden,
som beviljas inom sektorn for bearbetning och saluféring av jordbruksprodukter i foljande
fall:

i) Om stodbeloppet faststalls pa grundval av priset pa eller mangden sadana produkter som
kops fran primarproducenter eller slapps ut pa marknaden av de berdrda foretagen, eller

ii) om ett villkor for stodet &r att det helt eller delvis dverfors till primarproducenter.

d) Stod for att underlatta nedlaggning av kolgruvor som inte ar konkurrenskraftiga, enligt
radets beslut nr 2010/787.

e) De kategorier av regionalstéd som utesluts i artikel 13.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1379/2013 av den 11 december 2013 om den gemensamma
marknadsordningen for fiskeri- och vattenbruksprodukter, om andring av radets férordningar (EG) nr 1184/2006
och (EG) nr 1224/2009 och om upphévande av radets férordning (EG) nr 104/2000 (EUT L 354, 28.12.2013, s.
1).’7

— c) Punkt 4 c ska ersattas med foljande:

’c) Stod till foretag 1 svdrigheter, med undantag for stodordningar for att avhjélpa skador som
orsakats av vissa naturkatastrofer och regionala stodordningar for driftstdd i de yttersta
randomradena och i glest befolkade omraden, forutsatt att dessa stodordningar inte behandlar
foretag 1 svarigheter mer gynnsamt dn andra foretag.”

2 Artikel 2 ska andras pa foljande satt:
— a) Punkt 42 ska erséttas med foljande:

42, regionalt driftstod: stod for att minska ett foretags I6pande utgifter. Detta omfattar
sadana kostnadskategorier som kostnader for personal, material, inkOpta tjanster,
kommunikationer, energi, underhall, hyror, administration osv., men inte avskrivningar och
finansieringskostnader, om dessa har tagits med i de stodberattigande kostnaderna nér
investeringsstod har beviljats.

— b) Punkt 48 ska ersattas med foljande:

»48. glest befolkade omraden: NUTS 2-regioner med farre dn 8 invanare per km2 eller NUTS
3-regioner med fdrre dn 12,5 invanare per km?”.

— c) Punkt 55 ska erséttas med foljande:

”55. omraden som &r beréttigade till driftstod: en region i de yttersta randomradena som
avses artikel 349 i fordraget eller ett glesbefolkat omrade enligt definitionen i punkt 48.”
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— d) Foljande punkt ska inforas:

’61a. ”nedlaggning av samma eller liknande verksamhet: fullstandig nedlaggning och ocksa
partiell nedlaggning som medfor en omfattande forlust av arbetstillfallen. Vid tillampningen
av denna bestdmmelse definieras omfattande forlust av arbetstillfallen som forlust av minst
100 arbetstillfallen i en anldggning eller som en minskning av antalet arbetstillfallen i en
anlaggning med minst 50 % av arbetsstyrkan.”

- e) Efter punkt 143 ska foljande punkter laggas till:
”Definitioner for stod till regionala flygplatser

144. flygplatsinfrastruktur: den infrastruktur och utrustning som flygplatsen behover for att
tillhandahalla flygplatstjanster at flygbolag och olika tjansteleverantorer, daribland banor,
terminaler, plattor, taxibanor, centraliserad marktjanstinfrastruktur och alla andra faciliteter
som direkt stoder tillhandahallandet av flygplatstjanster, men exklusive infrastruktur och
utrustning som framst kréavs for icke-luftfartsverksamheter, t.ex. bilparkering, affarer och
restauranger.

145. flygbolag: ett flygbolag med en giltig operativ licens som utfardats av en medlemsstat
eller en medlem i det gemensamma europeiska luftrummet i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1008/2008*.

146. flygplats: en enhet eller grupp av enheter som utfér ekonomisk verksamhet i form av
tillhandahallande av flygplatstjanster at flygbolag.

147. flygplatstjanster: tjanster som en flygplats eller dess dotterbolag tillhandahaller flygbolag
i form av hantering av luftfartyg, fran landning till start, och av passagerare och gods, sa att
flygbolag far mojlighet att tillhandahalla lufttransporttjanster, inklusive tillhandahallande av
marktjanster och av centraliserad marktjanstinfrastruktur.

148. centraliserad marktjanstinfrastruktur: infrastruktur som normalt drivs av
flygplatsoperatdren och stalls till forfogande for de olika leverantérerna av marktjanster pa
flygplatsen i utbyte mot betalning, utom utrustning som ags eller drivs av leverantdrerna av
marktjanster.

149. hoghastighetstag: tdg som kan na hastigheter pa éver 200 km/h.

150. marktjanster: tjanster som tillhandahalls at flygplatsanvandare pa en flygplats enligt
beskrivningen i bilagan till direktiv 96/67/EG**.

151. icke-luftfartsverksamheter: kommersiella tjanster som tillhandahalls at flygbolag eller
andra flygplatsanvandare, t.ex. stodtjanster till passagerare, speditorer eller andra
tjanstetillhandahallare, uthyrning av kontor eller affarslokaler, bilparkering och hotell.

Definitioner for stdd till hamnar

152 hamn: land- och vattenomrade som bestar av infrastruktur och utrustning i forsta hand for
mottagande av fartyg, lastning och lossning av fartyg, lagring av varor, mottagande och
leverans av dessa varor, eller ombord- och landstigning av passagerare samt annan
infrastruktur som ar nodvandig for transportoperatérer inom hamnomradet.

153: kusthamn: en hamn i forsta hand for mottagande av fartyg till sjoss.

154: inlandshamn: en hamn som inte &r en kusthamn, med indirekt tilltrade till 6ppet hav via
inre vattenvégar.

155. hamninfrastruktur: infrastruktur och anldggningar som skapar direkta intakter for
hamnledningen, t.ex. kajplatser som anvands vid fortdjning och avldggning av fartyg,
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kajmurar, bryggor och flytande pontonramper i tidvattenomraden, inre bassénger,
aterfyllnings- och landatervinningsomraden samt transportanlaggningar inom hamnomradet.

156. hamnsuprastruktur: ytarrangemang, byggnader och rorlig utrustning (t.ex. kranar) och
fast utrustning som har ett direkt samband med hamnens transportfunktion.

157. infrastruktur for tillganglighet: varje typ av infrastruktur som kravs for att sakra
tillgangligheten land- eller sjévagen och via floder for anvandare av kust- eller
inlandshamnen, sarskilt tillfartsvégar, tillganglighet via jarnvéagsspar, vagbrytare, slussar.

158. muddring: avlagsnande av sand, sediment eller annat material fran botten av en
vattenvag till en hamn, sa att fartyg kan anlépa hamnen.

159. underhallsmuddring: rutinmassig muddring i syfte att halla vattenvagen oppen.

* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s.

3).

** Radets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober 1996 om tilltrade till marknaden for
marktjanster pa flygplatserna inom gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s. 36).

(3) Artikel 4 ska andras pa foljande sétt:
- a) Punkt 1 ska andras pa foljande satt:
— 1) Led z) ska erséttas med foljande:

z) For investeringsstdd for kultur och bevarande av kulturarvet: [150] miljoner euro per
projekt. Driftstod for kultur och bevarande av kulturarvet: [75] miljoner euro per foretag per
ar.”

— ii) Foljande led ska l&ggas till:

”dd) For investeringsstod for regionala flygplatser: de stodnivaer som foreskrivs 1 artikel
56a.11 och 56a.12.

ee) For investeringsstdd for kusthamnar: [100] miljoner euro per investeringsprojekt (eller
[120] miljoner euro per investeringsprojekt i en kusthamn som ingar i arbetsplanen fér en
stamnatskorridor enligt artikel 47 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)

nr 1315/2013%).

ff) For investeringsstod for inlandshamnar: [20] miljoner euro per investeringsprojekt.”

*Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet och om upphévande av
beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).”

4) | artikel 5.2 ska foljande punkt laggas till:

’k) stod 1 form av forsédljning eller uthyrning av materiella anldggningstillgangar under
marknadspriset om vardet kan faststallas antingen genom en oberoende expertvardering fore
forséljningen eller uthyrningen eller genom hanvisning till ett allmant tillgangligt, regelbundet
uppdaterat och allmént accepterat referensvirde.”

5) | artikel 6 ska punkt 5 andras pa foljande sétt:
a) Led a ska ersattas med foljande:


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/AUTO/?uri=OJ:L:2008:293:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/AUTO/?uri=OJ:L:2008:293:TOC
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’a) Regionalt driftstdd och regionalt stod for stadsutveckling, om de tilldmpliga villkoren i
artiklarna 15 och 16 ar uppfyllda. ”

b) Led d ska ersattas med f6ljande:

’d) stod for att kompensera for merkostnader vid anstéllning av arbetstagare med
funktionshinder och stod for att kompensera for kostnaderna for bistand som ges till
arbetstagare med samre forutsattningar, om de tillampliga villkoren i artiklarna 34 och 35 ar
uppfyllda.”

(6) Artikel 7 ska andras pa foljande satt:
— a) | punkt 1 ska en tredje mening laggas till:

”Beloppen for stodberéttigande kostnader kan berdknas i enlighet med de forenklade
kostnadsalternativ som anges i artiklarna 67 och 68 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1303/2013*, forutsatt att transaktionen atminstone delvis finansieras via
en EU-fond som tillater anvandning av dessa forenklade kostnadsalternativ och att
kostnadskategorin ér stodberéttigande enligt den tillampliga undantagsbestimmelsen.”

— b) I punkt 3 ska forsta meningen ersattas med féljande:

’St6d som betalas ut i framtiden, t.ex. stdd som betalas ut i flera delbetalningar, ska
diskonteras till sitt virde vid den tidpunkt d& det beviljas.”

— ¢) Punkt 4 ska utga.

*Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1303/2013 om gemensamma bestammelser for Europeiska
regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden, Sammanhallningsfonden, Europeiska jordbruksfonden
for landsbygdsutveckling och Europeiska havs- och fiskerifonden som omfattas av den gemensamma strategiska
ramen, om allméanna bestdmmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och
Sammanhallningsfonden och Europeiska havs- och fiskerifonden samt om upphévande av radets férordning
(EG) nr 1083/2006 (EUT L 347, 20.12.2013, s. 320).

(7) Artikel 12 ska ersattas med foljande:
”Artikel 12
Overvakning

1. For att kommissionen ska kunna dvervaka det stdd som genom denna forordning beviljats
undantag fran anmélningsskyldigheten ska medlemsstaterna eller alternativt, i fraga om stod
som beviljats for europeiska territoriella samarbetsprojekt, den medlemsstat dér
forvaltningsmyndigheten ar belagen, fora detaljerade register med information och sadana
handlingar som ar nodvandiga for att styrka att samtliga villkor i den har férordningen ar
uppfyllda. Dessa register ska bevaras i tio ar fran den dag da stodet for sarskilda andamal
beviljades eller det sista stodet beviljades enligt stodordningen.

2. Nér det galler stodordningar enligt vilka skatteméssigt stod beviljas automatiskt pa
grundval av skattedeklarationer som lamnats in av stddmottagarna, och dar det inte sker
nagon forhandskontroll av att alla villkor for forenlighet ar uppfyllda for varje stddmottagare,
ska medlemsstaterna inféra en lamplig kontrollmekanism for regelbunden kontroll en gang
per rakenskapsar, atminstone i efterhand och genom stickprov, av att alla villkor for
forenlighet ar uppfyllda, och sa att medlemsstaterna kan dra de nddvéandiga slutsatserna.
Medlemsstaterna ska fora detaljerade register 6ver kontrollerna under minst tio ar fran dagen
for kontrollerna.

3. Den berdrda medlemsstaten ska pa begaran inom 20 arbetsdagar, eller inom en langre
tidsfrist som far faststallas i begaran, forse kommissionen med all information och alla
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styrkande handlingar som kommissionen anser att den behdver for att kunna 6vervaka
tillampningen av denna férordning, bland annat den information som namns i punkterna 1 och
27

(8) Artikel 13 ska erséttas med foljande:

“Artikel 13
Regionalstodets tillampningsomrade
Detta avsnitt ska inte tillampas pa foljande:

a) Stod som gynnar verksamheter inom stalsektorn, kolindustrin, varvsindustrin och
syntetfiberindustrin.

b) Stod till transportsektorn och tillhérande infrastruktur, energiproduktion, energidistribution
och energiinfrastruktur med undantag for stodordningar for driftstdd i de yttersta
randomradena och i glest befolkade omraden.

c) Regionalstdd i form av ordningar som &r riktade till ett begrénsat antal sarskilda
ekonomiska sektorer. Stodordningar avsedda for turistverksamhet, bredbandsinfrastruktur
eller bearbetning och saluféring av jordbruksprodukter anses inte vara riktade till vissa
ekonomiska sektorer,

d) Individuellt regionalt investeringsstdd till en stédmottagare som, vid tidpunkten for
stddansdkan,

i) har lagt ned samma eller liknande verksamhet inom EES under de foregaende tva aren eller
i) har konkreta planer pa att lagga ned sadan verksamhet inom en period som borjar 16pa
dagen for ans6kan om stod och som varar hogst tva ar efter det att en nyinvestering har
slutforts.

Detta géller endast for en nedldggning som dager rum i en annan avtalsslutande part till EES-
avtalet an déar stodet kommer att beviljas.

e) Regionalt driftstdd som beviljas foretag vars huvudsakliga verksamheter omfattas av
avsnitt K ”Finans- och forsdkringsverksamhet” 1 Nace Rev. 2 eller foretag som bedriver
koncernintern verksamhet och vars huvudsakliga verksamhet omfattas av klass 70.10
”Verksamheter som utdvas av huvudkontor” eller 70.22 “Konsultverksamhet avseende
foretags organisation” i Nace Rev. 2.”

9) Artikel 14 ska andras pa foljande sétt:
- a) | punkt 6 ska forsta meningen i andra stycket ersattas med foljande:

”Vid forvarv av en anldggnings tillgdngar i den mening som avses i artikel 2.49 eller 2.51 ska
endast kostnaderna for kop av tillgangarna fran tredje part som inte har ndgon anknytning till
koparen beaktas.”

- b) I punkt 7 ska forsta meningen ersattas med foljande:

”For stod som beviljas stora foretag for en genomgripande dndring av en produktionsprocess
maste de stodberattigande kostnaderna dverstiga avskrivningen under de foregaende tre
beskattningsaren av de tillgangar som har ett samband med den verksamhet som ska
moderniseras.”

(10) Artikel 15 ska ersattas med foljande:
”Artikel 15
Regionalt driftstod
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1. Ordningar for regionalt driftstod i de yttersta randomradena och i gleshbefolkade omraden
ska anses vara forenliga med den inre marknaden i den mening som avses i artikel 107.3 i
fordraget och ska vara undantagna fran anmalningsskyldigheten i artikel 108.3 i fordraget om
de uppfyller villkoren i denna artikel och i kapitel I.

2. | glesbefolkade omraden ska ordningar for regionalt driftstod kompensera for
merkostnaderna for transport av varor som har tillverkats i omraden som &r berattigade till
driftstod, samt merkostnaderna for transport av varor som vidarebearbetas i dessa omraden, pa
féljande villkor:

a) Stodmottagarna har sin produktionsverksamhet inom dessa omraden.

b) Stodet ar objektivt kvantifierbart pa forhand pa grundval av ett fast belopp eller per
ton/kilometer eller annan relevant enhet.

¢) Merkostnaderna for transport beraknas pa grundval av varornas fard inom den berorda
medlemsstatens granser, med det transportmedel som leder till den lagsta kostnaden for
stddmottagaren.

Stodnivan far inte dverstiga 100 % av de merkostnader for transport som faststélls i denna
artikel.

3. | de yttersta randomradena ska ordningar for driftstod kompensera for de ytterligare
driftskostnader som uppstar i de yttersta randomradena som en direkt foljd av en eller flera av
de nackdelar av permanent slag som avses i artikel 349 i fordraget, om stddmottagarna
bedriver sin ekonomiska verksamhet i en region i de yttersta randomradena, med forbehall for
foljande villkor:

a) om det arliga stodbeloppet per stodmottagare enligt samtliga ordningar for driftstod inte
Overstiger en av foljande procentsatser:

i) for foretag som bedriver tillverkning:

— [... %] av det bruttomervarde som stédmottagaren skapar arligen i den berérda
regionen i de yttersta randomradena, eller

— [... %] av stodmottagarens arliga arbetskostnader i den berérda regionen i de
yttersta randomradena, eller

— [... %] av stddmottagarens arliga omsattning i den berérda regionen i de
yttersta randomradena.

i) for foretag som bedriver annan verksamhet:

— [... %] av det bruttomervarde som stédmottagaren skapar arligen i den berorda
regionen i de yttersta randomradena, eller

— [... %] av stddmottagarens arliga arbetskostnader i den berdrda regionen i de
yttersta randomradena, eller

— [... %] av stddmottagarens arliga omséttning i den berdrda regionen i de
yttersta randomradena.

iii) De procentsatser som anges i leden i och ii far hojas med [...%] i de yttersta randomraden
som befinner sig mer an 4 000 km fran huvudstaden i den berérda medlemsstaten. eller

b) om det arliga stodbeloppet per stodmottagande foretag enligt samtliga ordningar for
driftstod for foretag med en arlig omsattning pa hogst [300 000 euro], som ett alternativ till de
procentsatser som anges i punkt a), inte dverstiger [150 000 euro].”

(11) | artikel 21 ska den inledande meningen i punkt 16 ersattas med féljande:
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”En riskfinansieringsatgérd som omfattar garantier eller l14n till stodberéttigade foretag eller
som omfattar investeringar i form av kapital likstallt med eget kapital strukturerade som en
fordran ska uppfylla féljande villkor:”

(12) | artikel 22 ska punkt 2 erséttas med foljande:

Stédberittigade foretag ska vara icke borsnoterade sméforetag upp till fem ar efter deras
registrering, forutsatt att det nyregistrerade smaforetaget

a) inleder en verksamhet som ar ny for det foretaget,
b) dnnu inte delat ut vinst, och
¢) inte har bildats genom en foretagskoncentration.

For stodberattigade foretag som inte omfattas av registrering kan femarsperioden for
stodberattigande anses borja l6pa fran den tidpunkt da foretaget antingen inleder sin
ekonomiska verksamhet eller ar skyldigt att betala skatt for sin ekonomiska verksamhet.”

(13) | artikel 31 ska punkt 3 b ersdttas med foljande:

’b) Driftskostnader for larare och deltagare som har direkt samband med utbildningsprojektet,
t.ex. resekostnader, logikostnader, material och utrustning som har ett direkt samband med
projektet, avskrivning av hjalpmedel och utrustning, i den utstrackning de anvénds
uteslutande for utbildningsprojektet.”

(14) | artikel 52 ska foljande punkt inforas:

”2a. Som ett alternativ till att faststdlla de stodberittigande kostnaderna enligt vad som
foreskrivs i punkt 2 far det hogsta stodbeloppet for ett projekt faststallas pa grundval av en
konkurrensutsatt urvalsprocess i enlighet med punkt 4.”

(15) Artikel 53 ska andras pa foljande sétt:
— a) Punkt 2 a ska ersattas med foljande:

’a) Museer, arkiv, bibliotek, konstnérliga och kulturella centrum eller utrymmen, teatrar,
biografer, operahus, konserthus, andra organisationer for levande konst, filmarvsinstitutioner
och liknande konstnarliga och kulturella infrastrukturer, organisationer och institutioner.

— b) I punkt 9 ska forsta meningen ersattas med féljande:

“Nir det galler verksamhet enligt definitionen i punkt 2 f far den hogsta stodnivan inte
overstiga skillnaden mellan de stodberattigande kostnaderna och projektets diskonterade
inkomster eller 70 % av de stodberéttigande kostnaderna.

(16) Artikel 54.4 andra stycket ska erséttas med foljande:

I bdda fallen fir det maximala utgiftsbelopp som omfattas av territoriella utgiftsataganden
under inga omstandigheter dverstiga 80 % av den totala produktionsbudgeten.

En medlemsstat far ocksa krava en lagsta produktionsniva inom det berdrda territoriet for att
projekt ska kunna komma i fraga for stod, men denna niva far inte Gverstiga 50 % av den
totala produktionsbudgeten.

a7 Foljande avsnitt ska inforas efter artikel 56:
”AVSNITT 14
Stod till regionala flygplatser
Artikel 56a
Investeringsstdd till regionala flygplatser
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1. Investeringsstdd till en flygplats ska anses vara forenligt med den inre marknaden i den
mening som avses i artikel 107.3 i fordraget och ska undantas fran anméalningsskyldigheten i
artikel 108.3 i fordraget, om villkoren i denna artikel och i kapitel 1 &r uppfyllda.

2. Den berdrda investeringen ska pa medellang sikt ha tillfredsstallande framtidsutsikter for
anvandning av flygplatsens kapacitet pa grundval av rimliga trafikprognoser.

3. Flygplatsen ska vara dppen for alla potentiella anvandare och far inte vara bestamd for en
specifik anvandare. Nar kapaciteten ar fysiskt begransad ska tilldelningen ske pa grundval av
relevanta, objektiva, transparenta och icke-diskriminerande kriterier.

4. Stod far inte beviljas en flygplats som ar belagen inom ett avstand av hogst 100 kilometer
eller ett avstand pa hogst 60 minuters restid med bil, buss, tag eller hdghastighetstag fran en
befintlig flygplats fran vilken det bedrivs regelbunden lufttrafik, i den mening som avses i
artikel 2.16 i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008.

5. Stod far inte beviljas flygplatser med en genomsnittlig arlig passagerarvolym pa mer an tre
miljoner passagerare under de tva rakenskapsar som foregick det ar da stodet faktiskt
beviljades. Stodet far inte forvantas leda till att den genomsnittliga arliga passagerarvolymen
vid flygplatsen okar till mer an tre miljoner passagerare inom tva rakenskapsar efter
beviljandet av stodet.

6. Denna artikel ska inte gélla flygplatser med en genomsnittlig arlig godsvolym pa mer an
200 000 ton under de tva rakenskapsar som foregick det ar da stodet faktiskt beviljades. Den
ska inte heller gélla om stodet forvantas foranleda flygplatsen att ka sin genomsnittliga arliga
godsvolym till 6ver 200 000 ton inom tva rakenskapsar efter beviljandet av stodet.

7. Punkt 4 ska inte galla flygplatser med en arlig passagerarvolym pa hogst 50 000
passagerare under de tva rakenskapsar som foregick det ar da stodet faktiskt beviljades, om
stodet inte forvantas leda till att den genomsnittliga arliga passagerarvolymen vid flygplatsen
Okar till mer &n 50 000 passagerare.

8. Stod far inte beviljas for omlokalisering av befintliga flygplatser eller for etablering av en
ny passagerarflygplats (inbegripet ombyggnad av ett befintligt flygfalt till en
passagerarflygplats).

9. Stodbeloppet far inte dverstiga skillnaden mellan de stodberattigande kostnaderna och
rorelseresultatet for investeringen. Rorelseresultatet ska dras av fran de stodberattigande
kostnaderna pa forhand, pa grundval av rimliga berékningar, eller genom en
atervinningsmekanism.

10. De stodberéattigande kostnaderna ska vara de kostnader som avser investeringarna i
flygplatsinfrastruktur.

11. Stodbeloppet far inte dverstiga

(@ 50 % av de stodberéttigande kostnaderna for flygplatser med en genomsnittlig
arlig passagerarvolym pa mellan en och tre miljoner passagerare under de tva
rakenskapsar som foregick det ar da stodet beviljades,

(b) 75 % av de stodberattigande kostnaderna for flygplatser med en genomsnittlig
arlig passagerarvolym pa hogst en miljon passagerare under de tva
rakenskapsar som foregick det ar da stodet beviljades.

12. De hogsta tillatna stodnivaerna kan hojas med 20 procentenheter for flygplatser som ar
belagna i avlagsna omraden.

AVSNITT 15
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Stod for hamnar
Artikel 56b
Investeringsstod for kusthamnar

1. Investeringsstod for kusthamnar ska anses vara forenligt med den inre marknaden i den
mening som avses i artikel 107.3 i fordraget och ska undantas fran anmalningsskyldigheten i
artikel 108.3 i fordraget, om villkoren i denna artikel och i kapitel I ar uppfyllda.

2. De stodberéattigande kostnaderna, inbegripet planeringskostnaderna, for investeringar

(@ i byggande eller uppgradering av infrastruktur och suprastruktur i kusthamnar,
med undantag av rorlig utrustning, och

(b) i byggande eller uppgradering av infrastruktur for tillganglighet, inbegripet
muddringsarbeten ~ utom  underhallsmuddring,  sarskilt avsedd  for
kusthamnsinfrastruktur som anvénds i kommersiellt syfte.

Investeringskostnader som avser annan verksamhet an transportverksamhet, daribland
industriella produktionsanlaggningar som &r verksamma inom hamnomradet samt kontor eller
butiker, &r inte stodberattigande.

3. Stodbeloppet far inte dverstiga skillnaden mellan de stodberattigande kostnaderna och
rorelseresultatet for investeringen. Rorelseresultatet ska dras av fran de stodberattigande
kostnaderna pa forhand, pa grundval av rimliga berakningar, eller genom en
atervinningsmekanism.

4. Den hogsta tillatna stédnivan for de investeringar som avses i punkt 2 a far inte dverstiga

a) [100] % av de stodberéattigande kostnaderna, om de stodberattigande kostnaderna
uppgar till hogst [20] miljoner euro,

b) [80] % av de stodberéttigande kostnaderna, om de stodberattigande kostnaderna
overstiger [20] miljoner euro och uppgar till hégst [50] miljoner euro,

c) [50] % av de stodberattigande kostnaderna, om de stodberéttigande kostnaderna
overstiger [50] miljoner euro och uppgar till hogst [100] miljoner euro,

d) [50] % av de stodberattigande kostnaderna, om de stodberéttigande kostnaderna
uppgar till hogst [120] miljoner euro for kusthamnar som ingar i arbetsplanen for en
stamnatskorridor enligt artikel 47 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
1315/2013.

Den hogsta tillatna stodnivan for de investeringar som avses i punkt 2 b far inte dverstiga
[100] % av de stodberattigande kostnaderna.

5. De stodnivaer som faststalls i punkt 4 forsta stycket leden b, ¢ och d far héjas med [10]
procentenheter for investeringar i stodomraden som uppfyller villkoren i artikel 107.3 a i
fordraget och med [5] procentenheter for investeringar i stddomraden som uppfyller villkoren
i artikel 107.3 c i fordraget.

6. Varje investering som inleds av samma stddmottagare inom en period av [tre] ar raknat fran
den dag da arbetet med en annan stédbeviljad investering i samma kusthamn inleds ska anses
utgora en del av ett enda investeringsprojekt.

7. Varje koncession eller annat uppdrag till en tredje part att uppfora, uppgradera, driva eller
hyra hamninfrastruktur och hamnsuprastruktur ska tilldelas pa ett Oppet, transparent och icke-
diskriminerande sétt, med vederbdrligt beaktande av unionens regler for offentlig upphandling
[och forordningen om inrattande av en ram for tilltrade till marknaden fér hamntjanster och
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for finansiell insyn i hamnar] i tillampliga fall. En koncession eller ett annat uppdrag till en
tredje part att hyra eller driva infrastrukturen far inte dverstiga en period av [30] ar.

8. Infrastrukturen ska goras tillganglig for intresserade anvéandare pa ett éppet, transparent och
icke-diskriminerande satt. Det pris som tas ut for anvandning av infrastrukturen ska motsvara
marknadspriset.

Artikel 56¢
Investeringsstod for inlandshamnar

1. Investeringsstod for inlandshamnar ska anses vara forenligt med den inre marknaden i den
mening som avses i artikel 93 i fordraget och ska undantas fran anmalningsskyldigheten i
artikel 108.3 i fordraget, om villkoren i denna artikel och i kapitel I ar uppfyllda.

2. De stodberéattigande kostnaderna ska vara kostnaderna, inbegripet planeringskostnaderna,
for investeringar

(@ 1 wuppforande eller uppgradering av infrastruktur och suprastruktur i
inlandshamnar, med undantag av rorlig utrustning, och

(b) 1 uppforande eller uppgradering av infrastruktur for tillganglighet, inbegripet
muddringsarbeten utom underhallsmuddring, sarskilt avsedd for infrastruktur
for inlandshamnar anvénd i kommersiellt syfte.

Investeringskostnader som avser annan verksamhet an transportverksamhet, daribland
industriella produktionsanlaggningar som &r verksamma inom hamnomradet samt kontor eller
butiker, ar inte stodberéattigande.

3. Stodbeloppet far inte dverstiga skillnaden mellan de stodberattigande kostnaderna och
rorelseresultatet for investeringen. Rorelseresultatet ska dras av fran de stodberattigande
kostnaderna pa forhand, pa grundval av rimliga berékningar, eller genom en
atervinningsmekanism.

4. Den hogsta stodnivan far inte 6verstiga [100] % av de stodberéattigande kostnaderna.

5. Varje investering som inleds av samma stddmottagare inom en period av [tre] ar raknat fran
den dag da arbetet med en annan stodbeviljad investering i samma inlandshamn inleds ska
anses utgora en del av ett enda investeringsprojekt.

6. Varje koncession eller annat uppdrag till en tredje part att uppfora, uppgradera, driva eller
hyra hamninfrastruktur och hamnsuprastruktur ska tilldelas pa ett 6ppet, transparent och icke-
diskriminerande sé&tt, med vederborlig hansyn tagen till tillampliga upphandlingsregler. En
koncession eller ett annat uppdrag till en tredje part att hyra eller driva infrastrukturen far inte
overstiga en period av [30] ar.

7. Infrastrukturen ska goras tillganglig for intresserade anvéandare pa ett Gppet, transparent och
icke-diskriminerande s&tt. Det pris som tas ut for anvandning av infrastrukturen ska motsvara
marknadspriset.”

(18) | artikel 58 ska punkt 1 ersattas med foljande:

1. Denna forordning ska tillimpas pé individuellt stod som har beviljats innan respektive
bestammelser i denna férordning har trétt i kraft, om stodet uppfyller samtliga villkor i denna
forordning, med undantag for artikel 9.”

10 [Forordningen &r hos Europaparlamentet och radet for granskning och véntas antas slutgiltigt vid

utgangen av 2016.]
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Artikel 2
Bilagorna till férordning (EU) nr 651/2014 ska andras pa foljande satt:
1) Bilaga Il ska erséttas med ...

[I bilaga 11 (informationsblad ska lamnas in av medlemsstaten) kommer nya poster att skapas i
del Il for de nya stodkategorierna (investeringsstdd till flygplatser, kusthamnar och
inlandshamnar), och posten om stod till sma och medelstora foretag (artiklarna 17—-20)
kommer att delas upp pa olika poster (per artikel).]

2 | bilaga 111 ska fotnot 2 erséttas med foljande:

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1893/2006 av den 20 december 2006
om faststallande av den statistiska naringsgrensindelningen Nace rev. 2 och om andring av
radets forordning (EEG) nr 3037/90 och vissa EG-férordningar om sarskilda statistikomraden
(EUT L 393, 30.12.2006, s. 1).”

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa kommissionens vagnar
Ordftrande
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